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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
Czym jest prognoza oddziatywania na srodowisko i w jakim celu jest sporzagdzona ?

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko to proces, w trakcie ktérego analizuje sie i ocenia wptyw jaki moze
wynikng¢ z przyjecia danego dokumentu strategicznego na srodowisko. Ocene taky przygotowuje sie do dokumentéw,
ktére poprzez swoje zapisy i okreslone w nich kierunki dziatari, moga generowa¢ potencjalne znaczace oddziatywania na
srodowisko. Nie jest to wiec ocen konkretnych przedsiewziec¢ ale kierunkéw i celdw zapisanych w danym dokumencie.

Poszczegdlne etapy oceny strategicznej okreslone sg w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko.
Jednym z takich elementéw jest opracowanie prognozy oddziatywania na s$rodowisko — dokumentu, w ktérym
podsumowane sg wnioski z przeprowadzonych analiz. W prognozie zebrane sg miedzy innymi takie informacje jak:

e  opis stanu Srodowiska,

e opis celow i kierunkéw dziatan wynikajgcych z dokumentu strategicznego,

e opis metod przeprowadzenia oceny wptywu zapisow dokumentu na srodowisko,

e wyniki analiz, w tym analiza wariantu, przy ktérym zaktada sie, ze dany dokument nie bedzie przyjety,

e informacje, czy konieczne jest wdrozenie rozwigzan majacych na celu ograniczenie ewentualnego negatywnego
wptywu na sSrodowisko,

e informacje czy potrzebny jest monitoring skutkow realizacji danego dokumentu.

W ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzane sg réwniez konsultacje spoteczne, kiedy to
dokument strategiczny wraz z prognozg sg wyktadane do publicznego wgladu, aby zainteresowani mieszkancy mogli sie

zapoznac z dokumentami i zgtosi¢ swoje uwagi i wnioski.
Jaki dokument zostat poddany ocenie ?

W niniejszej prognozie oceniony zostat wptyw na Srodowisko zapiséw wynikajgcych ze Studium Wykonalnosci dla
projektu "Budowy Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA". W dokumencie tym opisano zatozenia i kluczowe informacje
techniczne dla budowy kolei aglomeracyjnej w rejonie Rzeszowa. Osiami takiej kolei aglomeracyjnej majg by¢
nastepujace linie kolejowe:

e Linia nr 91 na odcinku: Debica — Przeworsk, (km 110,665 - km 194,396) - okoto 84 km,

e Linia nr 71 na odcinku: Kolbuszowa — Rzeszéw, (km 36,890 - km 66,311) - okoto 30 km,

e Linia nr 106 na odcinku: Rzeszéw — Strzyzéw, (km 0,475 - km 31,090) - okoto 31 km,

e Budowa pofaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka, (km 0,176 — km 4,842) - okoto 5 km.

Analizowane linie kolejowe i zadania wskazane w analizowanym dokumencie potozone sg w granicach wielu gmin
w wojewddztwie podkarpackim. Sg to: gmina Kolbuszowa, gmina tancut, gmina Czarna, miasto tancut, gmina Przeworsk,
miasto Przeworsk, gmina Iwierzyce, gmina Ropczyce, gmina Sedziszow Matopolski, gmina Krasne, gmina Boguchwata,
gmina Gtogéw Matopolski, gmina Lubenia, gmina Trzebownisko, gmina Swilcza, gmina Czudec, gmina Strzyzéw, miasto na
prawach powiatu Rzeszéw, gmina Debica, miasto Debica.

Wyzej wymienione linie kolejowe przedstawione sg na ponizszym rysunku.
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W ramach kolei aglomeracyjnej przewidziano miedzy innymi budowe nowych przystankéw kolejowych —w celu lepszego
dostepu do kolei, mijanek — w celu usuniecia “waskich gardet” na wyzej wymienionych liniach oraz infrastruktury
okotoprzystankowej miedzy innymi parkingi — dla lepszej obstugi podréznych.

Podmiejska Kolej Aglomeracyjna PKA ma stanowi¢ alternatywny wariant dla transportu drogowego, zaréwno
indywidualnego, jak i zbiorowego.

Jak oceniano wptyw zapisow w dokumencie PKA na srodowisko ?

Analizy przeprowadzono za pomocg wielu metod ale najwazniejszg byto zebranie najwazniejszych celdow zwigzanych
z ochrong $rodowiska i zbadanie, czy zapisy zaproponowane w analizowanym dokumencie sg zgodne z tymi celami.
Te cele obejmowaty wszystkie gtdwne aspekty srodowiska takie jak: woda, gleby, powetrze, rosliny, zwierzeta, zabytki i
inne. Taka metoda zwana jest metodg oceny “przez cele”.

Na potrzeby przeprowadzenia analiz i opracowania prognozy wykorzystano dane uzyskane od wielu oragnow
panstwowych takich jak urzedy gminne, nadlesnictwa, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej, Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska i inne.

Nalezy podkresli¢c, ze dla czesci inwestycji wskazanych w ramach PKA pozyskano juz decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Dotyczy to planowanej linii kolejowej na lotnisko w Pyrzowicach.

Jaki jest wynik przeprowadzonych analiz ?
Kluczowe wnioski z analiz mogg by¢ podsumowane w nastepujacy sposob:

e Zatozenia i kierunki dziatan okreslone w Dokumencie PKA sg zgodne z zapisami innych dokumentow takich jak
m.in. Strategia Rozwoju Kaju, Strategia Rozwoju Transportu, Program Strategiczny Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023 i inne.

e  Brak przyjecia Dokumentu PKA i uruchomienia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej powodowataby dalszy rozwaj
potaczen autobusowych i transportu indywidualnego zamiast kolei. W dalszej konsekwencji wigzatoby sie to ze
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wzrostem natezenia ruchu na drogach. Transport drogowy jest mniej przyjazny dla srodowiska z uwagi przede
wszystkim na o wiele wieksze emisje gazéw i pytdw do powietrza w poréwnaniu z transportem kolejowym.
Kierunki dziatan wskazane w Dokumencie PKA s zgodne z celami ochrony srodowiska. W niektérych
przypadkach konieczne jest jednak zapewnienia odpowiednich srodkéw ograniczajgcych ewentualne negatywne
oddziatywanie. Sa to typowe srodki i rozwigzania stosowane przy projektowaniu i realizowaniu inwestycji. Wiele
z nich wynika wprost z obowigzujgcych przepiséw prawa. Tam, gdzie stwierdzono, ze niezbedne jest
zastosowanie specyficznych rozwigzan, w prognozie wskazano odpowiednie zalecenia.

W prognozie podkreslono, ze czes$¢ inwestycji przewidziana w Dokumencie PKA bedzie wymagata uzyskania
pozwolenia na budowe oraz przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na $rodowisko i/lub obszary
Natura 2000. W ramach tej oceny zweryfikowane zostanie oddziatywanie okresSlone na etapie oceny
strategicznej wykonanej dla Dokumentu PKA i w razie koniecznosci dobrane zostang odpowiednie srodki
minimalizujgce lub kompensujace.

W ramach monitoringu, po przyeciu Dokumentu PKA i realizacji Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej,
zaproponowano badanie ilosci oséb korzystajgcych z transportu kolejowego w ramach linii tworzacych PKA
(wzrost ilosci osob korzystajgcych z kolei potwierdzi ,efekt ekologiczny” inwestycji) oraz emisji zwigzanej
z transportem kotowym w aglomeracji Rzeszowskiej (spadek zanieczyszczen zwigzanych z transportem kotowym
potwierdzi ,efekt ekologiczny” inwestycji).

W ponizszej tabeli zamieszczono wyniki analiz na poszczegolne cele zwigzane z ochrong srodowiska.

Stopien
Cel realizacji Komentarz
celu

Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu.

ludzi

W zwigzku z realizacjg zadan w ramach PKA nie przewiduje sie
wystgpienia przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na
terenach chronionych akustycznie. W ramach analizy akustycznej
uwzgledniono ekrany akustyczne, ktére sg planowane na
analizowanych liniach w ramach innych przedsiewzie¢, nie
wynikajacych bezposrednio z Dokumentu PKA.

W prognozie zwrdcono uwage, ze z uwagi na koniecznos$¢ budowy
peronu i przystanku osobowego Sedziszéw Matopolski Wschodni w
km okoto 134+250 do 134+450 istnieje koniecznos$¢ rozebrania
czesci (okoto 78 m) istniejgcego ekranu akustycznego w km od
134+135 do 1344300 (kilometraz istniejgcego ekranu, kilometraz
ekranu po modyfikacji od 134+135 do 134+222).

Ochrona bioréznorodnosci Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacja celu

pod warunkiem zastosowania zalecen opisanych w prognozie.

Wspieranie osiggniecia celéw Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu
srodowiskowych dla jednolitych pod warunkiem zastosowania standardowych srodkéw
czesci wod minimalizujgcych i obowigzujgcych przepiséow prawa.

Ograniczenie wptywu na klimat i Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie miato istotnego wptywu na
przygotowanie na zmiany klimat. Nie ma tez potrzeby proponowania specjalnych srodkéw
klimatyczne adaptacyjnych do zmian klimatu.

Ochrona powierzchni ziemi, w tym Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu

gleb

pod warunkiem zastosowania standardowych srodkéw
minimalizujacych (minimalizacja zajecia gruntéw, uporzadkowanie
terenu do stanu sprzed prowadzenia robot, uzywanie sprawnego
sprzetu, standardowe zabezpieczenia zaplecza budowy i baz
sprzetu) i obowigzujgcych przepiséw prawa (uzyskanie zgody w
przypadku zajecia gruntdw o wysokiej przysdatnosci rolniczej).

Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu
waloréw krajobrazowych pod warunkiem zastosowania standardowych srodkéw

minimalizujgcych na etapie projektu budowlanego.

Ochrona dziedzictwa kulturowego Przyjecie Dokumentu PKA nie ma wptywu na ochrone dziedzictwa

kulturowego, gdyz w bliskim sgsiedztwie planowanych prac nie
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stwierdzono oniektow, ani obszaréw zabytkowych.
Rozwdj gospodarczy oraz Przyjecie Dokumentu PKA w petni wpisuje sie w realizacje celu.
zwiekszenie mobilnosci i dostepnosci
terytorialnej mieszkancow

Legenda:

- Przyjecie Dokumentu PKA w petni wspiera realizacje celu, jest z nim zgodny.

Przyjecie Dokumentu PKA jest zgodny z celem lub nie jest sprzeczne z celem pod warunkiem zastosowania
standardowych srodkédw minimalizujgcych i obowigzujacych przepiséw prawa.
Przyjecie Dokumentu PKA jest zgodny z celem lub nie jest sprzeczne z celem, pod warunkiem zastosowania
szczegoblnych srodkow minimalizujgcych opisanych w prognozie (rozdziat 8).

- Przyjecie Dokumentu PKA nie wspiera realizacji celu, jest niezgodne z celem, nie ma mozliwosci wdrozenia
srodkéw minimalizujacych lub kompensujgcych.

Przyjecie Dokumentu PKA nie ma wptywu na realizacje celu lub wptyw jest pomijalny.
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1 Wprowadzenie

1.1 Celizakres prognozy

Niniejsza prognoza jest dokumentem sporzgdzanym w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (dalej
"SO00S"). Dokumentem o charakterze strategicznym jest Studium Wykonalnosci dla projektu "Budowy Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej — PKA". Dla uproszczenia dalej uzywano skrotu Dokument PKA.

Organem przyjmujgcym wyzej wymienione Studium Wykonalnosci jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Podkarpackiego dziatajagcy w imieniu swoim oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i Gminy Miasto Rzeszéw (dalej

"Zamawiajacy").

Podstawg prawng przeprowadzenia SOOS sg przepisy prawa polskiego (ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na érodowiskol) i wspdlnotowego (Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych plandow i programéw na sSrodowisko).

Celem przeprowadzania oceny strategicznej, jak okresla to dyrektywa 2001/42/WE , jest zapewnienie wysokiego poziomu
ochrony Srodowiska i przyczynienie sie do uwzgledniania aspektéw srodowiskowych w przygotowaniu i przyjmowaniu
planéw i programow w celu wspierania statego rozwoju, poprzez zapewnienie, ze zgodnie z niniejszq dyrektywq
dokonywana jest ocena wptywu na srodowisko niektdrych plandw i programdw, ktore potencjalnie mogqg powodowac
znaczqcy wptyw na srodowisko”.

Zgodnie z ustawg z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (dalej "ustawa OOS") strategiczna
ocena oddziatywania na srodowisko to postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji
polityki, strategii, planu lub programu, obejmujgce w szczegdlnosci:

1 uzgodnienie stopnia szczegétowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania na srodowisko,

2 sporzgdzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

3. uzyskanie wymaganych ustawa opinii,

4 zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczerstwa w postepowaniu.

Proces oceny strategicznej konczy pisemne podsumowanie zawierajgce uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu
w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze inne informacje wymagane w art. 55 ust. 3 ustawy
00sS.

Ponizej przestawiono ogélny schemat SOOS w ramach Dokumentu PKA.

! t.j. Dz. U. z 2016r., poz. 353.
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Rysunek 1.1 Poglgdowy schemat przebiegu strategicznej oceny oddziatywania Dokumentu PKA

Ustalenia zakresu i stopnia
szczegotowosci prognozy SO0S

— T

Opracowanie Analizy Srodowiskowe i
Dokumentu PKA opracowanie prognozy
S00S

—_— L

Udziat spoteczeristwa w SOOS oraz
opiniowanie przez wiasciwe organy

}

Przyjecie Dokumentu PKA wraz z
podsumowaniem SOO$

|

Monitorowanie skutkow w srodowisku

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko zawiera informacje wymagane w art. 51 ust. 1 ustawy OOS, a takze spetnia
wymogi wynikajgce z uzgodnienia zakresu i stopnia szczegétowosci prognozy dokonanego z Paristwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym w Rzeszowie (pismo z dnia 14 lipca 2016 r. nr SNZ.9020.2.19.2016.EP - pismo stanowi zatgcznik
nr A do prognozy).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie pismem z dnia 10 sierpnia 2016 r. nr W00S$.411.2.9.2016.BK.3
okreslit (pismo stanowi zatgcznik nr B do prognozy), ze przygotowywany dokument nie jest dokumentem strategicznym
i nie podlega procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Tym samym nie okreslit zakresu i stopnia

szczegbtowosci prognozy.

1.2 Ogolne informacje o Dokumencie PKA

Dokument PKA, zgodnie z informacjami wskazanymi przez Zamawiajgcego, jest traktowany jako dokument o charakterze

strategicznym.
W Dokumencie PKA opisany jest projekt polegajgcy na utworzeniu Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej wokét Rzeszowa.
Projekt polega w szczegdlnosci na:

e przebudowie czesci obecnych przystankéow kolejowych i budowie nowych przystankdw na istniejgcych liniach
kolejowych bedacych przedmiotem analiz (odcinki okreslone ponizej),

e budowie infrastruktury towarzyszgcej oraz infrastruktury kolejowej usprawniajgcej ruch na liniach (mijanki na
istniejgcych liniach kolejowych),
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e budowie linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka (okoto 5 km),
e budowie punktu obstugi technicznej dla pojazdéw kolejowych w Rzeszowie,
e zakupie taboru dla potrzeb Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Projekt obejmuje rowniez budowe nowych parkingéw systemu park and ride wraz z budowg dréog dojazdowych,
chodnikéw i dojs¢ do peronow.

W odniesieniu do istniejgcych linii kolejowych, PKA obejmuje nastepujace odcinki:

1. LK 91 odcinek Debica - Przeworsk (km 110,665 - km 194,396) - okoto 84 km,
2. LK 71 odcinek Kolbuszowa - Rzeszéw (km 36,890 - km 66,311) - okoto 30 km,
3. LK 106 odcinek Rzeszéw - Strzyzéw (km 0,475 - km 31,090) - okoto 31 km.

Lokalizacje analizowanych linii na tle uwarunkowan srodowiskowych przedstawiono na zataczniku nr 1 do prognozy.
Zakres prac technicznych przewidzianych do realizacji w ramach PKA zostat przedstawiony w rozdziale 4 niniejszej
prognozy.
Podmiejska Kolej Aglomeracyjna PKA ma stanowi¢ alternatywny wariant dla transportu drogowego kotowego
indywidualnego oraz zbiorowego w ramach funkcjonowania uktadu komunikacyjnego rzeszowskiego obszaru
metropolitalnego. Ma stanowié dopetnienie przewozéw publicznych kolejowych realizowanych jako wojewddzkie przez
Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.
Wykonanie studium wykonalnosci, a potem realizacja projektu ma umozliwi¢ osiggniecie nastepujacych celéw ogdinych:
e Powstanie kolei aglomeracyjnej w obrebie miasta Rzeszowa oraz powiatdw sgsiednich,
e Przeniesienie czeSci udziatu w transporcie drogowym kotowym na kolej,
e  Skrdcenie czasu jazdy,
e Poprawa czestotliwosci, skomunikowania oraz punktualnosci realizowanych potgczen,
e Zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,
e Usprawnienie statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informacji dla przewoznikéw,
e Poprawa bezpieczenstwa podréznych,
¢ Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,
e  Poprawa mobilnosci mieszkancow regiondow oddalonych od aglomeracji,
e Zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania,
e Integracja transportu kolejowego podmiejskiego z innymi rodzajami transportu w tym transportem miejskim
autobusowym oraz transportem podmiejskim autobusowym,
e Integracja transportu kolejowego podmiejskiego ztransportem kolejowym wojewddzkim, a takzie
miedzywojewddzkim.
Realizacja projektu ma przyczyni¢ sie réwniez w sposéb posredni do:
e Pobudzenia rozwoju przedsiebiorstw, w tym kooperujacych z koleja,
e Zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej regiondw w poblizu linii kolejowych,
e Zmniejszenia zattoczenia na drogach kotowych,
e Zapewnienia efektywnego wykorzystania zasobdw ludzkich i racjonalizacji zatrudnienia,
e Zmniejszenia zagrozen srodowiskowych wynikajgcych z funkcjonowania transportu drogowego kotowego tak
zbiorowego jak i indywidualnego,
e Zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego,

e Zwiekszenie mobilnosci mieszkancow centralnej czesci wojewddztwa.
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Cele te mogg zostac osiggniete w szczegdlnosci poprzez:

e Zwiekszenie oferty przewozowej z uzyciem nowoczesnego taboru nowej generacji w ruchu aglomeracyjnym
przez nowo wybudowany tor na odcinku Rzeszéw-Jasionka Port Lotniczy, budowe nowych przystankéw
i przebudowe infrastruktury na obecnie dziatajgcych przystankach kolejowych.

e  Zastosowanie nowych technologii.

e Zwiekszenie komfortu podroézy.

e Eliminacje barier architektonicznych dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania.

e  Ochrone srodowiska naturalnego na terenach potozonych wzdtuz linii kolejowej.

e Utworzenie ,weztéw przesiadkowych kolei” z innymi $rodkami transportu publicznego.
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przestrzen otwarta

Rysunek 1.2 Lokalizacja linii kolejowych analizowanych w ramach PKA
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1.3 Metodyka

W ramach analiz, ktérych wynikiem jest niniejsza prognoza, postuzono sie kilkoma metodami, z ktérych najbardziej
istotng w ramach oceny merytorycznej zawartosci Dokumentu PKA i jego skutkow w sSrodowisku jest tzw. metoda "przez
cele" opisana ponize;j.

Jednym z elementdw oceny strategicznej jest przeprowadzenie analizy zgodnosci dokumentu strategicznego
z dokumentami w zakresie okreélonym na podstawie ustawy OOS: art. 51 ust. 1 pkt. 2.d ,cele ochrony srodowiska
ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania
dokumentu”.

W przypadku metody oceny ,przez cele”, zastosowanej w ramach SOOS dla Dokumentu PKA, krytyczne jest odniesienie
sie do zbioru wartosci, ktérych osiggniecie lub ochrona stanowi cele bedace kryteriami oceny. Jesli cele te beda
okreslone, jako dazenie do zréwnowazonego rozwoju to ocena ,przez cele” stanowi badanie czy wystepuje zgodnosé
zamierzen programu w warstwie aksjologicznej z paradygmatem zréwnowazonego rozwoju. Ten paradygmat jest
(przynajmniej czesciowo) wyartykutowany przez dokumenty strategiczne wysokiego poziomu, dokumenty kierunkowe
i dotyczace ogdlnych zasad rozwoju.

W rozdziale 3 w tabeli "Wykaz analizowanych dokumentéw strategicznych" zestawiono analizowane dokumenty
strategiczne wyznaczajgce cele ochrony srodowiska, ktére uznano za istotne z punktu widzenia Dokumentu PKA, i ktdre

przeanalizowano w kontekscie metody "przez cele".

W efekcie okreslono nastepujace strategiczne cele ochrony srodowiska, ktére stanowity punkt wyjscia do oceny

zamierzen przewidzianych w Dokumencie PKA:
1. ,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”
2.,,0chrona bioréznorodnosci”
3., Wspieranie osiggniecia celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod”
4. ,Ograniczenie wptywu na klimat i przygotowanie na zmiany klimatyczne”
5. ,,0chrona powierzchni ziemi, w tym gleb”
6., 0chrona, a jesli to mozliwe poprawa waloréw krajobrazowych”
7. ,,0chrona dziedzictwa kulturowego”
Ponadto, z uwagi na zakres tematyczny Dokumentu PKA dodano jeszcze dodatkowy cel jakim jest:
8. ,,Rozwoj gospodarczy oraz zwiekszenie mobilnosci i dostepnosci terytorialnej mieszkancow”

Autorzy prognozy kierowali sie przekonaniem, ze aby uzyska¢ kompleksowg i racjonalng ocene skutkéw, jakie moze
powodowaé przeprowadzenie konkretnych zamierzen inwestycyjnych nalezy, zgodnie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju, rozwazac¢ problemy oddziatywan catosciowo, majgc na uwadze nie tylko konsekwencje srodowiskowe, ale
spoteczne i ekonomiczne same w sobie, jak rowniez skutki tgczne wystepujgce w odniesieniu do tych trzech sktadowych,
traktowanych réwnoprawnie. Wskazane powyzej strategiczne cele ochrony Srodowiska uwzgledniajg takie podejscie.
Podobnie, w macierzy, ktéra zostata zamieszczona w rozdziale 5.1, przeanalizowane zostaty aspekty w szerszym zakresie
a nizeli tylko w odniesieniu do srodowiska.
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Tak okreslone cele obejmujg swoim zakresem wszystkie komponenty, o ktérych mowa w ustawie 00S. Odpowiedz na ile
przyjecie Dokumentu PKA jest zgodne z realizacjg strategicznych celéw ochrony srodowiska zostata zawarta w rozdziale 5
prognozy.

Po wykonaniu analiz podsumowano wyniki stopnia realizacji ww. celéw w tabeli (rozdziat 6).

Na konicu analiz przygotowano analize wielokryterialng do wyboru wariantu z punktu widzenia sSrodowiskowego.

Wyniki analizy wielokryterialnej zostaty przedstawione w rozdziale 10.
Kazdej z podkategorii przypisano punktacje w skali jak ponizej.
(+2) oddziatywanie mozna okresli¢, jako pozytywne lub w poréwnaniu do innych wariantéw wybér danego
wariantu wyraznie minimalizuje/ogranicza/eliminuje potencjalny istotny konflikt,

(+1) oddziatywania pozytywne moga wystapi¢ ale sg mato znaczace,

(0) brak zmiany, oddziatywania pomijalne,
(-1) oddziatywania negatywne mogg wystapic ale s mato znaczace,
(-2) oddziatywanie mozna okresli¢ jako istotnie negatywne lub w poréwnaniu do innych wariantéw wybér

tego wariantu wyraznie spowoduje potencjalny istotny konflikt.

Zgodnie z ustawg OOS informacje zawarte w prognozie oddziatywania na érodowisko sa opracowane stosownie do stanu
wspofczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektowanego
dokumentu.

Na potrzeby opracowania niniejszej prognozy wykorzystano dane uzyskane z: urzedéw gmin, Generalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska, Zarzadéw Okregowych Polskiego Zwigzku towieckiego, K&t towieckich i Nadleénictw, RZGW
w Krakowie, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Wojewddzkich Urzedéw Ochrony Zabytkdéw oraz ogélnodostepnych danych
internetowych.

W ramach opisu stanu srodowiska w rejonie analizowanych linii, zawarto miedzy innymi informacje na temat obiektéw
i obszarow prawnie chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody, znajdujgcych sie w odlegtosci:

e rezerwaty - do 5 km od linii kolejowej,

e parki narodowe i krajobrazowe - do 5 km od linii kolejowych,

e obszary chronionego krajobrazu - do 5 km od linii kolejowych,

e obszary Natura 2000 - do 5 km od linii kolejowych (w tym identyfikacja i rozmieszczenie przedmiotéw ochrony
tych obszaréw),

e pomniki przyrody - do 200 m od linii kolejowych,

e uzytki ekologiczne - do 500 m od linii kolejowych,

e  zespoty przyrodniczo-krajobrazowe - do 500 m od linii kolejowych,

e stanowiska dokumentacyjne - do 500 m od linii kolejowych,

a takze:

e korytarzy ekologicznych (o randze miedzynarodowej, krajowej i lokalnej) oraz innych szlakéw migracji zwierzat
przecinanych przez linie kolejowa i przebiegajacych w odlegtosci do 10 km od niej, wraz ze wskazaniem
gatunkow zwierzat wykorzystujgcych korytarz oraz charakterystyki tej migraciji,

e  zabytkdéw chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (objetych ochrong
w formie wpisu do rejestru zabytkéw, uwzglednionych w ewidencji zabytkéw, parkow kulturowych, ustalen
ochrony w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego) oraz stanowisk archeologicznych —
w odlegtosci do 200 m od linii,

e stref ochronnych uje¢ wdd — przecinanych przez linie kolejowg i znajdujgcych sie w odlegtosci 500 m od niej,

e terendw zalewowych i narazonych na ryzyko powodzi — przecinanych przez linie kolejows,

e ciekdw przecinanych przez linie kolejowg oraz zbiornikdw wodnych w odlegtosci do 500 m od linii,
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e istniejgcej zabudowy mieszkaniowej i innej podlegajacej ochronie akustycznej oraz terendw, na ktérych taka
zabudowa jest planowana wg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Nalezy podkresli¢, ze dziatania inwestycyjne przewidziane w Dokumencie PKA nie obejmujg przebudowy linii kolejowych
na catych analizowanych odcinkach, a jedynie na ich fragmentach tj. tam, gdzie w Dokumencie PKA zaproponowano
realizacje zadan (budowa przystankéw osobowych, czy mijanek). Jedyng nowa linig kolejowa jest linia w kierunku lotniska
Rzeszow Jasionka. W zwigzku z tym, opis Srodowiska (elementdw wskazanych powyzej takich jak obszary chronione,
ujecia wod itd.) zostat przedstawiony w odniesieniu do catych odcinkéw analizowanych linii, o ktérych mowa w rozdziale
1.2. Natomiast oddziatywania wynikajace z realizacji Dokumentu PKA odnoszg sie tylko do potencjalnego wptywu tych
inwestycji, ktére sg przewidziane w dokumencie strategicznym, a wiec tylko do wybranych fragmentéw na tych
odcinakch. W przypadku analiz akustycznych, wzieto pod uwage cate analizowane odcinki i przewidywane prognozy
ruchu.

1.4 Lukiiniepewnosci w wiedzy

W trakcie opracowywania prognozy nie natrafiono na istotne problemy i luki w wiedzy, ktore wptynetyby na
whnioskowanie. Zagadnieniem, ktére powodowato dylematy natury formalnej byto to, czy Dokument PKA jest faktycznie
dokumentem o charakterze strategicznym, co zostato takie opisane w pismie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z Rzeszowa. Zagadnienie to jednak nie miato wptywu na informacje metyrotyczne i wnioski zawarte

w prognozie.

Niniejsza prognoza zostata dostosowana do poziomu ogdlnosci i szczegétowosci ocenianego Dokumentu PKA oraz do
wymogow okreslonych przez Zamawiajgcego.

1.5 Powigzania Dokumentu PKA z innymi dokumentami

1.5.1 Dokumenty szczebla miedzynarodowego
Biata Ksiega Transportu COM(2011) 144 wersja ostateczna z dnia 28 marca 2011r.
Biata Ksiega, czyli plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, prezentuje propozycje dziatan Unii Europejskiej w zakresie
transformacji i integracji europejskiej sieci transportowej. W dokumencie podkreslona jest olbrzymia rola transportu jako
fundamentu gospodarki i spoteczenstwa. Mobilnos¢ podnosi jako$¢ zycia mieszkarnicdw, umozliwia wzrost gospodarczy
i tworzenie miejsc pracy. Bardzo wazinym elementem poprawy infrastruktury europejskiego transportu jest jego
integracja oraz ujednolicenie infrastruktury (nieréwno rozwinieta na wschodzie i zachodzie Unii Europejskiej).
Planowany projekt wpisuje sie w wizje okreslong w Biatej Ksiedze, gdyz jednym z jego celdw gtéwnych jest zapewnienie
wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci ludnosci aglomeracji rzeszowskiej.
Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wifqczeniu spotecznemu -
KOM(2010) 2020
Dokument ktadzie nacisk na potrzebe wyjscia z kryzysu gospodarczego i finansowego w sposéb, ktéry zagwarantuje
dalszy rozwéj wspdlnoty. Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety:
e rozwdj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,
e rozwodj zrownowazony: wspieranie gospodarki efektywniej, korzystajgcej z zasobow bardziej przyjaznej
Srodowisku i bardziej konkurencyjnej,
e rozwdj sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie zatrudnienia,
zapewniajacej spojnosc spoteczna i terytorialng.
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Dodatkowo dokument zawiera siedem projektéw przewodnich, z ktérych jeden zaktada m. in. modernizacje transportu.
Jest to projekt o nazwie ,,Europa efektywnie korzystajgca z zasobow”.

Planowany projekt jest zgodny z unijng strategiag ,,Europa 2020”, gdyz wpisuje sie w rozwdj i zapewnienie efektywnego
systemu transportowego, o ktérym mowa w strategii, ktéry z kolei sprzyja miedzy innymi rozwojowi gospodarczemu,
zwiekszeniu aktywnosci zawodowej, wykluczeniu spotecznego.

1.5.2 Dokumenty szczebla krajowego
Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025 (z 27 czerwca 2005 roku)

Jako podstawowy cel polityki transportowe] przyjmuje sie zdecydowana poprawe jakosci systemu transportowego i jego
rozbudowe zgodnie z zasadami zrOwnowazonego rozwoju. Okreslonych zostato 6 celdw szczegdtowych:

e Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej ijakosci transportu jako czynnik poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

e Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju gospodarczego.

e  Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

e Cel 4: Integracja systemu transportowego — w ukfadzie gateziowym i terytorialnym.

e Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw i ograniczenia ich
skutkdw (zabici, ranni) oraz — wrozumieniu spotecznym — do poprawy bezpieczenstwa osobistego
uzytkownikdéw transportu i ochrony tadunkow.

e Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Planowany projekt wpisuje sie w cele okreslone w analizowanym dokumencie, miedzy w cel szczegétowy 1 3.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 r.)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030) jest dokumentem planistycznym
o $redniookresowej perspektywie, ktéry zostat przyjety 22 stycznia 2013 r. W drodze uchwaty Rady Ministrow. Istotg
strategii jest wskazanie celéw oraz wytyczenie kierunkéw rozwoju transportu, ktéry w sposdb etapowy pozwoli na
osiggniecie celéw do 2030 roku zatozonych w Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju oraz Sredniookresowej Strategii
Rozwoju Kraju 2020.

Gtowny cel krajowe] polityki transportowej, zapisany w tej Strategii, brzmi: ,,zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz
poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim
i globalnym.”

Cel gtéwny realizowany bedzie za pomocg dwdch celéw strategicznych:
e  Cel strategiczny 1: stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,
e Cel strategiczny 2: stworzenie warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkdw transportowych i rozwoju
efektywnych systemow przewozowych.

Zrealizowanie celu gtéwnego do 2020 roku i w dalszych latach, wymaga osiggniecia nastepujgcych celow szczegdétowych:

e stworzenie nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowej;
e poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;
e bezpieczenstwo i niezawodnos¢;
e ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;
e zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Planowany projekt wpisuje sie w cele okreslone w strategii. Jednym z gtéwnych celdéw projektu jest bowiem poprawa

sposobu organizacji i zarzadzania kolejowym systemem transportowym w ramach aglomeracji rzeszowskiej i stworzenie,
spéjnej, zintegrowane;j sieci kolejowej dla mieszkancow tej czesci wojewddztwa.

Dokument Implementacyjny do SRT do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.)
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Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r, zostat przyjety w dniu 24 wrzes$nia 2014 r. przez
Rade Ministréw iskorygowany w zwigzku z uwagami zgtoszonymi przez Ministra Finanséw. Jego koricowa wersja,
opracowana przez Ministra Infrastruktury i Rozwoju, zostata przyjeta uchwata dnia 13 pazdziernika 2014 roku. Dokument
ten jest uszczegdtowieniem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku i okresla sposéb realizacji szczegdétowych celéow
postawionych w strategii. Gtdwne cele Dokumentu Implementacyjnego to:

e uzupetnienie sieci transportowej (w tym transeuropejskiej sieci transportowej - TEN-T),
e skrdcenie czasu przejazdu miedzy miastami wojewddzkimi,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Wsrod celdow operacyjnych do osiggniecia w sektorze transportu kolejowego sg miedzy innymi poprawa przepustowosci
na wjazdach do aglomeracji, skrocenie sSredniego czasu przejazdu w transporcie pasazerskim miedzy osrodkami
wojewddzkimi o 1 godzine 50 minut (Srednio o 33%), dokonczenie modernizacji podstawowych ciggdw transportowych,
na ktérych prace rozpoczeto w biezgcej perspektywie.

Planowany projekt wpisuje sie cele dokumentu aczkolwiek linie kolejowe objete projektem nie znalazty sie na liscie
inwestycji kolejowych w Dokumencie Implementacyjnym (gtéwnych jak i o znaczeniu makroregionalnym).

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju to najwazniejszy dokument dotyczacy polityki zagospodarowania
przestrzennego kraju w horyzoncie do 2030 roku. Cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju to:

e Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej poprzez
ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spéjnosci.

e Cel 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rdwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny
rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow

e Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej

e Cel 4. Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
Srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski

e Cel 5. Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty bezpieczenstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci obronne panstwa

e Cel 6. Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego

Planowane przedsiewziecie wpisuje sie w kierunki okreslone w KPZK 2030 miedzy innymi poprzez wspieranie rozwoju
funkcji metropolitarnych i zwiekszeniu dostepnosci do osrodkéw miejskich. W KPZK 2030 bowiem duzy nacisk ktadzie sie
na potrzebe rozwoju kolei aglomeracyjnych - dziatania stuzace poprawie dostepnosci transportowej wewngatrz obszaréow
funkcjonalnych, co wptynie na rozszerzenie zasiegu potencjalnego rynku pracy.

Plan zrownowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku przyjeto plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Plan formutuje podstawowe zasady
funkcjonowania miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na
rynku objetym zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich finansowanie ze s$rodkdw publicznych, sposéb
Swiadczenia, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki rozwoju.
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Planowany projekt wpisuje sie w plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, linia nr 91 oraz 71

sg ujete w tym dokumencie.
Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Krajowy Program Kolejowy zostat przyjety Uchwatg Rady Ministrow z 15 wrzesnia 2015 roku. Jego wykonawcy bedzie
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Gtéwnym celem programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju
przez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Komplementarne wobec celu giéwnego cele szczegdtowe
obejmuja:

e wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,

e zwigkszenie bezpieczerstwa funkcjonowania transportu kolejowego,

e poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Planowany projekt wpisuje sie w zatozenia icel KPK. Analizowane linie kolejowe s3 objete programem.
zeProjektplanowanyjestdorealizacjiwramachinwestycjipn.Infrastrukturalneprojektyaglomeracyjnefinansowane
z Funduszu Spdjnosci.

1.5.3 Dokumenty szczebla regionalnego
Strategia Rozwoju Wojewddztwa - Podkarpackie 2020

Strategia zostata przyjeta Uchwatg Nr XXXVII/697/13 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia
26 sierpnia 2013 r.

Strategia okresla cele i dziatania strategiczne w obrebie czterech obszaréw: konkurencyjna i innowacyjna gospodarka,
kapitat ludzki ispoteczny, sie¢ osadnicza oraz sSrodowisko ienergetyka. W ramach sieci osadniczej celem jest:
podniesienie dostepnosci oraz poprawa spojnosci funkcjonalno - przestrzennej jako elementu budowania potencjatu
rozwojowego regionu. W ramach tego celu priorytetem 3.1 jest "Dostepnos¢ komunikacyjna Cel: Poprawa zewnetrznej
i wewnetrznej dostepnosci przestrzennej wojewddztwa ze szczegélnym uwzglednieniem Rzeszowa jako
ponadregionalnego osrodka wzrostu".

Strategia jako jedng ze stabych stron wskazuje niski poziom wykorzystania transportu kolejowego w komunikacji

zbiorowej i koniecznos¢ poprawy w tym zakresie.

Planowany projekt wpisuje sie w zatozenia icele Strategii. W dokumencie tym wskazano na duzag role jaka
w wojewddztwie petni transport kolejowy. Realizacja projektu ma bezposredni wptyw na realizacje celu jakim jest
poprawa spdjnosci i dostepnosci w regionie.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023 zostat przyjety Uchwatg Nr
129/2815/15 z dnia 29 grudnia 2015 r. przez Zarzagd Wojewddztwa Podkarpackiego. Program ten jest zasadniczym
narzedziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2020.

Program ten wskazuje gtdwne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej majace na celu poprawe szeroko
rozumianej wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci przestrzennej regionu, a takze wyznacza kryteria wyboru projektow,
w tym zakresie. Program obejmuje swoim zakresem rdéwniez problematyke realizowanego w regionie transportu,
z uwzglednieniem poszczegdlnych gatezi oraz w podziale na przewdz oséb i towarow.

Cele szczegotowe regionalnego systemu transportowego okreslone w Programie to:

e Cel szczegdétowy 1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa w wymiarze krajowym
i miedzynarodowym oraz wzmacnianie powigzan regionalnego systemu transportowego z systemem
krajowym i miedzynarodowym.

e Cel szczegétowy 2. Rozwdj potaczen transportowych wzmacniajgcych powigzania funkcjonalne pomiedzy
regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci obszaréw peryferyjnych.
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e Cel szczegétowy 3. Rozwdj systemOw transportowych wzmacniajacych integracje wewnetrzng obszaréw
funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu.

e Cel szczegbtowy 4. Integracja podsystemow transportowych oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie.

W Programie zaznaczono, ze: "znaczqcym zadaniem bedzie planowana inwestycja pod nazwq Podmiejskiej Kolei

Aglomeracyjnej - PKA w ramach, ktorej powinno powstac potgczenie kolejowe do Portu Lotniczego "Rzeszow — Jasionka
(ok 5 km) jak rowniez czeste potqczenie kolejowe (od Kolbuszowej do Strzyzowa, od Debicy do Przeworska)".

Planowane przedsiewziecie w petni wpisuje sie w zatozenia i priorytety okreslone w analizowanym programie, stanowi
jedno z kluczowych inwestycji waznych dla dalszego rozwoju Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Strategia Rozwoju Gospodarczego Polski Wschodniej do 2020
Strategia Rozwoju Gospodarczego Polski wschodniej do 2020 zostata przyjeta przez Rade Ministréw w 2013 roku.

W dokumencie okreslono, ze realizacja strategicznej wizji bedzie mozliwa dzieki podjeciu szeregu skoncentrowanych
i zintegrowanych dziatari w ramach trzech zasadniczych strategicznych obszaréw: INNOWACYINOSC — ZASOBY PRACY —
INFRASTRUKTURA, ktorych celem jest:

e podniesienie poziomu innowacyjnosci makroregionu poprzez budowe iwzmacnianie przewag
konkurencyjnych w oparciu o endogeniczne specjalizacje gospodarcze i wzmacnianie potencjatu sektora nauki
i badan,
e aktywizacja zasobdw pracy ipodniesienie jakosci kapitatu ludzkiego poprzez wzmacnianie potencjatu
nowoczesnych kadr oraz skuteczne przeciwdziatanie wykluczeniu na makroregionalnym rynku pracy,
e zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci i wewnetrznej spdjnosci makroregionu, w tym gtéwnych funkcjonalnych
rynkow pracy.
W zakresie transportu strategia skupia sie na potrzebie skomunikowania Polski Wschodniej z innymi regionami kraju.
Planowany projekt wpisuje sie w zatozenia ipriorytety okreslone w strategii poprzez wzmocnienie dostepnosci
i mobilnosci mieszkaricéw regionu (lepszy dojazd do Rzeszowa, a stamtgd do wiekszych miast w kraju), a takze poprawe
skomunikowania z lotniskiem Rzeszéw - Jasionka poprzez planowang budowe nowego odcinka linii kolejowej
(odgatezienie od linii nr 71).
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ma na celu zapewnienie mozliwosci organizacji
efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze wojewddztwa
podkarpackiego, przy zachowaniu zasad zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Opierajg sie one
na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu
negatywnych skutkdw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.

Plan wskazuje na koniczno$é rozwoju niskoemisyjnego transportu publicznego, neutralizujagcego negatywne skutki
transportu indywidualnego. Ponadto, podkresla potrzebe zwiekszenia mobilnosci pasazeréw poprzez usprawnienie
istniejgcej siatki potgczen komunikacyjnych.
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Utworzenie Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej pozwoli na rozwigzanie czesci problemoéw transportowych wskazanych
w planie na obszarze wojewddztwa podkarpackiego, a w szczegdlnosci:

e przyczyni sie do przewozu 0s6b w sposdb sprawny i szybki,

e pozwoli zachowac zasady ochrony srodowiska,

e wptynie na wzrost atrakcyjnosci i poprawe wykorzystania potencjatu turystycznego.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa podkarpackiego
Projekt nowego planu - Perspektywa 2030 - zostat w dniu 18 lutego 2014 r. przyjety przez Zarzad Wojewddztwa
Podkarpackiego uchwatg Nr 321/7678/14. Zgodnie ztym projektem sie¢ transportowa wojewddztwa (drogowa,
kolejowa, lotnicza) bedzie stanowi¢ zintegrowany system poprawiajacy zewnetrzng iwewnetrzng dostepnosc
komunikacyjng, miedzy innymi poprzez rozwdéj magistrali kolejowych. W projekcie planu wskazano na kierunki polityki
przestrzennej. W ramach obszaru komunikacji wskazano miedzy innymi na:

e wzmocnienie irozwdj wewnatrzregionalnych powigzan komunikacyjnych Rzeszowa z osrodkami

subregionalnymi i lokalnym oraz pomiedzy tymi osrodkami,

e rozwdj infrastruktury i ustug transportu lotniczego.
W projekcie planu powotano sie miedzy innymi na konieczno$¢ utrzymania linii nr 91 nalezacej do sieci bazowej TEN-T,
linii kolejowej panstwowej nr 71 oraz linii kolejowej regionalnej nr 106. Uznano takze za niezbedne budowe odgatezienia
linii kolejowej nr 71 do lotniska Rzeszéw - Jasionka.
Na ponizszym rysunki wskazano sie¢ osadniczg i komunikacje, zgodnie z projektem planu.

Rysunek 1.3 Sie¢ osadnicza i komunikacja na obszarze objetym analizq zgodnie z projektem planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa podkarpackiego
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Zrédto: Projekt nowego planu - Perspektywa 2030 - zostat wdniu 18 lutego 2014 r. przyjety przez Zarzqd Wojewddztwa
Podkarpackiego uchwatq Nr 321/7678/14 (Mapa nr 1 do projektu planu).
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Planowany projekt w petni wpisuje sie w zatozenia i priorytety okreslone w projekcie planu zagospodarowania

przestrzennego wojewddztwa.

1.5.4 Dokumenty szczebla lokalnego

W ramach analizy dokumentdw strategicznych przeanalizowano czy planowany projekt jest zgodny z celami wskazanymi
w strategiach rozwoju powiatéw, przez ktére przechodzg analizowane linie kolejowe. Wyniki tej analizy przedstawiono

w kolejnej tabeli.

Tabela 1 Wyniki analizy zgodnosci planowanego projektu z celami wskazanymi w strategiach rozwoju powiatow

POwWIAT NAZWA DOKUMENTU

KLUCZOWE WNIOSKI

Strategia Rozwoju
debicki Powiatu Debickiego na
lata 2014 - 2020

Wizjg powiatu jest: "Powiat debicki bedzie powiatem przyjaznym mieszkaricom
i przedsiebiorcom, oferujgcym wysoki standard ustug publicznych realizowany poprzez
polityke zrGwnowazonego rozwoju spoteczno -gospodarczego".

Jednym z obszaréow strategicznych ustalonych w strategii jest infrastruktura techniczna
i spoteczna, jednakze w ramach tego obszaru strategia skupia sie na transporcie
drogowym.

WNIOSEK: Transport kolejowy nie jest uwypuklony w strategii, istnienie szlaku kolejowego
jest wspomniane jedynie w diagnozie stanu obecnego. Planowany projekt nie wspiera
wiec bezposrednio zadnego celu strategii ale tez nie jest sprzeczny z wyznaczonymi celami
poszczegdlnych obszaréw tematycznych
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kolbu-
szowski

Strategia Rozwoju
Powiatu
Kolbuszowskiego na lata
2014 - 2020

Wizjg powiatu jest: "POWIAT KOLBUSZOWSKI - powiatem swiadomym swej tozsamosci,
przyjaznym inwestorom i mieszkancom, atrakcyjny turystycznie, otwarty na rozwdj i
wspotprace".

Rozwdj powiatu oparto na trzech obszarach strategicznych tj. 1) przedsiebiorczos¢, 2)
infrastruktura i srodowisko, 3) kapitat spoteczny. W ramach celu drugiego jednym z celéw
operacyjnych jest "zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej powiatu, rozwaj
i poprawa uktadu komunikacyjnego poprzez (...) wspieranie dziatan na rzecz poprawy
stanu trakcji kolejowej przebiegajacej przez powiat, wspieranie dziatan na rzecz rozwoju
komunikacji zbiorowej" i "dostosowanie infrastruktury w zakresie bezpieczenstwa".

WNIOSEK: Planowany projekt wpisuje sie w cele okreslone w strategii.

tancucki

Program Rozwoju
Powiatu tancuckiego do
2020 roku

Rozwdéj powiatu ma sie koncentrowac wokot nastepujgcych pol strategicznych: turystyka,
przedsiebiorczo$¢ i rynek pracy, komunikacja, edukacja oraz opieka spoteczna
i zdrowotna.

Pozadanymi tendencjami w zakresie komunikacji s m.in.

Rozwijanie komunikacji publicznej i poprawa jakosci komunikacji lokalne;j.

W ramach obszaru KOMUNIKACJA, Priorytet strategiczny zostat okreslony jako:
"Tworzenie dogodnych warunkéw przeptywu mieszkaricow wewnatrz powiatu oraz ich
komunikacji z otoczeniem zewnetrznym." Jednym z kierunkdéw dziatan jest m.in.
prowadzenie dziatan na rzecz szerszego korzystania przez mieszkancow z transportu
publicznego, wspieranie dziatan na rzecz racjonalizacji systemu transportowego, poprzez
zapewnienie synchronizacji komunikacyjnej réznych srodkéw transportu (w tym
zapewnienie dobrego skomunikowania dworca PKP z pozostatymi elementami systemu
transportowego), zapewnienie fatwo dostepnej informacji dotyczacej komunikacji
osobowej na terenie powiatu, dazenie do stworzenia zintegrowanego centrum
komunikacyjnego w tancucie dajgce mozliwosci korzystania mieszkaricom z réznych form
transportu publicznego.

WNIOSEK: Planowany projekt wpisuje sie w cele okreslone w strategii.

prze-
worski

Strategia Rozwoju
Powiatu Przeworskiego
na lata 2014 - 2020

Wizjag powiatu jest: "Powiat przeworski jako atrakcyjne miejsce zamieszkania,
wypoczynku, pracy oraz prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w warunkach rozwijajacej
sie gospodarki, przy efektywnym korzystaniu z posiadanych zasobéw".

Wyznaczono cztery osie priorytetowe, wsrdd nich o$ nr 2 - Rozwdj infrastruktury
technicznej i poprawa efektywnosci energetycznej. W ramach tej osi jednym z celéow
strategicznych jest rozwdj infrastruktury transportowej, w tym kolejowej i poprawa
powigzan komunikacyjnych. W ramach tego obszaru planuje sie m.in. inwestycje w
infrastrukture dworcowo - przystankowg oraz rewaloryzacja techniczna linii kolejki
waskotorowej Przeworsk - Dyndéw, ktéra stanowi atrakcje turystyczng. Rozwdj
infrastruktury transportowej bedzie sprzyja¢ mobilnosci mieszkancéw, co ma sie
przetozy¢ m.in. na spadek bezrobocia.

WNIOSEK: Planowany projekt wpisuje sie w cele okreslone w strategii.

ropczycko
sedziszow
ski

Strategia Rozwoju
Powiatu Ropczycko —
Sedziszowskiego na lata
2010 - 2020

Celem nadrzednym powiatu jest: "Wzrost potencjatu gospodarczego i spotecznego
powiatu jako podstaw do poprawy poziomu zycia mieszkaricow".

Wyznaczono cztery cele strategiczne, a wéréd nich cele operacyjne i dziatania. Zadne z
nich nie odnoszg sie wprost do transportu kolejowego. Jednym z dziatarn w ramach celu
rozwoju obszaréw wiejskich jest "poprawa dostepnosci komunikacyjnej terendw wiejskich
powiatu". Ponadto, w strategii wspomniano, ze: "Na terenie Powiatu znajdujg sie
niewykorzystane bocznice kolejowe, ktére przy odpowiednich inwestycjach mozna
wykorzysta¢ w towarowym ruchu intermodalnym®.

WNIOSEK: Planowany projekt nie wspiera wiec bezposrednio Zadnego celu strategii ale tez
nie jest sprzeczny z wyznaczonymi celami poszczegdlnych obszardw tematycznych
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Miasto
Rzeszow

Strategia Rozwoju
Miasta Rzeszowa do
roku 2025

W strategii okreslono cel podstawowy okreslajacy cztery obszary aktywnosci:

e tworzenie przestrzeni wspotdziatania pozwalajagcej na wykorzystanie potencjatu
rzeszowian dla budowania wspdlnoty o wysokim kapitale spotecznym i znacznych
zdolnosciach konkurencyjnych,

e harmonizowanie dziatan podmiotéw publicznych, gospodarczych, spotecznych,
naukowych, kulturalnych oraz indywidualnych inicjatyw mieszkancéw dla stworzenia
wielofunkcyjnego miasta nowoczesnej gospodarki, nauki i kultury,

* podnoszenie rangi Rzeszowa na arenie krajowej i miedzynarodowej,

e zapewnianie wysokiej jakosci zycia mieszkancow poprzez opracowanie i wdrazanie
polityk miejskich, uwzgledniajacych ustawowe zadania witadz publicznych oraz aspiracje
mieszkancow.

Przyjeto cztery sektorowe cele strategiczne, wsrdd nich cel C.3. Mobilno$¢ miejska i
infrastruktura — Rozwdj i poprawa funkcjonowania systemu komunikacji i infrastruktury
technicznej. W ramach tego obszaru jednym z celdw szczegdtowych jest:

e Zintegrowane systemy zrownowazonego transportu zbiorowego i rowerowego w skali
ROF, wykorzystujace intermodalne wezty, powigzane z transportem rowerowym (P&R,
B&R, K&R2) oraz alternatywne formy kotowego i szynowego transportu publicznego, a w
tym:

- Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne jako zintegrowany intermodalny wezet
przesiadkowy dla wszystkich rodzajéw komunikacji zbiorowej,

- Rzeszowska Kolej Aglomeracyjna wraz z linig kolejowa do terminalu pasazerskiego na
lotnisku,

- Spdjny system tras rowerowych pozwalajgcy na bezpieczne i wygodne poruszanie sie po
miescie

e Dobrze skomunikowany infrastrukturg kolejowa, drogowgq i transportem publicznym
Miedzynarodowy Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka.

WNIOSEK: Planowany projekt wpisuje sie w cele okreslone w strategii, jest on wspomniany
bezposrednio jako cel szczegotowy.

rzeszowski

Strategia Rozwoju
spoteczno -
gospodarczego powiatu
rzeszowskiego do roku
2015

W strategii okreslono pie¢ obszaréw: gospodarka,

infrastruktura, obszary wiejskie, ochrona srodowiska i obszar spoteczny. Priorytetem w
obszarze infrastruktury jest dziatanie w kierunku budowy i modernizacji infrastruktury
drogowej wraz z jej najblizszym otoczeniem. Nie wspomniano tu o transporcie
kolejowym. Jedynie w diagnozie stanu okreslone jest, ze powiat rzeszowski posiada
stosunkowo dobrze uksztattowany system potgczern komunikacyjnych, ktérych weztem
potaczen drogowych i kolejowych jest Rzeszéw.

WNIOSEK: Planowany projekt nie wspiera wiec bezposrednio Zzadnego celu strategii ale tez
nie jest sprzeczny z wyznaczonymi celami poszczegdlnych obszaréw tematycznych.

strzyzow-
ski

Strategia Rozwoju
Powiatu Strzyzowskiego
na lata 2002-2016
(wersja uzupetniona

w 2009, 2011 j 2015 r.)

Celem ogdlnym okreslonym w strategii jest: "Przyspieszenie rozwoju powiatu oraz
poprawa poziomu zycia jego mieszkarncow".

W strategii okreslono pie¢ pdl strategicznych, wsréd nich m.in. infrastruktura
komunikacyjna i ochrona s$rodowiska. Jako jeden z kierunkéw dziatan wskazanych w
strategii jest: "Dziatania na rzecz zagospodarowania mienia Polskich Kolei Paistwowych
oraz petniejszego wykorzystania linii kolejowej Rzeszéw — Jasto, w tym dazenie do
elektryfikacji tego potaczenia kolejowego".

W ramach kierunku infrastruktura komunikacyjna i ochrona $rodowiska okreslono
pozadane kierunki zmian: "wzrost liczby przewoznikéw oferujacych przewozy pasazerskie
i towarowe, zagospodarowanie wspdlnie z PKP dworcéw kolejowych oraz infrastruktury
towarzyszgcej kolei, szersze wykorzystanie transportu kolejowego".

WNIOSEK: Planowany projekt wpisuje sie w cele okreslone w strategii.

Zrédto:

Opracowanie wtasne na podstawie strategii rozwoju powiatow.
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W poniziszej tabeli zestawiono analizowane dokumenty strategiczne wyznaczajgce cele ochrony sSrodowiska, ktére

Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

uznano za istotne z punktu widzenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej.

W trakcie przygotowywania Studium Wykonalnosci dla PKA, wzieto pod uwage cele okreslone w tych dokumentach.
W szczegolnosci projektujac zamierzenia inwestycyjne polegajagce na wybudowaniu nowej linii kolejowej do lotniska
Rzeszow - Jasionka oraz nowych przystankdéw kolejowych, wzieto pod uwage potrzebe ochrony srodowiska, w tym

zdrowia ludzi.

Tabela 2 Wykaz analizowanych dokumentdw strategicznych

L.p. Dokumenty definiujgce paradygmat zrownowazonego rozwoju
Dokumenty strategiczne na szczeblu miedzynarodowym i wspéinotowym

1 Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzagdzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca 1992 r. (Dz.U. 2002 nr 184 poz. 1532)

) Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego,
sporzgdzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r. (Dz.U. 1978 nr 7 poz. 24, z p6in. zm.)

3 Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzgdzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98)

4 Konwencja w sprawie ochrony $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego przyjeta w Paryzu dnia 16 listopada 1972 r. (Dz.U.
1976 Nr 32 poz. 190)

s Konwencja o ochronie dziedzictwa architektonicznego Europy, sporzadzona w Grenadzie dnia 3 pazdziernika 1985 r. (Dz.U. 2012 poz.
210)

6 Europejska konwencja o ochronie dziedzictwa archeologicznego (poprawiona), sporzadzona w La Valetta dnia 16 stycznia 1992 r. (Dz.U.
1996 nr 120 poz. 564)

; Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzagdzona w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz.U.
1996 nr 58 poz. 263, z pdzn. zm.)

B Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajgcemu wiaczeniu spotecznemu - KOM(2010) 2020
wersja ostateczna

9 Nasze ubezpieczenie na zycie i nasz kapitat naturalny - unijna strategia ochrony réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r. -
KOM(2011) 244 wersja ostateczna

10 Strategia UE w zakresie przystosowania sie do zmiany klimatu - COM(2013) 216 wersja ostateczna
BIALA KSIEGA. Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania. Bruksela, dnia 1.4.2009

11
KOM(2009) 147 wersja ostateczna

1 Komunikat komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondow
Strategia tematyczna w dziedzinie ochrony gleby - KOM(2006) 231 wersja ostateczna

13 Program dziatan w zakresie $rodowiska do 2020 r. - "Dobra jakos$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczenn naszej planety" - Decyzja
Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 1386/2013/UE z dnia 20 listopada 2013 r. (Dz.U. L 354/171 z 28.12.2013)
Agenda Terytorialna Unii Europejskiej 2020. W kierunku sprzyjajacej spotecznemu wtgczeniu, inteligentnej i zréwnowazonej Europy

14 zréznicowanych regiondw. Przyjeta na nieformalnym spotkaniu ministréw ds. planowania przestrzennego i rozwoju terytorialnego 19
maja 2011 r. w G6doll6 na Wegrzech

15 Plan ochrony zasobéw wodnych Europy - COM(2012) 673 wersja ostateczna

16 Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspdlnotowego dziatania

w dziedzinie polityki wodnej (Dz.U.UE L z dnia 22 grudnia 2000 r.) (Ramowa Dyrektywa wodna)
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L.p. Dokumenty definiujace paradygmat zrownowazonego rozwoju
Dokumenty strategiczne na szczeblu migedzynarodowym i wspélnotowym
17 Blueprint to Safeguard Europe’s waters (water Blueprint)
Dokumenty strategiczne na szczeblu krajowym
1 Polityka Ekologiczna Parnstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016
2 Polityka Klimatyczna Polski. Strategie redukcji emisji gazow cieplarnianych w Polsce do roku 2020
3 Projekt polityki wodnej paristwa do roku 2030 (z uwzglednieniem etapu 2016)
4 Program ochrony i zréwnowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej oraz Plan dziatan na lata 2014-2020
s Krajowy program ochrony zabytkdw i opieki nad zabytkami na lata 2014-2017 (Uchwata nr 125/2014 Rady Ministrow z dnia 24 czerwca
2014r.)
6 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030
7 Program Wodno-Srodowiskowy Kraju
8 Plany Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty
9 Aktualna wersja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych
10 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
11 Strategia Rozwoju Kraju 2020
12 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa
13 Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko. Perspektywa do 2020 r.
14 Krajowa Polityka Miejska 2023
15 Narodowy Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (projekt z 2015 r.)
16 Plan Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym w obszarze dorzecza Wisty
17 Program rozwoju obszaréw wiejskich na lata 2014-2020
18 Strategia Polityki Zdrowotnej na lata 2014-2020
19 Zwiekszenie mozliwosci retencyjnych oraz przeciwdziatanie powodzi i suszy w ekosystemach lesnych na terenach nizinnych (projekt
programu)
20 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (z 13.07.2010 r.)
21 Narodowa Strategia Gospodarowania Wodami 2030 - projekt

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Z uwagi na zakres tematyczny Dokumentu PKA, do celéw strategicznych ochrony srodowiska dodano réwniez cele

odnoszgce sie do potrzeb spotecznych takich jak mobilnos¢ mieszkaricéw, zwiekszenie mozliwosci zatrudnienia, itp. oraz

gospodarcze takie jak miedzy innymi umozliwienie rozwoju réznych gatezi gospodarki.

Whnioski z analizy polegajg na tym, w jaki sposdb projekt Dokumentu PKA i zamierzenie, ktore jest przewidziane jako efekt

PKA, wpisuje sie w wyznaczone w tych dokumentach cele, zostato przedstawione w rozdziale 6 niniejszej prognozy.
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3 Charakterystyka obszaru objetego potencjalnym oddziatywaniem w kontekscie
Srodowiskowym

3.1 Potozenie administracyjne

Analizowane linie kolejowe i zadania wskazane w Dokumencie PKA potozone sg w granicach:
e wojewddztwa: podkarpackiego;

e 8 powiatow: powiat przeworski, powiat ropczycko-sedziszowski, powiat rzeszowski, powiat strzyzowski,
miasto na prawach powiatu Rzeszéw, powiat debicki, powiat kolbuszowski, powiat taficucki;

e 20 gmin: gmina Kolbuszowa, gmina tancut, gmina Czarna, miasto tancut, gmina Przeworsk, miasto
Przeworsk, gmina lwierzyce, gmina Ropczyce, gmina Sedziszéw Matopolski, gmina Krasne, gmina
Boguchwata, gmina Gtogéw Matopolski, gmina Lubenia, gmina Trzebownisko, gmina Swilcza, gmina
Czudec, gmina Strzyzéw, miasto na prawach powiatu Rzeszéw, gmina Debica, miasto Debica.

Z uwagi na niewielka odlegtos¢ linii kolejowej do granicy gminy Ostréw’, zakres potencjalnych oddziatywan
zwigzanych z realizacjg planowanego przedsiewziecia moze réwniez objg¢ niewielki fragment gminy Ostréw.

Ponizej zaprezentowano zestawienie tabelaryczne przebiegu poszczegdlnych odcinkdw analizowanego
przedsiewziecia w odniesieniu do granic administracyjnych gmin i powiatéw.

Tabela 3 Lokalizacja przedsiewziecia wzgledem granic administracyjnych

Kilometraz linii

kolejowej k;\:;jll'wej Nazwa gminy Nazwa powiatu
Od [km] | Do [km]
110+665 | 113+427 91 Debica (miasto) debicki
113+427 | 116+655 91 Debica (gmina wiejska) debicki
116+655 | 130+190 91 Ropczyce (gmina miejsko-wiejska) ropczycko-sedziszowski
130+190 | 135+380 91 Se'dziszc")vtl Mafop.ol'ski ropczycko-sedziszowski
137+361 | 140+034 (gmina miejsko — wiejska)
135+380 | 137+361 91 Iwierzyce (gmina wiejska) ropczycko-sedziszowski
140+034 | 154+033 91 Swilcza (gmina wiejska) rzeszowski
154+033 | 162+747 91 Rzesz6w Rzeszéw

(miasto na prawach powiatu)

162+747 | 164+899
165+132 | 165+299 91 Krasne (gmina wiejska) rzeszowski
165+413 | 168+865
164+899 | 165+132

1654299 | 165+413 91 Trzebownisko (gmina wiejska) rzeszowski
168+865 | 171+890 91 Czarna (gmina wiejska) tancucki
171+890 | 176+436 91 tancut (miasto) taricucki
176+436 | 185+413 91 tancut (gmina wiejska) tancucki

185+413 | 193+144 91 Przeworsk (gmina wiejska) przeworski

193+144 | 194+396 91 Przeworsk (miasto) przeworski
0+475 | 7+193 106 Rzeszow (miasto na prawach Rzeszéw

powiatu)
Boguchwata .
7+193 13+315 106 . L . rzeszowski
(gmina miejsko-wiejska)
134315 25+127 106 Czudec (gmina wiejska) strzyzowski

? Linia kolejowa nr 91 graniczy na dtugosci ok. 700 m z gming Ostréw.
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Kilometraz linii ST
kolejowej kolcra';rwe' Nazwa gminy Nazwa powiatu
0d [km] | Do [km] kel
25+127 31+090 106 Strzyzéw (gmina miejsko-wiejska) strzyzowski
36+890 47+798 71 Kolbuszowa (gmina miejsko-wiejska) kolbuszowski
47+798 60+051 . .
60+424 | 61+401 71 ( nf:‘gf‘::vle'\:zgosvﬁ’:g(a) rzeszowski
614895 | 62+645 & ) )
60+051 60+424 . . i .
614401 614895 71 Trzebownisko (gmina wiejska) rzeszowski
62+645 | 66+311 71 . Reeszow = Rzesz6w
(miasto na prawach powiatu)
planowana linia Gtogdw Matopolski .
-0+176 2+915 . . . L rzeszowski
na lotnisko (gmina miejsko-wiejska)
2+915 44842 planowan.a linia Trzebownisko (gmina wiejska) rzeszowski
na lotnisko

Zrédto: Opracowanie wiasne.

3.2 Potozenie fizyczno-geograficzne i uksztattowanie terenu

Analizowane linie kolejowe przebiegajg w obrebie dwdch makroregionéw fizyczno-geograficznych w podziale
wedtug J. Kondrackiego (2002 r). Nalezg do podprowincji Podkarpacie Pétnocne i Zewnetrzne Karpaty Zachodnie,
nalezgce do prowincji Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim i P6tnocnym. S3 to:

1. w makroregionie Kotlina Sandomierska:

e 512.48 Ptaskowyz Kolbuszowski (LK 71),

e 512.51 Pradolina Podkarpacka (LK 71 i LK 91 oraz budowa potaczenia kolejowego do Portu
Lotniczego Rzeszow Jasionka),

e 512.52 Podgodrze Rzeszowskie (LK 71, LK 91, LK 106).

2. w makroregionie Pogérze Srodkowobeskidzkie:

e 513.63 Pogorze Strzyzowskie (LK 106),

e 513.64 Pogdrze Dynowskie (LK 106).
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Rysunek 3.1 Analizowane linie kolejowe na tle podziatu fizyczno-geograficznego Polski

LEGENDA

X GRANICE OPRACOWANIA
= LINIA NR 106
= LINIANR 71
— LINIA NR 91
= PLAN. LINIA NA LOTNISKO
— — INNE LINIE KOLEJOWE

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ptaskowyz Kolbuszowski — Ptaskowyz ten zbudowany jest z piaskdw rzecznych, miejscami tworzacych duze kompleksy
wydmowe. Wydmy (o przewadze parabolicznych) dochodzg do 25 m wysokosci. Najwyzszy punkt ptaskowyzu ma 269 m
n.p.m.

Pradolina Podkarpacka — Pradolina Podkarpacka stanowi obnizenie ciggnace sie na pétnoc od progu Karpat, od Debicy na
zachodzie, po Przemysl na wschodzie. W okresie recesji zlodowacenia krakowskiego (potudniowopolskiego) odptywaty
tedy wody w kierunku wschodnim. Dzi$ obnizenie wykorzystuje Wielopolka (doptyw Wistoki), Mréwka (doptyw Wistoka),
dolny Wistok i srodkowy San. Przez Pradoline Podkarpackg biegnie wazny szlak komunikacyjny, drogowy i kolejowy,
taczacy Krakdéw ze Lwowem.

Pogdrze Rzeszowskie — Podgorze Rzeszowskie to skrajna, potudniowa czes¢ Kotliny Sandomierskiej, o powierzchni ok. 860
km?, potozona miedzy dolinami Sanu i Wistoka. Rozcigga sie tukiem o dtugosci ok. 60 km od Rzeszowa po Przemysl i
osigga wysokosci od 240 do 280 m n.p.m.

Pogodrze Strzyzowskie — Pogorze Strzyzowskie zajmuje obszar rozposcierajgcy sie od doliny Wistoki na zachodzie po kretg
doline Wistoka na wschodzie. Najwyzszym wzniesieniem jest Bardo (534 m n.p.m.) i Chetm (532m n.p.m.). Bardzo
ciekawym pod wzgledem krajobrazowym i historycznym jest przetom Wistoka w okolicy Frysztaka, gdzie rzeka nie tylko
wcina sie miedzy najwyisze pasma pogorzy Strzyzowskiego i Dynowskiego, ale rowniez skreca gwattownie z kierunku
poétnocnego na wschdd, by w okolicy Strzyzowa znéw powréci¢ do potudnikowego przebiegu.

Pogdrze Dynowskie — Najwiekszy mezoregion wsrdd zewnetrznych Pogdrzy Karpackich. Najwyzszymi szczytami s3: Sucha
Gora (591 m n.p.m.), Krélewska Géra (554 m), Grabdwka (531 m), Kiczora (516 m).

Teren przez ktéry przebiegaja linie kolejowe osigga wysokosci od ok. 190 do 250 m n.p.m.
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Rysunek 3.2 Uksztaftowanie terenu w obrebie analizowanych linii kolejowych
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

3.3 Budowa geologicznai gleby

Podczas zlodowacenia potudniowopolskiego, cata Kotlina Sandomierska pokryta byta moreng denng. Po cofnieciu
sie ladolodu, potudniowa cze$¢ kotliny zostata pocieta przez prawobrzeine doptywy Wisty (Rabe, Wistoke,
Dunajec, San) na szereg wysoczyzn (rozlegty wzniesien o niezbyt stromych zboczach, zbudowanych z materiatu

naniesionego przez lagdoldd — piasek, zwir). Sptywajgce do Wisty rzeki, naniosty na obszar pétnocnej czesci Kotliny
pisaki i ity.

W Kotlinie Sandomierskiej przewazajg gleby mato zyzne, gtéwnie bielicowe. Jedynie na obrzezach kotliny
wystepujg czarnoziemy i gleby brunatne, a dolinach rzek — mady rzeczne.

W buforze 20 m analizowanych linii kolejowych znajduja sie ponizsze typy gleb:

o Plowe (37%),

e  Mady rzeczne (33%),

e Brunatne wtasciwe i rdzawe (13%),
e Opadowo glejowe (13%),

e  Mutowe i gruntowo glejowe (4%).

Planowana linia kolejowa na lotnisko przechodzi w wiekszosci przez gleby brunatne wtasciwe i rdzawe oraz
w niewielskim stopniu przez mutowe i gruntowo glejowe.
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Rysunek 3.3 Analizowane linie kolejowe na tle typdw gleb
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych bazy European Soil Database, Paristwowego Instytutu Geologicznego.

W rejonie linii kolejowej nr 106 pomiedzy 31+090, a 24+940 km znajdujg sie aktywne okresowo osuwiska. Linia kolejowa
przecina je dwukrotnie pomiedzy 27+520 a 27+780 oraz 25+300 a 24+940 km.
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Rysunek 3.4 Osuwiska w rejonie linii kolejowej nr 106
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Zrédto: Paristwowy Instytut Geologiczny.

3.4 Zagospodarowanie terenu

Wojewddztwo podkarpackie jest regionem rolniczo-przemystowym. Do celéw rolniczych (wg stanu na 1 stycznia 2010 r.)
wykorzystuje sie 962 445 ha uzytkow rolnych (grunty orne, sady, taki i pastwiska trwate oraz inne grunty), co stanowi
53,9% powierzchni ogdlnej wojewddztwa. Wsrdd gruntdw rolnych przewazajg grunty orne zajmujgce 626,5 tys. ha,
kolejne sg taki i pastwiska zajmujgce 273,4 tys. ha. Gospodarstwa rolne charakteryzujg sie duzym rozdrobnieniem
agrarnym — dominujg gospodarstwa o powierzchni do 3 ha, ktére stanowig ponad 75% wszystkich gospodarstw,
a przecietna powierzchnia uzytkow rolnych jednego gospodarstwa w 2010 r. wyniosta 2,63 ha.

Wyroéznikiem wojewddztwa sg lasy zajmujace (wg stanu na 2014 rok) 688,2 tys ha, co daje lesistosc na poziomie 38,0%.
Lesistos¢ wojewddztwa jest zatem o ponad 8% wieksza niz lesistos¢ Polski (29,4%)’.

Analizowane linie kolejowe przebiegajg w wiekszosci przez tereny rolne i zabudowy wiejskiej, tereny zurbanizowane.

Ponizej przedstawiono wykres obrazujgcy sgsiedztwo (bufor 500m) linii kolejowych.

3 Jrédto: Lesnictwo, 2015, GUS, Warszawa 2015 r.
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Rysunek 3.5 Sposob zagospodarowania gruntéw w rejonie analizowanych linii kolejowych
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Corine Land Cover 2012.

Rysunek 3.6 Uzytkowanie terenu
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Corine Land Cover 2012 r.
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3.5

Wojewddztwo podkarpackie na koniec grudnia 2015 r. zamieszkiwato 2 127 657 osdb (co stanowi okoto 5,5% ludnosci

Ludnosé

Polski), w tym w miastach 877 671 osdb. W ponizsze] tabeli przedstawiono dane na temat ludnosci w powiatach, przez
ktore przebiegajg analizowane linie kolejowe.

Rysunek 3.7 Zmiany liczby ludnosci w wybranych powiatach w latach 2011 - 2014
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS.

Najbardziej zaludnionym powiatem w obrebie analizowanego przedsiewziecia jest miasto Rzeszow, a w nastepnej
kolejnosci powiat rzeszowski i debicki. W pozostatych powiatach wida¢ wyrazng réznice w ilosci ludnosci (ponizej 80 tys.).
Liczba ludnosci w okresie 2011-2014 utrzymywata sie w prawie wszystkich analizowanych powiatach na podobnym,
niezmiennym poziomie. Wyraznie wida¢ tendencje wzrostowg w miescie Rzeszéw oraz w powiecie rzeszowskim.

Poziom wskaznika gestosci zaludnienia na terenie wojewddztwa podkarpackiego ksztattuje sie w ostatnich latach na tym

samym poziomie tj. 119 o0s./km’. Sposrdd gmin, przez ktére przebiegajg analizowane linie kolejowe, gestosé zaludnienia
jest najwyzsza w miescie Rzeszéw oraz w miescie Debica, najnizsze w gminie Iwierzyce i gminie Lubenia.

Liczba ludnosci i gestosé zaludnienia w poszczegdlnych gminach, przez ktére przechodza analizowane linie kolejowe
zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tabela 4 Liczba ludnosci i gestosc zaludnienia w gminach na przebiegu analizowanych linii kolejowych

Gmina T i Liczba ludnosci Gestos¢ zaludznienia
[stan na 31.12.2015] [0s./km?]

Przeworsk miejska 15585 704
Przeworsk wiejska 14 935 164
Kolbuszowa miejsko-wiejska 24 891 146
tancut miejska 17 830 918
Czarna wiejska 11534 148
tancut wiejska 21482 202
lwierzyce wiejska 7 668 117
Ropczyce miejsko-wiejska 27 089 195
Sedziszow Matopolski | miejsko-wiejska 23 502 153
Boguchwata miejsko-wiejska 19 952 224
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Gmina TG Liczba ludnosci Gestosé zaludznienia
[stan na 31.12.2015] [os./km?]

Gtogdw Matopolski miejsko-wiejska 19 547 135
Krasne wiejska 10877 278
Lubenia wiejska 6 448 117
Swilcza wiejska 16 282 145
Trzebownisko wiejska 20978 232
Czudec wiejska 11788 139
Strzyzéw miejsko-wiejska 20778 148
Rzeszow miejska 185 896 1598
Debica miejska 46 389 1371
Debica wiejska 25490 185

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS 2015 r.

W wojewddztwie podkarpackim znajduje sie 51 miast, w tym cztery miasta na prawach powiatow. Wskaznik urbanizacji
w wojewddztwie podkarpackim jest najnizszy w Polsce. Wysoki poziom zurbanizowania wyrdznia zwitaszcza obszary
funkcjonalne wokot miast potozonych na gtéwnej osi zachdd-wschod (Tarndw, Debica, Rzeszow, tancut, Jarostaw,
Przemysl), a takze na osi Gorlice-Jasto-Krosno. Ponizej przedstawiono poziom urbanizacji na szczeblu powiatu w 2015
roku (dla powiatéw znajdujgcych sie na obszarze PKA).

Rysunek 3.8 Wspdtczynnik urbanizacji w wybranych powiatach wojewddztwa podkarpackiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS (2015).

Poziom urbanizacji w obszarze analizowanych powiatdw jest niski (za wyjatkiem miasta na prawach powiatu Rzeszow).
Najnizszy wskaznik urbanizacji odnotowuje sie w powiecie strzyzowskim (14%).

3.6 Klimat akustyczny

3.6.1 Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska, ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
akustycznego Srodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej
na tym poziomie. Zgodnie z art. 113 ochronie przed hatasem podlegajg faktycznie zagospodarowane tereny,
przeznaczone:
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e pod zabudowe mieszkaniowa,

e pod szpitale i domy opieki spotecznej,

e pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
e na cele uzdrowiskowe,

e na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

e pod zabudowe mieszkaniowo-ustugowa.

Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajow sposréd powyzej wymienionych, uznaje sie, ze dopuszczalne poziomy
hatasu powinny by¢ ustalone jak dla przewazajgcego rodzaju terenu.

Ten sam artykut ustawy upowaznia ministra wtasciwego do spraw srodowiska do wydania rozporzadzenia okreslajacego
dopuszczalne wartosci poziomu hatasu na tych terenach.

Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. 2014 r. poz. 112) okresla ich wartosci w zaleznosci od: zrddta, przeznaczenia terenu
i pory doby.

W przypadku drég i linii kolejowych wskaznikami hatasu, majacymi zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw
korzystania ze $Srodowiska w odniesieniu do jednej doby, s3:

1) Lpeq o - rOWNnowazny poziom dzwigku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz.
22:00),

2)  Laegn - réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.
6:00).
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Tabela 5 Dopuszczalne w srodowisku poziomy hatasu powodowanego przez poszczegdlne grupy Zrédef, wyrazone wskaznikami L peq p
i Lpeq v ktdre majq zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu w dB

Lp. Funkcja lub przeznaczenie terenu drogi lub linie kolejowe

Wskaznik i czas oceny
I-Aeq D dop T=16h I-Aeq N dop T=8h

a. Strefa ochronna, A” ochrony uzdrowiska.
1 o . 50 dB 45 dB
b. Tereny szpitali poza miastem.

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub

2 wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy* 61dB 56 dB

c. Tereny domow opieki spotecznej
d. Tereny szpitali w miastach

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

Tereny zabudowy zagrodowej 65 dB 56 dB
Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe’

o o o

Tereny mieszkaniowo-ustugowe.

a. Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkancow, ze zwartg zabudowa
4 mieszkaniowa i koncentracjg obiektéw 68 dB 60 dB
administracyjnych, handlowych
i ustugowych®

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rozporzqdzenia.

Zgodnie z obowigzujacym prawem (art. 115 ustawy POS), podstawa do akustycznej klasyfikacji terenéw moga by¢ tylko
plany zagospodarowania przestrzennego i faktyczny sposéb zagospodarowania.

0d 12 listopada 2015 r. obowigzuje zmiana ustawy POS (art. 114 punkt 3 i 4) wprowadzajaca odmienny tryb ochrony
przed hatasem budynkéw na terenach zamknietych i budynkéw zlokalizowanych na granicy ,przylegtego pasa gruntu”
w rozumieniu Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 1297 z pdin.
zm.). W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze statym
albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, ochrona przed hatasem polega tu na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajacych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Dopuszczalne poziomy hatasu w pomieszczeniach mieszkalnych okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
12 kwietnia 2012 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz. 1422), wraz z przywotanymi normami: PN-B-02151-02:1987 , Akustyka budowlana.
Ochrona przed hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach”.
Okresla ona dopuszczalne poziomy dZzwieku w zaleznosci od rodzaju hatasu, pory doby i przeznaczenia pomieszczenia
oraz PN-B-02151-02:1999 , Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach. Izolacyjnos¢ akustyczna przegréd
w budynkach oraz izolacyjnos¢ akustyczna elementéw budowlanych. Wymagania.”.

tw przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

> Strefa sréddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srddmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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W przypadku pomieszczen mieszkalnych dopuszczalny rownowazny poziom dzwieku A wynosi: 40 dB w porze dziennej
i 30 dB w nocy.

W chwili sporzgdzania niniejszego opracowania nie ma wigzgcych interpretacji dotyczacych szerokosci przylegtego ,pasa
gruntu”.

3.6.2 Uwarunkowania akustyczne wynikajgce ze sposobu zagospodarowania przestrzennego

Zgodnie z art. 114 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, oceny czy teren nalezy do terendw
wymagajacych ochrony przed hatasem, dokonuje sie na podstawie zapisdw miejscowego planu zagospodarowania
terenu. Dla terendw, gdzie nie ma utworzonych Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego, klasyfikacje
akustyczna zgodnie z art. 115 ustawy POS wiasciwy organ dokonat oceny, czy omawiany obszar nalezy do rodzajéw
terendéw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt. 1, Prawa ochrony érodowiska oraz w Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U. 2014 r. poz. 112), tj.:
terendéw przewidzianych pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng, wielorodzinng izamieszkania zbiorowego,
mieszkaniowo-ustugowa, pod szpitale i domy opieki spotecznej, pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy, cele uzdrowiskowe, cele rekreacyjno-wypoczynkowe na podstawie faktycznego zagospodarowania
i wykorzystywania tego i sgsiednich terenow”.

W ponizszej tabeli przedstawiono podstawe klasyfikacji akustycznej terendw wykonang na podstawie powyziszych
uwarunkowan prawnych oraz pism z poszczegdlnych gmin.

Przeprowadzono analize plandw zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego przeznaczenia sgsiednich terendw.
Wykorzystano tresci uchwat poszczegdlnych gmin w sprawie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
Przy lokalizacji obszaru wykorzystano metody Systemu Informacji Geograficznej (GIS).

Przy klasyfikacji terenéw uwzgledniono opinie przedstawicieli gmin, jako organdw najlepiej poinformowanych w sprawie
przeznaczenia faktycznie zagospodarowanych terenéw, zaréwno objetych planami zagospodarowania przestrzennego jak
i poza ich granicami.

Identyfikacja obiektow oparta zostata na analizie istniejgcej zabudowy mieszkaniowej i obiektéw zwigzanych z pobytem

dzieci i mtodziezy oraz szpitali w miastach.

Rysunki obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego zostaty przeksztatcone do postaci map
bitowych, umieszone w ukfadzie wspotrzednych geograficznych i przetworzone do postaci wektorowej przez wyznaczenie
poligondw odpowiadajgcych terenom objetym ochrong przed hatasem.

Strona 45 z 227 Multiconsult suee



Tabela 6 Rodzaje terenu i odpowiadajgce im dopuszczalne poziomy hatasu komunikacyjnego

kz:‘g'i::lii Rodzaj terenu Laeqp / Laegn
2a Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 61/56
2b Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, 61/56

réwniez w porze nocnej

2c Tereny domow opieki spotecznej -61/56
2d Tereny szpitali w miastach 61/56
3a Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego 65/ 56
3b Tereny zabudowy zagrodowej 65/ 56
3c Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 65/ -
3d Tereny mieszkaniowo-ustugowe 65 /56
4 Tereny w strefie srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkarncéw -68/60
6 Budynki mieszkalne na terenach kolejowych 40/30

(wewnatrz

pomieszczen)

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Dodatkowo zidentyfikowano zabudowe meszkaniowe, szpitale w miastach oraz budynki ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, na granicy przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

Tereny nieobjete miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego zostaty przeanalizowane na podstawie
ortofotomap, wizji lokalnych oraz informacji z urzedéw gmin. Na podstawie analizy otoczenia budynku, zlokalizowano
budynki mieszkalne. Uwzgledniono informacje o terenach podlegajgcych szczegdlnej ochronie przed hatasem, uzyskane
od gmin w odpowiedzi na rozestane ankiety. Oznaczono budynki mieszkalne jednorodzinne (kategoria 2a), szkoty
i przedszkola (2b) oraz budynki wielorodzinne 3a, zabudowe zagrodowg 3b i obiekty mieszkaniowo-ustugowe 3d.

Analize oddziatywania wykonano na terenach chronionych przed hatasem, w punktach zlokalizowanych przy fasadach
istniejgcych obiektéw chronionych.

Analizg objeto kilka tysiecy budynkdw potozonych w pasie o szerokosci do 200 m w obie strony od osi istniejgcej linii
kolejowej i wyznaczone w planach zagospodarowania przestrzennego tereny podlegajgce ochronie przed hatasem.
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Wyniki analizy przeznaczenia i wielkosci oddziatywania hatasu linii kolejowej dla budynkéw podlegajacych ochronie w
zasiegu oddziatywania, zawarto w zataczniku Nr C zawiera on:

numer kolejny budynku (receptora), zgodnie z oznaczeniem na mapachﬁ,
oznaczenie linii kolejowej,

strone w stosunku do linii kolejowe] po ktérej znajduje sie budynek
wartosci dopuszczalne wynikajace z zagospodarowania terenu,
kondygnacje najbardziej narazong na hatas,

S o 0 T o

wielkos¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnej.

Potozenie obiektow i granic terenéw objetych ochrong przed hatasem w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego zaznaczono na mapach, stanowigcych zatgcznik nr 2.
W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego stanowigcych podstawe

klasyfikacji akustycznej terendéw. W przypadku terendéw nie objetych planami, klasyfikacje akustyczng wykonano na
podstawie faktycznego zagospodarowania, o czy jest mowa powyze;j.

Tabela 7 Wykaz miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego wykorzystanych do opracowania klasyfikacji akustycznej
terendw

Uchwata Gmina

Rady Miejskiej w Boguchwale z dnia 17 grudnia 2009 r., w sprawie Miejscowego Planu

zagospodarowania przestrzennego Boguchwata - BASENY Boguchwata

Uchwata Nr XLI/450/09 Rady Miejskiej w Boguchwale z dnia 6 sierpnia 2009 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Nr 10/1/2008 terenu Boguchwata
pofozonego w miejscowosci Boguchwata w Gminie Boguchwata

Uchwata Nr XX11/450/09 Rady Miejskiej w Boguchwale z dnia 9 wrzesnia 2004 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego osiedla Boguchwata
KOREJA
Uchwata NR 1/2/2001 Rady Gminy Debica z dnia 9 lutego 2001r. w sprawie miejscowego Debica
planu zagospodarowania przestrzennego gminy Debica &
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Nr 7/1998 - Uchwata Nr XI11/100/1999 Gtogdéw Matopolski

Uchwata nr 11/36/2002 Rady Miejskiej w Gtogowie Matopolskim z dnia 6 grudnia 2002 r.

MPZP Nr 1/02 w gminie Gtogdw Matopolski Glogow Matopolski

Uchwata Rady Gminy w Gtogowie Matopolskim z dnia 25 pazdziernika 2012 r.w sprawie
uchwalenia Il zmiany MPZP Nr 7/98 terenu osiedla budownictwa mieszkaniowego Niwa Gtogdéw Matopolski
w Gtogowie Matopolskim

Uchwata Nr 1V/23/02 Rady Gminy w taricucie z dnia 30.12.2002 w sprawie uchwalenia
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego terenéw w miejscowosci tancut
Gtuchdéw

Uchwata Nr IV/25/02 Rady Gminy w tancucie z dnia 30.12.2002 w sprawie uchwalenia

.. , . , .. , . . tancut
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego terenéw w miejscowosci Kosina

Uchwata nr 1X/61/15 Rady Gminy tarcut z dnia 7 lipca 2015 r. w sprawie uchwalenie

tancut
mpzp nr 4/2013 terenu polozonego w Gtuchowie ancu

Uchwata Nr VII/51/03 Rady Gminy w tancucie z dnia 25.04.2003 w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego zbiornika retencyjnego wody wraz tancut
z otoczeniem w miejscowosci Gtuchow

Na mapach, numer budynku zaznaczono w odnosniku do kropki umiejscowionej przy fasadzie najbardziej narazonej na hatas
pochodzacy od linii kolejowe;j.
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Uchwata

Gmina

Uchwata Nr XXVI1/149/96 Rady Gminy w tanicucie z dnia 29.10.1996 w sprawie mpzp we
wsi Gtuchéw

tancut

Uchwata Nr XXVII/151/96 Rady Gminy w tancucie z dnia 29.10.1996 w sprawie mpzp we
wsi Kosina

tancut

Uchwata Nr XXVII/153/96 Rady Gminy w tancucie z dnia 29.10.1996 w sprawie mpzp we
wsi Rogdzno

tancut

Uchwata Nr XXXI1V/228/97 Rady Gminy w tancucie z dnia 28.11.1997 w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Nr 13/97 terenu
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej we wsi Gtuchéw

tancut

Uchwata Nr IX/85/11 Rady Miejskiej w Debicy z dnia 08 kwietnia 2011 r.w sprawie
uchwalenia MPZP nr 1/2009 miasta Debica, obszaru potoSonego pomiedzy
ul. Strumskiego i ul. Kosciuszki w Debicy

m. Debica

Uchwata Nr XLVI1I/545/02 Rady Miejskiej w Debicy z dnia 9 paZdziernika 2002 w sprawie
uchwalenia mpzp nr 1/2002, nr 3/2002, nr 5/2002, nr 6/2002 i nr 7/2002 terenéw
potozonych na obszarze miasta Debica

m. Debica

Uchwata Nr XVIII/187/11 Rady Miejskiej w Debicy z dnia 3 listopada 2011 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nr 4/2008 miasta
Debica, obszaru potoSonego w rejonie ulic Swietostawa i Moscickiego w Debicy

m. Debica

Uchwata nr XX1/229/2000 Rady Miejskiej w Debicy z dnia 29 czerwca 2000r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Nr 1/1/2000 w Debicy

m. Debica

Uchwata NR XL/541/06 Rady Miasta Debica z dnia 29 sierpnia 2006 r. w sprawie
uchwalenia MPZP nr 1/2004/2005/2006 terenu budownictwa mieszkaniowego
jednorodzinnego i ustug, w rejonie ul. Kosynierow Ractawickich, ul. Rzecznej
i ul. Swietostawa w Debicy

m. Debica

Uchwata Nr VI/40/2003 Rady Miejskiej w tancucie z dnia 29 kwietnia 2003 rok w sprawie
uchwalenia 14 miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w miescie
tancucie

m. tancut

Uchwata z dnia 13.11.1997r. Nr 243/XXXVI1/97 Rady Miasta Przeworska Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego terenu przy ul. Mostowej w Przeworsku

m. Przeworsk

Uchwata z dnia 13.11.1997r. Nr 247/XXXVI1/97 Rady Miasta Przeworska Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego terenu przy ul. Dynowska i Lubomirskich
w Przeworsku

m. Przeworsk

Uchwata z dnia 24.06.2004r. Nr XXI/147/04 Rada Miasta Przeworska Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego "Chrusciela" w Przeworsku

m. Przeworsk

Uchwata nr XXXVII1/229/02 Rady Gminy w Ostrowie z 25.04.2002 r. w sprawie uchwalenia

MPZP nr 17/2001 do 22/2001 w gminie Ostrow, wies Skrzyszow Ostrow
Uchwata Nr XLI/413/2002 Rady Miejskiej w Ropczycach z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nr 2/2000 terenu ustug RopCzVCe
komercyjnych budowlanych i sktadow na dziatkach nr 135/2, 134/1, 123/5, 122/4, 135/1, pezy
136, 117/2 w Ropczycach w rejonie ulic Dworcowej i Kolejowe;j
MPZP 210/22/2010 Rzeszéw
Uchwata Nr XVI11/290/2007 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 25 wrze$nia 2007 r. w sprawie
uchwalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Nr 107/15/2005 Rzeszow
Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne
Uchwata Nr XXVI/499/2012 Rady Miasta Rzeszowa z 26.01.2012 r. w sprawie uchwalenie RzES7OW
MPZP nr 176/3/2009 - rejon ulicy Wyspianskiego
Uchwata nr XXXI/505/2008 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 29.04.2008 r. w sprawie RzES7OW

Uchwalenia MPZP nr 137/8/2006 w rejonie ul. Zawiszy Czarnego - 1 w Rzeszowie
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Uchwata

Gmina

Uchwala LXI1/211/2006 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 5 wrze$nia 2006 r. w sprawie
uchwalenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nr 75/5/2004
w rejonie Hotelu Rzeszow przy al. Cieplinskiego w Rzeszowie

Rzeszéw

Uchwata NR LVI/135/2001 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 25 wrzesnia 2001 r. w sprawie
uchwalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Nr 26/ 8/ 00 przy
ul. Podkarpackiej w Rzeszowie

Rzeszéw

Uchwata NR LXX1/79/2002 Rdy Miasta Rzeszowa z dnia 21maja 2002 r. w sprawie
uchwalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Nr 27/9/2000 - rejon
ul. Wetliniskiej i ul. Bieszczadzkiej

Rzeszow

Uchwata Nr XVII/156/08 z dnia 2008-07-29 MPZP NR 1/2008 w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu osiedla
mieszkaniowego w Sedziszowie Mtp. przy ul Wesotej

Sedzisz6w Matopolski

Uchwata Nr XXV1/232/98 z dnia 1998-06-12 W sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Nr 2/1/98 w Sedziszowie Mtp.

Sedziszow Matopolski

Uchwata nr XLIII/289/98 Rady miejskiej w Strzyzowie z 04.06.1998-Miejscowy plan

. ) Strzyz6
zagospodarowania przestrzennego terenu CENTRUM m. Strzyzowa rzyzow
Uchwata nr XX1/213/12 Rady miejskiej w Strzyzowie z 25.09.2012-: | zmiana miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w Miescie Strzyzowie przy ul. Sienkiewicza, Strzyzéw
Staszica, Stowackiego
Uchwata nr XXI1X/270/09 Rady miejskiej w Strzyzowie z 30.04.2009 - Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego przy ul. Grunwaldzkiej Strzyzéw
w Strzyzowie
Uchwata XV/140/2000 Rady Gminy Swilczy z 27.09.2000 - Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego nr 48/99 terenu pod zabudowe mieszkaniowg Swilcza
jednorodzinng w miejscowosci - Trzciana
Uchwata XV/140/2000 Rady Gminy Swilczy z 27.09.2000 - Miejscowy plan .
. Swilcza
zagospodarowania przestrzennego nr 50/99
Uchwata XXV1/206/2012 Rady Gminy Swilczy z 3.10.2012- Miejscowy plan Swilcza

zagospodarowania przestrzennego nr 3/2009 w miejscowosci Trzciana - cz. |

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.7 Zasoby naturalne

Na terenie wojewddztwa podkarpackiego wystepujg réznorodne zasoby naturalne: siarka, ropa naftowa, gaz

ziemny, piaskowce, wapienie, gliny/ glinki, piaski/ zwiry, torfy, wegiel brunatny oraz wody mineralne.

W rejonie przedsiewziecia znajduje sie 10 zt6z, z czego potowa z nich jest przecinana przez analizowane linie

kolejowe. Sg to w wiekszosci zagospodarowane ztoza gazu ziemnego.
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Tabela 8 Ztoza w odlegtosci do 200 m od analizowanych linii kolejowych

Odlegto$é od LK [m] /

L.p. Nazwa zloza Typ ztoza Stan zagospodarowania zfoza e Pl e e LK
. . Przeciecie na dtugosci 1702 m /

1 Przeworsk gazy ziemne zfoze zagospodarowane 1914708 — 1934410 km 91
L . . Przeciecie na dtugosci 1129 m

2 Palikdwka gazy ziemne zfoze zagospodarowane 1674868 — 168+997 / 91
Kielandwka- Przeciecie na dtugosci 1263 m /

3 , gazy ziemne ztoze zagospodarowane 2+180 — 3+443 km 106

Rzeszow
Przeciecie na dtugosci 612 m /
. 161+967 — 162+579 km

4 Husow- gazy ziemne ztoze zagospodarowane 91

Albigowa-Krasne Przeciecie na dtugosci 802 m/
163+588 — 164+390 km

5 Rudna kruszywa naturalne ztoze rozpoznane szczegdtowo 30 m/ 150+003 km / prawa 91

6 Rzeszow-Zateze kruszywa naturalne ztoze rozpoznane szczegotowo 153 m/ 158+613 / lewa 91

7 Zaboréw kruszywa naturalne Ztoze eksploatowane 119 m/ 22+168 km / prawa 106

okresowo
Gtogdw piaski kwarcowe d/p . . .
8 Matopolski betonow komérkowych eksploatacja ztoza zaniechana 120 m / 50+000 / lewa 71
9 Kolbuszowa- surowce ilaste ceramlkl ztoze zagospodarowane 35 m/42+063 km/ prawa 71
Kupno budowlanej
Przeciecie na dtugosci 959 m /
2+509 —3+468 Planowana
10 Jasionka gazy ziemne ztoze zagospodarowane linia na
Przeciecie na dtugosci 532 m/ lotnisko

4+310 - 4+842

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Paristwowego Instytutu Geologicznego.

Planowana linia kolejowa na lotnisko bedzie poprowadzona przez teren zagospodarowanego ztoza gazu ziemnego
(Jasionka) na dtugosci okoto 1,5 km.
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Rysunek 3.9 Ztoza w rejonie przedsiewziecia
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Paristwowego Instytutu Geologicznego.

3.8 Obszary i obiekty cenne przyrodniczo, w tym korytarze ekologiczne

3.8.1 Wprowadzenie

Wyrdéznikiem wojewddztwa s lasy zajmujgce (wg danych GUS 2015 r.) 679 568 ha, tj. 38,1% jego powierzchni.
Lesistos¢ wojewddztwa jest zatem o ponad 8% wieksza niz lesistos¢ Polski. Lasy bedace wiasnoscig panstwowg
zajmujg 559 691 ha, natomiast lasy prywatne 119 877 ha. Grunty lesne zajmujg w wojewddztwie powierzchnie
689 704 ha (38,6%)’.

Najwieksze kompleksy lesne przetrwaty na pétnocy wojewddztwa, w Kotlinie Sandomierskiej, stanowigc
pozostatosci dawnej Puszczy Sandomierskiej, oraz w gorskiej czesci potudniowej. Wysokg lesistoscig wyrdznia sie
réwniez Pogdrze Przemyskie.

Kotlina Sandomierska byta w $redniowieczu pokryta puszczg, z rozlegtymi bagnami i podmoktosciami. Do dzi$
zachowaty sie jedynie fragmenty — na Podkarpaciu sg nimi: Puszcza Sandomierska, znajdujgca sie w widtach Wisty i
Sanu, Lasy Janowskie, Puszcza Solska oraz Lasy Sieniawskie, potozone na wschdd od Sanu. W sktadzie laséw na
terenie Kotliny Sandomierskiej dominuje sosna, wazny jest rowniez udziat debu, buka, lipy, grabu, olszy czarnej,
jodty, swierka i modrzewia.

Na Pogorzu Karpackim lasy wystepujg gtdwnie w szczytowych partiach wzniesien, sg to przede wszystkim lasy
mieszane. W nizszych terenach Pogdrza rosnie grab, dab, brzoza i sosna, w wyzszych partiach —jodtfa i buk.

7 7rédto: Dane GUS 2015.
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Najbardziej réznorodna i bogata szata roslinna porasta potudniowg, gérzystg czes¢ wojewddztwa.

Analiza obiektow i obszaréw przyrodniczych cennych zostata wykonana przede wszystkim na podstawie baz
danych o obszarach przyrodniczych Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska. Wystapiono réwniez o informacje
uzupetniajgce miedzy innymi w zakresie korytarzy ekologicznych do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie, Polskiego Zwigzku towieckiego w Rzeszowie i Przemyslu. Pozyskano takze dodatkowe informacje
w zakresie obszaréw o istotnej funkcji przyrodniczej od urzedéw gmin potozonych na przebiegu analizowanych
linii kolejowych.

Ponizej przedstawiono wykaz obiektéw i obszaréw przyrodniczych cennych.

Tabela 9 Potfozenie analizowanych linii kolejowych wzgledem form ochrony przyrody

Odlegtos¢ od
Anali- - . .. | Kilometraz osi linii /
Numer linii Strona linii aa
zowany Nazwa formy ochrony przyrody . . . . [km] diugosé
kolejowej kolejowej et
bufor przeciecia [m]
(w najblizszym miejscu)
5km NATURA 2000 PLH
Dolna Wistoka z Doptywami PLH180053 91 lewa 110+665 1235
Las nad Braciejowa PLH180023 91 prawa 110+665 2 445
Lo 21+750 -
przeciecie 214795 45
Wistok Srodkowy z Doptywami PLH 180030° 106 994015 —
przeciecie 29+060 45
91 lewa 148+620 1040
. . 59+860 —
Mrowle tgki PLH180043 7 przeciecie 60+805 940
lewa 56+550 780
Starodub w Petkiniach PLH180050 91 lewa 194+396 3110
5 km NATURA 2000 PLB
. . 45+540 —
Puszcza Sandomierska PLB180005 91 przeciecie 504305 4765
5 km REZERWAT PRZYRODY
Zabtocie 71 prawa 48+995 2410
Wielki Las 106 prawa 21+485 3885
Lisia Géra 106 lewa 4+500 1140
Szwajcaria Ropczycka 91 prawa 124+860 2370
71 lewa 554920 75
Bor wraz z otuling
Planowana lewa 2+420 45
linia kolejowa
5km PARK KRAJOBRAZOWY
Czar.norzecko-Strzyzowskl Park Krajobrazowy wraz z 106 lewa 284960 35
otuling
5km OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
Obsz§r Chrf)nlonego Krajobrazu Pogorza 91 prawa 1144310 720
Strzyzowskiego
Mielecko-Kolbuszowsko-Gtogowski Obszar 91 lewa 142+080 950
Chronionego Krajobrazu 71 lewa 50+400 1190
Zmystowski Obszar Chronionego Krajobrazu 91 lewa 182+400 3670
Strzyzowsko-Sedziszowski Obszar Chronionego 91 prawa 136+125 3960

& Wistok Srodkowy z Doptywami PLH180030 rozcigga sie wzdtuz catego analizowanego odcinka linii nr 106.
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Anali- . . .. | Kilometraz osi linii /
zowany Nazwa formy ochrony przyrody Numfer I|n.|| Strorra I|n!| [km] dtugos¢
bufor kolejowej kolejowej przeciecia [m]
(w najblizszym miejscu)
Krajobrazu przylega
pomiedzy
lewa 1129++03%5O; 7135
Saecgs | 71
i(::jtz)’rs::zto-Wilczowolski Obszar Chronionego 71 lewa 434950 2005
Obszar Chronionego Krajobrazu Jastrzabsko-Zdzarski 91 gbra 110+665 1985
200 m POMNIKI PRZYRODY
drzewo 71 lewa 62+533 33
drzewo lewa 14547 78
drzewo lewa 14556 80
drzewo lewa 14562 82
drzewo lewa 14562 83
drzewo lewa 14563 87
drzewo lewa 14566 66
drzewo lewa 14567 73
drzewo lewa 14570 73
drzewo lewa 14573 73
drzewo lewa 14574 86
drzewo 106 lewa 14574 77
drzewo lewa 14583 86
drzewo lewa 1+584 78
drzewo lewa 14590 70
drzewo lewa 184257 73
drzewo lewa 18+257 140
drzewo lewa 18+263 145
drzewo lewa 184266 102
drzewo lewa 184268 111
drzewo lewa 18+288 128
drzewo lewa 244221 70
drzewo prawa 110+898 163
drzewo prawa 110+912 166
drzewo Prawa | 4194917 166
drzewo 91 prawa 1104912 166
drzewo Prawa | 1104913 166
drzewo Prawa | 1194918 175
drzewo prawa | 1104924 180
drzewo prawa 110+937 200
suee




Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych od GDOS.

W bliskim sgsiedztwie analizowanych linii kolejowych (w obrebie analizowanych buforéw) nie wystepujg parki
narodowe, zespoty przyrodniczo — krajobrazowe, uzytki ekologiczne oraz stanowiska dokumentacyjne.

Obszary i obiekty cenne przyrodniczo zostaty przedstawione na ponizszym rysunku.
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Rysunek 3.10 Analizowane linie kolejowe na tle obszaréw cennych przyrodniczo
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z GDOS.
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Dodatkowo, na podstawie ankietyzacji gmin wyrdzniono 2 obszary o ponadprzecietnym znaczeniu przyrodniczym
(nieobjete ochrong w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody). S3 to:

e Koryto Starego Wistoczyska (gmina Czarna, miejscowos¢ Krzemienica, numer obrebu: 3, numer dziatki:
3276, 3277/2; wzdluz LK91 od ok. 165+400 do ok. 170+500),

e Staw Traczewski (gmina Gtogdw Matopolski, miejscowos¢ Gtogéw Matopolski, numer obrebu 1, nr dziatki
2002/61; 110 m od LK71 w km ok. 53+400).

Ponizej przedstawiono podstawowe informacje na temat obszaréw wymienionych w powyzszej tabeli.

Obszary Natura 2000

Obszary Natura 2000 - siedliskowe

W odlegtosci do 5 km od analizowanych linii kolejowych znajduje sie pie¢ Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk.
Dolna Wistoka z Doptywami PLH180053
Dla obszaru nie przyjeto jeszcze Planu Zadan Ochronnych.

Obszar o powierzchni 453,69 ha, obejmuje rzeke Wistoke na odcinku od ujscia lewostronnego doptywu, potoku
Chotowskiego w m. Chotowa do ujscia lewostronnego doptywu, cieku w miejscowosci Grabiny - Debica oraz od
ujscia rzeki Wielopolka w m. Pustkéw do rurociggu przechodzgcego nad korytem rzeki w m. Podleszany wraz
z doptywami:

e Chotowski od jazu w m Zdzary do ujécia w m. Chotowa - Parkosz,

e Grabinka (Czarna) od ujscia prawostronnego doptywu w m. Jodtéwka-Watki (granica wojewddztwa) do
ujscia w m. Zawierzbie - Debica,

e Wielopolka i Brzezinka, Wielopolka od ujscia lewostronnego doptywu potoku Brzezinka do mostu
drogowego w m. Glinik oraz potok Brzezinka od mostu drogowego na trasie Wielopole Skrzynskie -
Brzeziny do ujscia,

e Tuszymka od mostu na trasie Czarna Sedziszowska - Kolbuszowa do ujscia w m. Tuszyma,
e Ruda od jazu w m. Dobrynin do ujscia w m. Rzemien,
e  Stary Bren od mostu w m. Gawtuszowice do ujscia.

Rzeka Wistoka stanowi bardzo wazny korytarz ekologiczny tgczacy jej doptywy i rzeke Wiste.

W Wistoce w latach 2004 - 2008 stwierdzono wystepowanie 32 gatunkdéw ryb oraz jeden gatunek minogdw; w tym
z rodziny tososiowatych (3 gatunki), karpiowatych (20 gatunkdéw), gtowaczowatych (2 gatunki), kozowatych
(2 gatunki), szczupakowate (1 gatunek), okoniowate (2 gatunki), sumowate (1 gatunek) i wattuszowatych
(1 gatunek).

Wody rzeki Wistoki i jej doptywdw sg siedliskiem cennych gatunkéw ryb z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowe;.
Dorzecze Wistoki objete jest krajowym programem restytucji ryb wedrownych (certy, troci wedrownej, tososia
i jesiotra ostronosego) zas jej doptywy na tym odcinku s3 wymieniane jako jedne z ciekéw dorzecza o walorach
kwalifikujgcych je jako potencjalne tarliska anadromicznych ryb wedrownych co potwierdza obecnos¢ form
miodocianych tososia (Salmo salar) i siedlisko ryb pradolubnych. Wytypowane doptywy rzeki Wistoki s3
w najmniejszym stopniu przeksztatcone, a zarazem s3 siedliskami raka rzecznego (Astacus astacus). Odcinki
dolinne Wistoki i wybranych doptywoéw charakteryzujg sie umiarkowanym stopniem przeksztatcenia siedlisk
pozakorytowych. Fragmenty zblizone do naturalnych zachowaty sie zwtaszcza w dolinach potokéw Tuszymka,
Brzezinka, Czarna i Chotowski.

Przewazajg zbiorowiska lasow tegowych (kod: 91EQ). Zaréwno nad Wistoka jak i nad jej doptywami najwieksze
powierzchnie zajmujg tegi wierzbowe (91E0-1) zaréwno w postaci dojrzatej Salicetum albo-fragilis jak i inicjalnej
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Salicetum triandro-viminalis. W szczegdlnosci terasy Wistoki, w znacznym stopniu porosniete sg krzewiastymi
formacjami wierzb waskolistnych, pozostajgcych w kompleksie przestrzennym z nizowymi ziotoroslami
nadrzecznymi (kod: 6430-3) i pozostatosciami, czesto w postaci szpalerow lub niewielkich kep, tegu topolowego
Populetum albae (kod: 91E0-2), gtéwnie z topolg czarna.

Mniejsze powierzchnie zajmujg inne zbiorowiska tegowe. Waskimi pasami nad doptywami Wistoki, wraz z tegami
wierzbowymi, wystepujg ptaty nizowego tegu olszowo-jesionowego Fraxino-Alnetum (kod: 91E0-3), wyraznie
podbagnionego, rozwijajacego sie na lokalnych wysiekach i w miejscach o utrudnionym odptywie wody. Rzadko
towarzyszy mu podgorski teg strumykowy Carici remotae-Fraxinetum (kod: 91EO0-5). tegi w dolinach rzecznych
majg podstawowe znaczenie siedliskotwdrcze, takze jako wyrazna zastona i izolacja teras zalewowych i brzegéw
przed bezposrednim oddziatywaniem antropogenicznym.

W niektdrych miejscach, na skraju doliny lub na wysokim brzegu, zwykle na niewielkich powierzchniach znajduja
sie wilgotniejsze postaci tgk swiezych (kod: 6510-1), bedacych zbiorowiskami zastepczymi tegéw. Na siedliskach
tych prowadzony jest gtéwnie wypas, rzadko gospodarka kosna. Odrebny, bardzo rzadki typ siedliska stanowig
permanentnie inicjalne zwirowiska i kamieniste odsypy tworzace wyrazne wyspy w nurcie Wistoki oraz plaze.
Czesdciowo zajete sg one ptatami wierzb waskolistnych, ale pojawiaja sie na nich niewielkie fragmenty nietrwatych
zbiorowisk ziotoroslowych i trawiastych. Na skraju otuliny w potoku Tuszymka, obecne s3 zbiorowiska z
wtosienicznikiem wodnym Batrachium fluitantis, grazelem z6ttym Nuphar lutea, okreznica bagienng Hottonia
palustris, zabisciekiem ptywajagcym Hydrocharis morsus-ranae i otoczeniem szuwarowym. Zrdznicowane sg
zbiorowiska higrofilne, zaréwno ziotoroslowe jak i zarastajace olszg czarng, szuwary. Dominujgcg role odgrywa
réznowiekowy podrost i zadrzewienia olszy czarnej Alnus glutinosa, wierzby szarej Salix cinerea z warstwg zielng
tworzong przez turzyce dtugoktosg Carex elongata, turzyce pecherzykowaty Carex vesicaria, kosacca zéttego Iris
pseudacorus, sitowie lesne Scirpus sylvestris i inne. Nad Tuszymkag i wzdtuz rowéw melioracyjnych obficie
porastajg szuwary z turzycg pecherzykowatg Carex vesicaria, turzycg brzegowa Carex riparia, turzycg btotng Carex
acutiformis, a gdzie niegdzie pojawiajg sie niewielkie fragmenty podmokiych tgk na podtozu torfowym. W
suchszych miejscach, pojawia sie takze sosna pospolita Pinus sylvestris i dgb szyputkowy Quercus robur.

Przedmiotem ochrony tego obszaru sg nizej wymienione gatunki:
e Bolen pospolity Aspius aspius
e Brzana peloponeska Barbus peloponnesius
e Koza pospolita Cobitis taenia
e  Gtowacz biatoptetwy Cottus gobio
e  Mindg strumieniowy Lampetra planeri
e  Piskorz Misgurnus fossilis
W Standardowym formularzu danych wskazano na nastepujgce zagrozenia i presje dla obszaru:
e  Poziom wysoki
o A01 Uprawa
o AO8 Nawozenie /nawozy sztuczne
o AO07 Stosowanie biocydéw, hormondw i substancji chemicznych
o A02 Zmiana sposobu uprawy
e Poziom sredni
o C€01.07 Inna dziatalno$¢ gérnicza lub wydobywcza, nie wspomniana powyzej

o J02.03 Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana przebiegu koryt rzecznych

o EO3 Odpady, scieki
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o EO1 Tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane
o B Lesnictwo
o J02.12 Tamy, waty, sztuczne plaze - ogdlnie
o AO01 Uprawa
o A08 Nawozenie /nawozy sztuczne/
o AO07 Stosowanie biocyddw, hormondw i substancji chemicznych
o F03.02.03 Chwytanie, trucie, ktusownictwo
e  Poziom niski
o AO02 Zmiana sposobu uprawy
o FO1 Akwakultura morska i stodkowodna
o (C01.01 Wydobywanie piasku i zwiru
o GO01.03 Pojazdy zmotoryzowane
o JO1 Pozary i gaszenie pozaréw
o BO1 Zalesianie terenéw otwartych
o J02 Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkédw wodnych
o F02.03 Wedkarstwo
o J02.05 Modyfikowanie przeptywéw wodnych (ptywdw i pradéw morskich)
o F03.01 Polowanie
o GO02 Infrastruktura sportowa i rekreacyjna
o HO5 Zanieczyszczenie gleby i odpady state (z wytgczeniem zrzutow)
o E03.01 Pozbywanie sie odpaddw z gospodarstw domowych / obiektow rekreacyjnych
Las nad Braciejowq PLH180023
Dla obszaru nie przyjeto jeszcze Planu Zadan Ochronnych.

Obszar o powierzchni 1440,17 ha. Prawie caty obszar porosniety jest lasami, taki zajmuja niewiele ponad 1%
powierzchni. O wartosci przyrodniczej tej ostoi decyduja duze powierzchnie dobrze zachowanych zyznych buczyn.
WSsrdd siedlisk lesnych dominuje zyzna buczyna karpacka (ponad 80%), grady zajmujg okoto 10% powierzchni,
natomiast znikomy udziat majg: kwasna buczyna i tegi. Dodatkowym walorem jest duze zréznicowanie
wystepujacych tu buczyn, a takze gradéw. Bardzo cenne z przyrodniczego punktu widzenia jest wystepowanie na
tym obszarze gatunkéw zwierzat, ktére figurujg z Zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG (Lycaena dispar,
Callimorpha quadripunctata, Carabus variolosus, Cucujus cinnaberinus, Osmoderma eremita, Bombina variegata,
Triturus montandoni). Istotnym elementem podnoszgcym warto$¢ przyrodniczg tego obszaru jest duze
zrdznicowanie i przenikanie sie roznych typow siedlisk, co znaczgco zwieksza mozliwosci dla wystepowania wielu
gatunkow zwierzat.

Przedmiotem ochrony w ramach tego obszaru jest szesc siedlisk naturowych, kazde z oceng ogdélng A lub B wg SDF
oraz pie¢ gatunkow roslin:

e Siedlisko 6510 — Ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki swieze

e Siedlisko 9110 — Kwasne buczyny

e Siedlisko 9130 — Zyzne buczyny

e Siedlisko 9170 — Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny

e Siedlisko 9180 — Jaworzyny i lasy klonowo-lipowe na stokach i zboczach

o Siedlisko 91E0 — tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
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Kumak gérski Bombina variegata

Krasopani hera Callimorpha quadripunctaria (gatunek motyla)

Biegacz gruzetkowaty Carabus variolosus

Zgniotek cynobrowy Cucujus cinnaberinus

Traszka karpacka Triturus montandoni

W Standardowym formularzu danych wskazano na nastepujace zagrozenia i presje dla obszaru:
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Poziom wysoki

(@]

B02.02 Wycinka lasu

Poziom Sredni

(@]

A04 Wypas

B02.03 Usuwanie podszytu

E01.03 Zabudowa rozproszona

HO4 Zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenia przenoszone drogg powietrzng
D02.01 Linie elektryczne i telefoniczne

AO03 Koszenie / $cinanie trawy

B01.02 Sztuczne plantacje na terenach otwartych (drzewa nierodzime)

E01.02 Nieciggta miejska zabudowa

G01.02 Turystyka piesza, jazda konna i jazda na pojazdach niezmotoryzowanych
E03.01 Pozbywanie sie odpaddw z gospodarstw domowych / obiektow rekreacyjnych
D02 Sieci komunalne i ustugowe

EO2 Tereny przemystowe i handlowe

A0l Uprawa

D01.01 Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe

B02.02 Wycinka lasu

J02.01 Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie - ogdlnie

GO01 Sporty i ré6zne formy czynnego wypoczynku rekreacji, uprawiane w plenerze
EO1 Tereny zurbanizowane, tereny zamieszkane

HO4 Zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenia przenoszone drogg powietrzng
D01.02 Drogi, autostrady

BO1 Zalesianie terenéw otwartych

C01.01 Wydobywanie piasku i zwiru

G01.02 Turystyka piesza, jazda konna i jazda na pojazdach niezmotoryzowanych
H06.01 Ucigzliwosci hatasu, zanieczyszczenie hatasem

D01.01 Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe

G05.01 Wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie

K01.01 Erozja

Mulfticonsult suee



e  Poziom niski

o (€01.01 Wydobywanie piasku i zwiru
o B02.04 Usuwanie martwych i umierajgcych drzew
o HO04 Zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenia przenoszone drogg powietrzng
o A08 Nawozenie /nawozy sztuczne
o BO03 Eksploatacja lasu bez odnawiania czy naturalnego odrastania
o B Lesnictwo

Wistok Srodkowy z Doptywami PLH180030

Dla obszaru nie przyjeto jeszcze Planu Zadan Ochronnych.

Obszar o powierzchni 1064,64 ha, bedacy ostojg wielu cennych z przyrodniczego punktu widzenia gatunkdéw ryb.
Stwierdzono tu ponad 30 gatunkdéw ryb, w tym dziesie¢ gatunkéw objetych ochrong gatunkowa: mindg
strumieniowy, kietb Kesslera, kietb biatoptetwy, piekielnica, rézanka, gtowacz biatoptetwy, glowacz pregoptetwy,
koza, $liz, piskorz.

Ichtiofauna gérnego Wistoka od Beska do Krosna zdominowana jest przez kietbia, klenia, strzeble potokowg
i piekielnice. Na odcinku dolnym, do zalewu w Rzeszowie najliczniejsze sg $winka, klen, brzana, pto¢ i ukleja.
Ichtiofauna z dolnego odcinka Stobnicy jest podobna do rybostanu wielu ciekéw tej wielkosci w dorzeczu Wistoka.
Dominantami s3 pto¢, klen, kietb i ukleja. Z ryb wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG w
rzekach ostoi "Wistok srodkowy z Doptywami" wystepujg (lub bardzo prawdopodobne jest wystepowanie): mindg
strumieniowy, kietb biatoptetwy, kietb Kesslera, bolen, brzanka, gtowacz biatoptetwy, rézanka, koza, piskorz.
Ponadto Wistok jest jedng z wazniejszych rzek przewidzianych do restytucji tososia, troci wedrownej i certy.
W Wistoku w ostoi "Wistok srodkowy z Doptywami" brzanka zaliczona zostata do gatunkdow rzadkich. Dos¢ licznie
wystepuje do Krosna. W badaniach stanowita do 3% towionych ryb. Nizej spotykana jest juz jednak bardzo rzadko i
na odcinku Strzyzéw - Rzeszoéw towione byty pojedyncze osobniki. W Stobnicy wystepuje na catym omawianym
odcinku z udziatem do 1% w ogdlnej liczebnosci. W stosunku do populacji krajowej wielkos¢ populacji brzanki w
ostoi oceniono na ponizej 1%. Siedlisko przyrodnicze brzanki zachowato dobry stan. Populacja nie jest izolowana,
cho¢ zapora w Rzeszowie wymaga udroznienia, aby populacje ryb z Wistoka miaty mozliwos¢ kontaktu
z populacjami z Sanu. Warto$¢ obszaru dla ochrony brzanki uznano za znaczacg. Gtowacz biatoptetwy zaliczony
zostat do gatunkéw bardzo rzadkich. Dosé licznie wystepuje jedynie na krétkim odcinku ponizej zbiornika w Besku
osiggajac ok. 1% liczebnosci ichtiofauny. Nizej spotykana jest wyjgtkowo. Ponizej Strzyzowa towione byty
pojedyncze osobniki. W Stobnicy gtowacz biatoptetwy wystepuje na catym omawianym odcinku, ale nielicznie.
W stosunku do populacji krajowej wielkos¢ populacji gtowacza biatoptetwego oceniono na ponizej 1%. Siedlisko
przyrodnicze zachowato dobry stan. Populacja nie jest izolowana. Wartos¢ obszaru dla ochrony gatunku uznano za
znaczacy. Rozanka w ostoi "Wistok srodkowy z Doptywami" wystepuje od zapory w Besku do Rzeszowa oraz
w Stobnicy. Zaliczona zostata do gatunkéw bardzo rzadkich. Liczniejszy (ok. 1%) udziatu w liczebnosci ma
w zbiorniku rzeszowskim. W Stobnicy wystepuje na catym omawianym odcinku, ale bardzo nielicznie. W stosunku
do populacji krajowej wielkos¢ populacji oceniono jako nieistototng. Bolen w ostoi "Wistok Srodkowy z
Doptywami" wystepuje w Wistoku od zapory w Besku do Rzeszowa. Bolen zaliczony zostat do gatunkow czestych,
ale jego udziat w gérnej czesci ostoi jest mniejszy niz 1%. W dolnym odcinku, szczegélnie powyzej zbiornika
rzeszowskiego jest liczniejszy (ok. 3% udziatu w liczebnosci). W obrebie ostoi zageszczenie bolenia nie jest duze,
ale spotykany jest na catym odcinku i w odtowach badawczych pojawia sie regularnie. W stosunku do populacji
krajowe] wielkos¢ populacji bolenia w ostoi oceniono na ponizej 1%. Siedlisko przyrodnicze zachowato sie w
doskonatym stanie. Populacja nie jest izolowana, cho¢ zapora w Rzeszowie wymaga udroznienia, aby populacje
ryb z Wistoka miaty mozliwo$¢ wedrowek. Wartosé obszaru dla ochrony gatunku uznano za dobra. Informacje o
wystepowaniu kietbia biatoptetwego w srodkowym Wistoku wymagajg weryfikacji naukowej. Prawdopodobnie
wystepuje na catym odcinku Wistoka. W zalewie rzeszowskim nie wystepuje. Ze wzgledu na niepetne dane
informacje o gatunku sg szacunkowe. W stosunku do populacji krajowej wielkos¢ populacji kietbia biatoptetwego
w ostoi "Wistok srodkowy z Doptywami" oceniono na ponizej 1%. Siedlisko przyrodnicze zachowato sie
w przecietnym stanie. Populacja nie jest izolowana. Warto$¢ obszaru dla ochrony gatunku uznano za znaczaca.
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Na Podkarpaciu z literatury znanych jest niewiele stanowisk piskorza. Zebrane dane wskazujg zbiornik rzeszowski
jako miejsca wystepowania piskorza. W stosunku do populacji krajowej wielko$¢ populacji w ostoi "Wistok
srodkowy z Doptywami" oceniono na ponizej 1%. Siedlisko przyrodnicze piskorza jest w doskonatym stanie.
Wartos¢ obszaru dla ochrony gatunku uznano za dobrg Nieliczne informacje o wystepowaniu kozy w rzekach
Podkarpacia wskazujg na matg jej liczebnos¢. Gatunek ten wystepuje w Wistoku od zapory w Besku do ujscia,
a takze w Stobnicy. Ze wzgledu na niepetne dane informacje o gatunku sg szacunkowe. Koza zaliczona zostata do
gatunkow bardzo rzadkich W stosunku do populacji krajowej wielko$¢ populacji oceniono jako nieistotng. Ustne
informacje wskazujg na wystepowanie minoga strumieniowego w Srodkowym Wistoku i Stobnicy. Ze wzgledu na
niepetne dane informacje o gatunku sg szacunkowe. Mindg strumieniowy zaliczony zostat do gatunkéw bardzo
rzadkich. W stosunku do populacji krajowej wielkos$é populacji w ostoi "Wistok srodkowy z Doptywami" oceniono
jako nieistotna.

Oprdécz wyzej oméwionych gatunkéw w ostoi "Wistok sSrodkowy z Doptywami" wystepuje kietb Kesslera, a wartosé
ostoi dla tego gatunku jest znaczgca. W przypadku skutecznych prac restytucyjnych prawdopodobne jest
pojawienie sie w Wistoku tososia.

Obszar stanowi takze duza, izolowang ostoje gatunkow tgk zmiennowilgotnych. Licznie wystepuja tez modraszki
z rodzaju Maculinea, w tym szczegdlnie cenny M. nausithous.

Przedmiotem ochrony tego obszaru sa:
e Siedlisko 6410 — Zmiennowilgotne taki trzeslicowe
e Siedlisko 6510 — Ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki swieze
e Siedlisko 9170 — Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny
e Siedlisko 91E0 - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
e Bolen pospolity Aspius aspius
e Brzana peloponeska Barbus peloponnesius
e Gtowacz biatoptetwy Cottus gobio
o Kietb biatoptetwy Gobio albipinnatus
e Kietb Kesslera Gobio kessleri
e  Czerwonczyk nieparek Lycaena dispar
e Modraszek nausitous Maculinea nausithous
e  Modraszek telejus Maculinea teleius
e  Piskorz Misgurnus fossilis
W Standardowym formularzu danych wskazano na nastepujace zagrozenia i presje dla obszaru:
e  Poziom wysoki
o A02 Zmiana sposobu uprawy
o E03.01 Pozbywanie sie odpaddw z gospodarstw domowych / obiektow rekreacyjnych
o 102.12 Tamy, waty, sztuczne plaze - ogdlnie
o K04 Miedzygatunkowe interakcje wsrdd roslin
o F02.03 Wedkarstwo

e Poziom $redni
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o F03.02.03 Chwytanie, trucie, ktlusownictwo
o J02.03 Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana przebiegu koryt rzecznych
e  Poziom niski
o DO01.02 Drogi, autostrady
o DO02.01 Linie elektryczne i telefoniczne
Mrowle tgki PLH180043

Dla obszaru obowiazuje Planu Zadari Ochronnych zatwierdzony Zarzadzeniem RDOS w Rzeszowie z dnia
14 listopada 2016 r. (Dz. U. Woj. podkarpackiego, poz. 3489)9.

Obszar o powierzchni 294,08 ha, potozony jest w Kotlinie Sandomierskiej na Ptaskowyzu Kolbuszowskim. Obszar
"Mrowle taki" sktada sie z czterech enklaw koncentrujgcych sie w wiekszej czesci w dolinie rzeki Mrowla.
Na terenie tym dominujg nieuzytki, miejscami tylko wykorzystywane jako taki kosne. Teren ten ze wzgledu na
postepujgcy sukcesje - zarastanie oraz lokalne podtopienia - miejscami jest trudno dostepny.

Przedmiotem ochrony s3:
e Siedlisko 6510 — Ekstensywnie uzytkowane nizowe tagki Swieze
e Siedlisko 6410 — Zmiennowilgotne taki trzeslicowe
e Czerwonczyk nieparek Lycaena dispar
e Czerwonczyk fioletek Lycaena helle
e  Modraszek nausitous Maculinea nausithous
e Modraszek telejus Maculinea teleius
Zagrozeniem dla ww. przedmiotow ochrony s3:

e Siedlisko 6510, Siedlisko 6410 - istniejgce: zaniechanie/brak koszenia, obce gatunki inwazyjne,
zasypywanie terenu, melioracje, osuszanie, sukcecja, potencjalne: zmiana sposobu uprawy, intensywne
koszenie lub zbyt wczesne koszenie, zalesianie terendw otwartych, urbanizacja, przemyst np. lokowanie
w obrebie siedliska obiektow budowlanych;

e Czerwonczyk nieparek, Czerwonczyk fioletek, Modraszek nausitous, Modraszek telejus — istniejgce:
zaniechanie/brak koszenia, obce gatunki inwazyjne, zasypywanie terenu, melioracje, osuszanie, sukcecja,
wkraczanie roslinnosci krzewiastej, potencjalne: zmiana sposobu uprawy, intensywne koszenie lub zbyt
wczesne koszenie, stosowanie biocydow, hormonodw i substacji chemicznych, zalesianie terendw
otwartych, inne rodzaje aktywnosci zwigzane z urbanizacjg, przemystem, zbieranie w celach
kolekcjonerskich.

Celem dziatan ochronnych ujetych w PZO jest zahamowanie spadku areatu siedlisk (utrzymanie aktualnej
powierzchni lub jej powiekszenie), przywrdcenie, a w ptatach o dobrym stanie ochrony zachowanie sktadu
florystycznego wtasciwego dla siedliska, zachowanie wtasciwych dla siedlsika 6410 warunkéw hydrologicznych
oraz zachowanie stanowisk i siedlisk gatunkédw bedacych przedmiotem obszaru.

Starodub w Petkiniach PLH180050

Dla obszaru obowigzuje Plan Zadari Ochronnych przyjety Zarzadzeniem RDOS z dnia 6.10.2016 r. (Dz. U. Woj.
podkarpackiego z dnia 7.10.2016 r. poz. 3224)%.

Obszar o powierzchni 547,82 ha, usytuowany jest koto Jarostawia, na granicy Pradoliny Podkarpackiej i Doliny
Dolnego Sanu. Tworzy go zwarty kompleks tgk potozonych pomiedzy miejscowosciami Petkinie, Ujezna, Jagietta i

® 7rédto:  http://bip.rzeszow.rdos.gov.pl/zarzadzenie-regionalnego-dyrektora-ochrony-srodowiska-w-rzeszowie-z-dnia-14-listopada-

2016-r-publikowane-w-dzienniku-urzedowym-wojewodztwa-podkarpackiego-poz-3489
197rédto: http://bip.rzeszow.rdos.gov.pl/files/obwieszczenia/64383/Zarzadzenie_RDOS_Rzeszow_Dz_Urz_Woj_Podka_2016_3224.pdf
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Rozbdrz. Gtéwny cel ochrony w obszarze stanowi liczna populacja (ponad 1000 osobnikéw) staroduba tgkowego
Ostericum palustre. Roslina zasiedla tu rozlegte powierzchnie gk, koncentrujgc sie przede wszystkim na tgkach
zmiennowilgotnych ze zwigzku Molinion, we wschodniej czesci obszaru. Obszar stanowi miejsce wystepowania
dobrze zachowanych i bogatych florystycznie tgk trzeslicowych oraz tak swiezych i mokrych.

Przedmiotem ochrony tego obszaru s3:
e Siedlisko 6510 — Ekstensywnie uzytkowane nizowe taki Swieze
e Siedlisko 6410 —Zmiennowilgotne taki trzeslicowe
e Starodub tgkowy 1617 Angelica palustris
W Standardowym formularzu danych wskazano na nastepujace zagrozenia i presje dla obszaru:
e  Poziom wysoki
o A03.03 Zaniechanie / brak koszenia
o K02.01 Zmiana sktadu gatunkowego (sukcesja)
o KO02.02 Nagromadzenie materii organicznej
e Poziom sredni
o A02.03 Usuwanie trawy pod grunty orne
o 101 Obce gatunki inwazyjne
o 102 Problematyczne gatunki rodzime
o J02 Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkédw wodnych
e  Poziom niski
o AO8 Nawozenie /nawozy sztuczne
o BO1 Zalesianie terenéw otwartych
o E01.03 Zabudowa rozproszona
o J01.01 Wypalanie
o M02.03 Zmniejszenie populacji lub wyginiecie gatunku

Obszary NATURA 2000 PLB - ptasie

W odlegtosci do 5 km od analizowanych linii kolejowych znajduje sie jeden Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw.
Puszcza Sandomierska PLB180005
Dla obszaru nie przyjeto jeszcze Planu Zadan Ochronnych.

Obszar Natura 2000 PLB180005 ma powierzchnie 129115,59 ha. Potozony jest w potudniowo-wschodniej czesci
Polski w widtach Wisty i Sanu Obejmuje znaczng czes¢ jednego z wiekszych lesnych kompleksow w Polsce
ciggnacego sie potudnikowo na terenie Kotliny Sandomierskiej pomiedzy Tarnobrzegiem i Stalowg Wolg na
potnocy i Rzeszowem na potudniu. W przesztosci teren ten zostat czeSciowo odlesiony tworzgc obecnie mozaike
lasow i terendw rolniczych. Rolnictwo pozostaje tu w duzym stopniu ekstensywne ze wzgledu na to, ze dominujg
piaszczyste gleby bielicowe. Przez puszcze przeptywajg rzeki teg i Trzesnidwka, prawobrzezne doptywy Wisty.
Rzeka teg wraz z doptywami Przywrg i Zyzogq zachowaty w znacznej czesci swéj naturalny charakter. W rejonie
Budy Stalowskiej znajduje sie duzy kompleks znaturalizowanych stawdw rybnych. Mniejsze kompleksy stawdw
rybnych znajdujg sie koto miejscowosci Babule i Grebéw. Dominujgcym typem uzytkowania ziemi sg lasy i tereny
rolnicze.
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Obszar stanowi bardzo cenng ostoje wielu gatunkow ptakow Stwierdzono tu wystepowanie 43 gat. ptakdw z zat. |
Dyrektywy Ptasiej. Obszar cenny z punktu widzenia liczebnosci bociana czarnego, bociana biatego, ptakow
drapieznych i derkacza (powyzej 1% populacji polskiej). W przypadku kraski, podgorzatki i czapli biatej obszar
stanowi miejsce gniazdowania ponad 10% populacji gatunkdw w Polsce, jest wiec jedng z kluczowych ostoi dla ich
zachowania. Ponadto, obszar jest miejscem licznego wystepowania w okresie legowym swiergotka polnego, lelka,
dudka, dzieciotéw (Sredniego, czarnego, biatoszyjego, zielonosiwego i zielonego), gasiorka, skowronka borowego,
trzmielojada, jarzebatki, ortolana).

Przedmiotem ochrony w obrebie tego obszaru sg nastepujace gatunki ptakow:
e  Bak — Botaurus stellaris,
e  Baczek — Ixobrychus minutus,
e Bocian czarny — Ciconia nigra,
e  Bocian biaty — Ciconia ciconia,
e Gegawa — Anser anser,
e Podgorzatka — Aythya nyroca,
e Trzmielojad — Pernis apivorus,
e Bfotniak stawowy — Cirus aeruginosus,
e  Rybotéw — Pandition hallaetus (planowana zmiana statusu gatunku w SDF),
e Kropiatka — Porzana porzana,
e Zielonka — Porzana parva,
e Derkacz — Crex crex,
e  Zuraw — Grus grus (planowana zmiana statusu gatunku w SDF),
e Mewa czarnogtowa — Ichthyateus melanocephalus,
e Rybitwa rzeczna — Sterna hirundo,
o Lelek — Caprimulgus europaeus,
e Zimorodek — Alcedo atthis,
e  Kraska — Coracias galrrulus,
e Dzieciot sredni — Dendrocopos medius,
e Dzieciot biatogrzeby — Dendrocopos leucotos (planowana zmiana statusu gatunku w SDF),
e  Muchotéwka biatoszyja — Ficedula albicollis (planowana zmiana statusu gatunku w SDF),
e  Gosigrek — Lanius collurio,
o  Cietrzew — Lyrurus tetrix,
e Dzieciof biatoszyi — Dendrocopas syriacus.

Wsrdd czynnikdw zagrazajgcych ochronie wyzej wymienionych gatunkéw, bedacych przedmiotami ochrony tego
obszaru, wymieniono miedzy innymi:

Zagrozenia istniejgce: wypalanie trzcinowisk, wykaszanie ptatow szuwardéw trzcinowych i patkowych, celowe
niszczenie miejsc legowych i legowisk, opréznianie stawow podczas okresu legowego, duza liczebnosé
drapieznikow, rajdy terenowe i penetracja lasu, zamiana tgk na grunty orne, zwiekszenie powierzchni upraw
kukurydzy i rzepaku co ogranicza baze pokarmowg, zalesianie terendéw otwartych, napowietrzne linie
energetyczne wysokiego i Sredniego napiecia, osuszanie terenu.
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Zagrozenia potencjalne: zaprzestanie ekstensywnego gospodarowania na stawach rybnych, celowe niszczenie

miejsc legowych i legowisk, nieprawidtowo prowadzona przebudowa stawdw, oprdznianie stawdw w okresie
legowym, napowietrzne linie energetyczne wysokiego i sredniego napiecia, osuszanie terenu, stosowanie srodkéw
chemicznych w rolnictwie, farmy wiatrowe, farmy fotowoltaiczne, zmniejszanie powierzchni starodrzewoéw.

Parki Narodowe

W odlegtosci do 5 km od analizowanych linii kolejowych nie znajdujg sie parki narodowe i ich otuliny. Najblizej
zlokalizowany Magurski Park Narodowy, oddalony o ponad 34 km od analizowanych linii kolejowych.

Rezerwaty przyrody
W odlegtosci do 5 km od analizowanych linii kolejowych potozonych jest pieé rezerwatéw przyrody. Sg to:

Bor wraz z otuling

Rezerwat jest potozony w gminie Gtogow Matopolski i zajmuje powierzchnie 368,67 ha. Przedmiotem ochrony jest
kompleks lesny, stanowigcy pozostato$¢ Puszczy Sandomierskiej. Wystepuje tutaj siedem rdéznych zbiorowisk
lesnych, w ktérych rodnie wiele chronionych gatunkéw roslin, m.in.: przetacznik gorski, czosnek siatkowaty,
storczyk. W rezerwacie mozna spotkaé m.in.: lisy, sarny, dziki, jelenie, mate drapiezniki (fasice, kuny). Z ptakéow
zaobserwowa¢ mozna myszotowa oraz bociana czarnego. Rezerwat zostat powotany zarzadzeniem Ministra
Ochrony Srodowiska, zasobéw naturalnych i leénictwa z dnia 14 czerwca 1996 roku (M.P.1996.39.386).

Wielki Las

Rezerwat jest pofozony w gminie Czudec i zajmuje powierzchnie 70,75 ha. Przedmiotem ochrony jest kompleks
lesny starodrzewia bukowego. Oprécz bukdéw rosng tutaj takze dab bezszyputkowy i szyputkowy, jawor, wiaz
gorski, olsza czarna i szara, a takie drzewa iglaste: sosna zwyczajna, jodta, Swierk, cis. Wystepuje tutaj wiele
gatunkow typowych dla flory goérskiej, m.in.: storczyk, zywiec gruczotowaty, satatnica lesna. Rezerwat stanowi
ostoje dla wielu gatunkow zwierzat m.in. jeleni, saren, dzikéw czy ptakow (dzieciot czarny, sowa uszata, bocian
czarny). Rezerwat zostat powotany zarzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, zasobéw naturalnych i leénictwa z
dnia 25 lipca 1997 roku (M.P. z 1997 r. Nr 56, poz. 547).

Lisia Géra

Rezerwat jest potozony w granicach administracyjnych miasta Rzeszéw i zajmuje powierzchnie 8,11 ha. Rezerwat
zostat ustanowiony w celu zachowania starodrzewu debowego. Na terenie kompleksu spotka¢ mozna wiele
okazatych gatunkow drzew: deby, graby pospolite czy klony polne. Wystepuje tutaj wiele gatunkow roslin
chronionych: bluszcz pospolity, centuria pospolita, barwinek pospolity, kopytnik pospolity, pierwiosnka lekarska
oraz krzewy: kalina koralowa i kruszyna pospolita. Spotka¢ tutaj mozna az 176 gatunkow ptakow. Liczne jest
rowniez wystepowanie ptazéow (np. zaba trawna, zaba moczarowa) i gadow (np. jaszczurka zwinka, zaskroniec

zwyczajny). Rezerwat zostat powotany zarzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, zasobéw naturalnych i
lesnictwa z dnia 23 grudnia 1998 r. (Dz.U.98.166.1223).

Szwajcaria Ropczycka

Rezerwat jest potozony w gminie Ropczyce i zajmuje powierzchnie 2.59 ha. Przedmiotem ochrony jest kompleks
geologiczny z krajobrazem uksztattowanym poprzez procesy geologiczne zachodzace w podtozu lessowym, a takze
liczne zbiorowiska zwierzat i roslin. Na 10-metrowych zboczach wawozu lessowego rosnie wiele gatunkéw drzew,
m.in. buki, deby, brzozy. Wystepuje tutaj wiele gatunkdéw roslin chronionych, m.in.: cebulica dwulistna, paprotka
zwyczajna, kalina koralowa, kruszyna pospolita, pierwiosnki wyniosta i lekarska, barwinek pospolity i gozdzik
kropkowany. W rezerwacie mozna spotka¢ wiele gatunkéw ptakéw m.in. sikora modra i bogatka, jaskotkia
okndéwka i dymodwka, wilga, szpak, dzieciotek, jerzyk. Rezerwat zostat utworzony w 2000 r. (dokument powotujgcy
- Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego 00.02.11).

Strona 65 z 227 Multiconsult suee



3.8.5

3.8.6

Zabtocie

Rezerwat jest potozony w trzech gminach (Gtogéw Matopolski, Kolbuszowa, Sedziszow Matopolski) i zajmuje
powierzchnie 539,81 ha. Przedmiotem ochrony jest kompleks stawdw (pozostatos¢ po Puszczy Sandomierskiej) z
licznymi stanowiskami legowymi rzadkich gatunkéw awifauny (gtéwnie ptaki wodne, zagrozone wyginieciem).
Mozemy tu zaobserwowac¢ m.in. bociany czarne, perkozy, kureczki nakrapiane, tyski, wiele gatunkéw dzikich
kaczek i gesi. Na terenie rezerwatu polujg ptaki drapiezne m.in. bieliki, orliki krzykliwe i trzmielojady. Spotkac
mozna wiele gatunkdw ptazéw (kumaki nizinne, ropuchy szare) i gadéw (zaskronce). Wystepujg tutaj rowniez ssaki
m.in.: tosie, jelenie, sarny, dziki, lisy, wilki, bobry. Z roslin chronionych w rezerwacie wystepuja: dtugosz krélewski,
wawrzynek wilczetyko, rosiczka okragtolistna, pidropusznik strusi. Rezerwat zostat utworzony w 1999 r.
(dokument powotujacy - Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego 99.26.1178).

Parki krajobrazowe

W odlegtosci do 5 km od analizowanych linii kolejowych zlokalizowany jest jeden park krajobrazowy wraz
z otulina.

Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy

Park krajobrazowy zostat utworzony w 1993 r. na terenie Pogdrza Strzyzowskiego oraz Pogdrza Dynowskiego.
Zajmuje powierzchnie 25 784 ha (otulina o pow. 34 392 ha). Na obszarze parku, w wyniku proceséw erozyjnych,
wystepujg ostarice. Najbardziej znane sg Przadki — piaskowcowe wychodnie powstate w okresie trzeciorzedu. Na
terenie parku zachowaty sie naturalne lasy bukowo-jodtowe w ktérych wystepujg m.in. sosny, modrzewie, graby,
deby czy brzozy. W lasach Czarnorzecko-Strzyzowskiego Parku Krajobrazowego rosnie ponad 700 gatunkdw roslin
naczyniowych, w tym 46 gatunkéw gorskich. Warto zwrdci¢ uwage na: obrazki alpejskie, pidéropusznik strusi,
miesigcznica trwata, jezycznik zwyczajny, réza francuska, cebulica dwulistna, czosnek niedZwiedzi, ktokoczka
potudniowa. Na terenie parku spotka¢ mozemy okoto 140 gatunkéw chronionych zwierzat m.in.: puchacze, orliki
krzykliwe, rysie, wydry i wilki.

Obszary Chronionego Krajobrazu

W odlegtosci do 5 km od analizowanych linii kolejowych zlokalizowanych jest szes¢ obszaréw chronionego
krajobrazu. S3 to:

Obszar Chronionego Krajobrazu Pogdrza Strzyzowskiego

Obszar zostat utworzony w 2012 roku i zajmuje powierzchnie 20 004 ha. Przedmiotem ochrony sg obszary o
urozmaiconej rzezbie terenu. Ponad 30% terenu stanowig lasy, gtdwnie s3 to kompleksy buczyn oraz graddw.
Znaczng powierzchnig terenu stanowig cenne przyrodniczo murawy kserotermiczne. Wystepujg rowniez tutaj
naturalne stanowiska ktokoczki potudniowe;j.

Mielecko-Kolbuszowsko-Gtogowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obszar zostat utworzony w 2013 roku i zajmuje powierzchnie 50 099 ha. Podstawowym walorem sg lasy
(pozostatos¢ po Puszczy Sandomierskiej), ktore stanowig ponad potowe catego obszaru. Spotkac tutaj rowniez
mozna piaszczyste wydmy, torfowiska i bagna. Tereny bagien i torfowisk sg bardzo cenne przyrodniczo ze wzgledu
na wystepowanie wielu rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat. W lasach Mielecko-Kolbuszowsko-Gtogowskiego
OChK zobaczy¢ mozna m.in. tosie, jelenie, sarny, dziki.

Zmystowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obszar zostat utworzony w 1992 roku i zajmuje powierzchnie 6 310 ha. Teren znajduje sie w potudniowo-
wschodniej czesci Ptaskowyzu Kolbuszowskiego, w dolinie Wistoka. Obszar ma gtéwnie charakter rolniczy,
urozmaicony lasami (okoto 20% obszaru). Wystepujg tutaj bory sosnowe oraz bory mieszane. Charakterystyczng
cechg OChK jest wystepowanie roslin typowych dla Karpat. Na terenie rezerwatu przyrody ,Zmystowka”
wystepuje chronione stanowisko modrzewia polskiego.

Strzyzowsko-Sedziszowski Obszar Chronionego Krajobrazu
Obszar zostat utworzony w 1992 roku i zajmuje powierzchnie 14 312 ha. Charakterystyczng cechg OChK jest duza
réznorodnosé powierzchni ziemi. Wystepujg tutaj wawozy lessowe, podmokte tgki, kotliny pokryte roslinnoscia czy
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okazate kompleksy lesne. Na opisywanym obszarze utworzono rezerwat przyrody ,Wielki Las”. Tereny rolnicze
przecinane sg $rodpolnymi grupami drzew, w ktérych siedlisko znalazto wiele gatunkéw ssakow i ptakéw, m.in.
zajgce, bazanty czy kuropatwy.

Sokotowsko-Wilczowolski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obszar zostat utworzony w 1998 roku i zajmuje powierzchnie 24 240 ha. Przedmiotem ochrony s3g gtéwnie lasy.
Wystepujg tutaj: bory mieszane, grady, buczyny karpackie, lasy tegowe i torfowiska. Duzg atrakcje krajobrazowg
stanowi zalew Maziarnia, w miejscowosci Wilcza Wola. Spotkac tutaj mozna liczne gatunki ssakéw, ptakéw i
owadow (modliszka zwyczajna).

Jastrzgbsko-Zdzarski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obszar zostat utworzony w 1996 roku i zajmuje powierzchnie 28 270 ha. Obszar zlokalizowany jest na fragmencie
Wysoczyzny Radgoszczanskiej, ktorg w znacznym stopniu pokrywajg bogate kompleksy lesne, m.in. grady, bory
sosnowo-debowe, bory-$wieze. Na opisywanym terenie znajdujg sie torfowiska i bory bagienne, nalezgce do
rezerwatu ,Torfy”. W rezerwacie ,Stotwina” wystepuje chronione stanowiska piéropusznika strusiego. Atrakcjg
krajobrazowg stanowig dwa srodlesne stawy w miejscowosciach Lipiny i Machowa.

Pomnik przyrody
W odlegtosci do 200 m od analizowanych linii kolejowych zlokalizowanych jest 30 pomnikéw przyrody
przedstawionych w tabeli i na rysunku w rozdziale 3.8.1. Wszystkie pomniki stanowa drzewa. Najblizej
analizowanych linii kolejowych znajduje sie pomnik przyrody w km 62+533 linii nr 71.

Uzytek ekologiczny

W odlegtosci do 500 m od analizowanych linii kolejowych nie znajduja sie uzytki ekologiczne.

Stanowisko dokumentacyjne

W odlegtosci do 500 m od analizowanych linii kolejowych nie znajdujg sie stanowiska dokumentacyjne.

3.8.10 Zespot przyrodniczo-krajobrazowy

W odlegtosci do 500 m od analizowanych linii kolejowych nie znajdujg sie zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

3.8.11 Korytarze ekologiczne

W rejonie przedsiewziecia (bufor 10 km) znajduje sie 7 ponadlokalnych korytarzy ekologicznych, w tym 4 przecinane
korytarze ekologiczne.
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Tabela 10 Korytarze ekologiczne w buforze 10 km

Odlegtos¢ od Linia
Strefa Typ Nazwa Kod Kilometraz [km] linii/ dtugosé .
.. kolejowa
przeciecia [m]
| Przeciecie na
KPd Gtéwny | Pogdrze Dynowskie - potnocny GKPd-3B 16+812 - 17+906; dtugosci 106
21+808 — 22+530
1094 m,722m
KPd Krajowy | DOina Wisty - Pogorze KPd-5B | 110+665 3195 91
Ciezkowickie
. . . . 121+270 - Przeciecie na
KPd Gtéwny | Pogorze Strzyzowskie GKPd-4 122+139 dtugodci 869 m 91
115+186 —
117+763; Przeciecie na
121+270 - dtugosci 2 577 91
122+139; m, 869 m,
p Sandomierska - Pogd 143+879 - 2799 m
KPd Gtowny || o-c2@>andOMIErska -Fogorze | qipy sp | 146+678
Strzyzowskie Przeciecie na
45+788 — 52+657;
| dtugosci 6 869 71
57+746 —59+017 m, 1271 m
Przeciecie na Planowana
0+407 = 3+405 dtugosci 2 998 m | LK
KPd Krajowy | Dolina Sanu KPd-2C 194+396 9608 91
KPd Krajowy | Dolina dolnego Wistoka KPd-6A 171+883 1537 91
KPd Gtéwny | Pogdrze Dynowskie - potudniowy | GKPd-3A | 29+970 7142 106

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PAN.

Dodatkowo, uzyskano informacje od nadlesnictw o lokalnych korytarzach ekologicznych w rejonie przedsiewziecia:

3.8.12

Linianr 71

Lokalne korytarze ekologiczne pomiedzy kilometrem 45+745 — 46+990; 47+660 — 50+020; 50+415 — 51+545; 52+720
— 52+915; 55+855 — 57+390 (pospolite gatunki ssakéw, gazow, ptazéw i owadow) i w rejonie kilometra 63+490

(sarna).
Linianr91

w rejonie kilometra: 151+260; 154+200 (sarna, dzik).

Linia nr 106

na potudnie od korica analizowanego odcinka (31+090) w odlegtosci ponad 8 km (jelen, dzik, sarna).

Informacje na temat kolizji zwierzat z pociggami na analizowanych liniach kolejowych

W skali krajowej

Na wszystkich liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. obejmujgcych okoto 18,5 tysigca km zarejestrowano
tacznie 1176 kolizji pociagdéw ze zwierzetami w 2014 r. oraz 1576 w 2015 r. W latach 2012 — 2015 49% kolizji dotyczyto
zdarzen z udziatem sarny, natomiast 27% dotyczyto dzika. Najwiece] kolizji ze zwierzetami odnotowano w miesigcach
jesienno-zimowych tj. od pazdziernika do marca. Najczesciej kolizje ze zwierzetami zdarzaty sie w godzinach porannych
pomiedzy godzing 5 i 7 oraz popotudniami i wieczorami pomiedzy godzinami 17 i 23.

W celu oceny skali problemu kolizji zwierzat z pociggami dokonano analizy zmian populacji dwdch najczesciej ulegajgcych
kolizji gatunkdw zwierzat townych w Polsce tj. sarny i dzika. Dane dot. populacji i pozyskania towieckiego gatunkow
uzyskano od Polskiego Zwigzku towieckiego. Ponizej poréwnano dwa gatunki zwierzat townych: sarny i dzika z liczbg
kolizji tych gatunkdw z pociggami dla okresu lat 2007 — 2015.
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Rysunek 3.11 Pozyskanie sarny w poréwnaniu do liczby kolizji z pociggami na tle wielkosci catej populacji w Polsce
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Zrédto: Dane uzyskane od PKP PLK S.A.

Rysunek 3.12 Pozyskanie dzika w poréwnaniu do liczby kolizji z pociggami na tle wielkosci catej populacji dzika w Polsce
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Zrédto: Dane uzyskane od PKP PLK S.A.

Na podstawie danych uzyskanych od Polskiego Zwigzku towieckiego mozna stwierdzi¢, ze populacja omawianych
gatunkdw wskazuje znaczng tendencje wzrostowg. Natomiast skala kolizji zwierzat z pociggami na liniach kolejowych jest
nieznaczaca dla populacji tych zwierzat notowanej przez Polski Zwigzek towiecki. W zwigzku z powyiszym mozna
whioskowa, ze linie kolejowe nie maja istotnego negatywnego wptywu na populacje sarny i dzika.
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W skali regionalnej

Wedtug statystyk prowadzonych przez Polski Zwigzek towiecki dla wazniejszych zwierzat townych, na terenie
wojewoddztwa podkarpackiego w 2015 r. wystepowato 70413 sztuk zwierzat (tj. tosS, daniel, jelen sarna, dzik, lis). Stan
liczebny tych zwierzat w wojewddztwie podkarpackim w latach 2004-2015 przedstawiono na rysunku ponizej.

Rysunek 3.13 Stan liczebny wazniejszych zwierzgt townych w latach 2004-2015 w wojewddztwie podkarpackim
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Zrédto: Dane uzyskane od PKP PLK S.A.

Z powyzszych danych wynika, iz populacje w/w gatunkow zwierzat wykazujg statg tendencje wzrostowga. Fakt ten
sugeruje, iz prowadzona w racjonalny sposéb gospodarka fowiecka, dotyczaca pozyskiwania zwierzat na duza skale
(rzedu 70 tys. osobnikow kazdego roku w woj. podkarpackim) nie wptywa negatywnie na stan populacji zwierzat.

Wedtug statystyk prowadzonych przez zarzadce linii kolejowych, w latach 2012 — 2015 na tacznie liniach kolejowych nr
71, 91, 106 zarejestrowano 33 wydarzen z udziatem zwierzat. Zdarzenia z udziatem zwierzat na liniach kolejowych nr 71,
91, 106 w wiekszosci przypadkdw miaty miejsce w obszarze korytarzy migracyjnych zwierzat.

Ponizej przedstawiono wykaz zdarzen z udziatem zwierzat na analizowanych liniach kolejowych.

Tabela 11 Wykaz zdarzen z udziatem zwierzqt na analizowanych liniach kolejowych nr 71, 91, 106

Numer linii Rok kolizji ze . . - .
. . . . Kilometraz Rodzaj zwierzecia
kolejowej zwierzeciem

2012 42+500 sarna
2012 50+000 sarna
2012 52+100 jelen
2012 50+900 jelen

71 2013 40+070 sarna
2014 56+300 sarna
2014 38+500 sarna
2015 61+800 sarna
2015 49+500 dzik
2015 45+000 sarna
2014 169+500 sarna
2014 188+700 sarna
2014 1774900 sarna
2014 162+551 sarna

91 2014 171+500 sarna
2015 170+100 sarna
2015 176+100 sarna
2015 164+000 sarna
2015 168+000 sarna
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ETAPV
PROGNOZA ODDZIAtYWANIA NA SRODOWISKO

Numer linii Rok kolizji ze . . R .
. . . . Kilometraz Rodzaj zwierzecia

kolejowej zwierzeciem
2015 167+000 dzik
2015 144+800 jelen
2015 168+500 jelen
2015 172+800 sarna
2015 148+600 jelen
2015 175+700 sarna
2015 175+300 sarna
2015 151+800 sarna
2015 192+100 sarna
2015 185+350 sarna
2015 176+000 bazant
2015 140+500 sarna
2015 167+000 sarna

106 2013 6+600 sarna

Zrédto: Dane uzyskane od PKP PLK S.A.

Nalezy zaznaczyé, ze wiekszos¢ kolizji miata miejsce w obszarze korytarza migracyjnego o znaczeniu krajowym Puszcza
Sandomierska — Pogorze Strzyzowskie.

Ponizej przedstawiono graficznie miejsca lokalizacji kolizji zwierzat z pociggami na analizowanych liniach kolejowych.
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Rysunek 3.14 Miejsca kolizji zwierzgt z pociggami na analizowanych liniach kolejowych
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od PKP PLK S.A., CODGIK PAN.
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3.9 Waody powierzchniowe i zagrozenie powodziowe

3.9.1 Wody ptynace

Rozpatrywane odcinki linii kolejowych nr 71, 91, 106, planowane;j linii do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka sg potozone
w dorzeczu Wisty w regionie wodnym Goérnej Wisty. W tabelach ponizej przedstawiono zestawienie JCWP (zgodnie
znomenklaturg PKP PLKS.A. nazywanych ,ciekami wyrdznionymi” badz ,ciekami istotnymi w ramach JCW")
przecinanych przez analizowane odcinki linii kolejowych. JCWP s3g przecinane przez rozwazane linie kolejowe tgcznie 39
razy. Analizowane odcinki linii kolejowych:

e nr91-przecina 16 JCWP rzecznych — zidentyfikowano 23 miejsca przeciecia,
e nr71-przecina 3 JCWP rzeczne — zidentyfikowano 5 miejsc przecieé,

e nr 106 - przecina 5 JCWP rzecznych — zidentyfikowano 11 miejsc przeciec,
e planowana linia do Portu Lotniczego — nie przecina ciekéw stanowigcych JCWP.

Ponizej w tabelach podano informacje na temat przecinanych ciekéw, stanowigcych JCWP, przez analizowane linie
kolejowe nr 91, 71, 106.

Tabela 12 Zestawienie przecinanych ciekow (stanowigcych JCWP) przez linie kolejowg nr 91, 71, 106

Nazwa zlewni Rzad . . . . |Linia

L.p. | Nazwa JCWP Kod JCWP . . . Kilometraz przeciecia .
przecinanego cieku cieku kolejowa
Rzeka do dopt. z

1 Rzeka RW2000122187729 3 113+529
Nagawczyny (p)

2 Rzeka RW2000122187729 | Doptyw z Nagawczyny 4 114+580

Zawadka do dopt. z
3 | Zawadka RW200012218889 ) 4 117+350
Przymiarek (p)

4 Zawadka RW200012218889 | Doptyw z Przymiarek 5 119+457
Doptyw z

5 L RW20006218874 Ropa 4 120+122
Brzezéwki

Brzeznica od

Dopt. z taczek Wielopolka od dopt. z
6 ) RW200014218899 3 127+333
Kucharskich do Brzyzny do Bystrzycy (p) 91
ujscia
) Budzisz od Gnojnicy do
7 Budzisz RW2000122188689 | . . 5 130+700
ujscia

Bystrzyca od dopt. spod
Bystrzyca (bez ystrey Pl sp

8 . RW20006218869 Bedziemysla do Czarnej 4 134+579
Budzisza) .
Rzeki (p)
9 Mrowla RW20001722669 Doptyw z Trzciany 5 1424919
10 | Mrowla RW20001722669 Wegorzyn 5 144+845
11 | Mrowla RW20001722669 Wezdwka 5 147+275
12 | Przyrwa RW20006226596 Przyrwa 4 155+590
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Nazwa zlewni Rzad i . .. |Linia
L.p. | Nazwa JCWP Kod JCWP . . . Kilometraz przeciecia .
przecinanego cieku cieku kolejowa
Wistok od Zb.
) Wistok od Malawki do
13 | Rzeszéw do RW200019226739 3 158+547
. Przyrwy (l)
Starego Wistoka
14 | Stary Wistok RW200017226749 | Doptyw z Krasnego 5 165+415
15 | Stary Wistok RW200017226749 | Glimieniec 5 171+623
16 | Mikoska RW200016226756 | Mikoska 4 174+830
Sawa od dopt. w
17 |Sawa RW200016226769 | Gtuchowie do dopt. w 4 1774396
Malawie (p)
18 | Kosinka RW200016226789 | Graniczny 5 179+529
19 |Kosinka RW200016226789 | Kosinka do Granicznego (I) | 4 182+145
Wistok od
20 | Starego Wistoka | RW20001922699 Doptyw z Rogdina 4 183+929
do ujscia
21 | Strzyganka RW200016226898 | Strzyganka 5 186+408
Mleczka od
topuszki do
22 | ujsciaz Mleczkg | RW200019226899 | Doptyw z Zagréd 5 190+651
Wschodnig od
Wegierki
Mleczka od
topuszki do o
o Mleczka od Nowosiotki do
23 | ujsciaz Mleczkg | RW200019226899 . 4 193+121
) Mirocinskiego (p)
Wschodnig od
Wegierki
24 | tegdo Turka RW200017219829 |teg 4 45+479
25 | Mrowla RW20001722669 Doptyw z Grabnika 7 51+558
Szlachcianka do dopt. z
26 | Mrowla RW20001722669 . 6 53+888 71
Grabnika (p)
27 | Mrowla RW20001722669 Mrowla od Osiny do ujscia | 4 60+436
28 | Przyrwa RW20006226596 Przyrwa 4 64+840
Wistok od Zb.
29 | Rzeszéw do RW200019226739 | Mikoska 4 14356
Starego Wistoka
] - 106
30 |zb. Rzeszow RW20000226579 Paryja (l) 4 6+059
Lubcza od Niechobrzki do
31 |Lubcza RW200062265589 4 7+206

ujscia
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Nazwa zlewni Rzad . . . . |Linia
L.p. | Nazwa JCWP Kod JCWP . i X Kilometraz przeciecia X
przecinanego cieku cieku kolejowa

32 | Mogielnica RW20006226556 Mogielnica 4 9+339

Wistok od
33 | Stobnicy do RW200015226559 | Doptyw z Lutoryza 4 114543

zb.Rzeszéw

Wistok od
34 | Stobnicy do RW200015226559 | Wola 4 18+790

zb.Rzeszéw

Wistok od
35 | Stobnicy do RW200015226559 | Czudec 4 204802

zb.Rzeszéw

Wistok od
36 |Stobnicy do RW200015226559 | Doptyw w Rzekach 4 21+481

zb.Rzeszéw

Wistok od ) .

) Wistok od Skrzynowskiego
37 | Stobnicy do RW200015226559 3 214775
, do dopt. w Rzekach (1)
zb.Rzeszéw
Wistok od S
) Doptyw spod Wielkiego
38 | Stobnicy do RW200015226559 Pol 4 28+920
ola

zb.Rzeszéw

Wistok od Wistok od dopt. spod
39 |Stobnicy do RW200015226559 | Godowej do dopt. spod 3 29+037

zb.Rzeszéw Wielkiego Pola (p)

Zrédto: Opracowanie wiadne na podstawie danych z aPGW (aPGW — aktualnie obowigzujqcy ,Plan gospodarowania wodami na

obszarze dorzecza Wisty” rozporzgdzenie Rady Ministréw z 18.10.2016) i Mapy MPHP.

Ponizej na podktadzie mapowym pokazano przebieg linii kolejowych nr 71, 91, 106 i planowanej linii do Portu Lotniczego

Rzeszow Jasionka na tle sieci hydrograficzne;j.
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Rysunek 3.15 Przebieg Linii kolejowych nr 71, 91, 106 i planowanej linii do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka na tle sieci hydrograficznej
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Mapy MPHP (Mapa Podziatu Hydrologicznego Polski) KZGW.
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Ponizej przedstawiono charakterystyke przecinanych ciekdw.

Tabela 13 Charakterystyka przecinanych ciekdw wodnych przez analizowane odcinki linii kolejowych nr 71, 91, 106

Nazwa cieku Opis

Rzeka Stanowi prawy doptyw Wistoki. Jej zrodta znajduja sie w okolicy Gawrzytowa. Uchodzi
do Wistoki w rejonie miejscowosci Kedzierz.

Doptyw z Nagawczyny Stanowi doptyw Rzeki. Jego zZrdodto znajduje sie na potudniowy zachdéd od
miejscowosci Nagawczyna.

Zawadka Stanowi lewy doptyw Wielopolki. Jej zrodto znajduje sie w rejonie wsi Stasiowka.
Uchodzi do Wielkopolki w rejonie miejscowosci Paszczyna.

Doptyw z Przymiarek Stanowi prawy doptyw Zawadki. Jego zrédta znajdujg sie na zachdd od wsi Przymiarki.
Uchodzi do Zawadki w rejonie miejscowosci Paszczyna.

Ropa Lewobrzezny doptyw Wistoki w 105 km jej biegu. Ropa ptynie z najwyzszych pasm

Beskidu Niskiego przez Obnizenie Gorlickie do Kotliny Jasielsko-Krosnienskiej. Rzeka
Ropa jest zrédtem wody pitnej dla uzdrowiska Wysowa oraz dla miasta Gorlice —
ujecie w Ropicy Polskiej. Dtugo$é¢ rzeki 78,7 km, wielko$¢ dorzecza: 974,1 km?. Gtdwne
doptywy: Mtynéwka, Bielanka, Bystrzanka, Sekéwka, Moszczanka, Libuszanka,
Sitniczanka, Olszynka, Bednarka, Zdynia, Strézowianka .

Wielopolka Prawobrzezny doptyw Wistoki wpadajacy do niej w jej 44,5 km biegu mierzgc od ujscia
Wistoki. Dtugos$¢ Wielopolki wynosi 53,7 km a jej zlewnia ma powierzchnie 486,1 km?.
Zrédfa rzeki znajduja sie na wysokosci 400 m n.p.m., na Pogérzu Strzyzowskim, w
rejonie wsi Nawsie (Nawsie Gorne). W okolicy Ropczyc Wielopolka opuszcza Pogérze
Strzyzowskie i wptywa do Kotliny Sandomierskie;j.

Budzisz Lewobrzezny doptyw potoku Bystrzyca. Gtéwny ciek miasta Sedziszow Matopolski i
jego okolic. Zrédta potoku znajduja sie na wysokoséci okoto 370 m n.p.m., w rejonie wsi
Szkodna. Zlewnia potoku ma powierzchnie 66 km?.

Bystrzyca Stanowi prawy doptyw Wielopolki. Jej Zrédta znajduja sie w rejonie wsi Bystrzyca.
Przeptywa przez wschodnie przedmiescia Sedziszowa Malopolskiego. Uchodzi do
Wielopolki w rejonie Borka Wielkiego.

Doptyw z Trzciany Stanowi prawy doptyw Mrowli. Jej Zzrédla znajdujg sie w rejonie miejscowosci Trzciana.
Uchodzi do Mrowli na pétnoc od Trzciany.

Wegorzyn Stanowi prawy doptyw Mrowli. Jego zrddta znajduja sie we wsi Woliczka. Uchodzi do
Mrowli na zachdd od wsi Kamyszyn.

Wezdwka Stanowi prawy doptyw Mrowli. Jej zrédta znajdujg sie na potudnie od wsi Swilcza.
Uchodzi do Mrowli na potudnie od wsi Mrowla.

Przyrwa Rzeka ma swoje Zrédto na terenie wsi Bzianka. Przebiega ona przez wie$

Przybyszéwke, a nastepnie na terenie Rzeszowa przez dzielnice Baranéwke oraz
Staromiescie. Przyrwa uchodzi do Wistoka w rejonie ul. Siemianskiego. Koryto rzeki
jest uregulowane, czeéciowo skanalizowane. Srednia gteboko$¢ wody w Przyrwie
wynosiod 0,2 mdo1m.

Wistok Lewy doptyw Sanu o dtugosci 220 km. Rzeka w potudniowo-wschodniej Polsce. Pow.
dorzecza 3528 km?. Wistok to rzeka godrska, o wartkim biegu, skalistym podtozu i
licznymi przetomami. Wyptywa na wysokosci 770 m n.p.m. w Beskidzie Niskim, ze
stokéw Wielkiego Bukowca. W gérnym biegu tworzy przetomy, w srodkowym
meandruje; Przeptywa przez Pogoérze Bukowskie, Doty Jasielsko-Sanockie, Kotline
Sandomierskg. W Sieniawie k. Beska w latach 1971-78 wybudowano na rzece Wistok
zapore wodng o dtugosci 174 m i wysokosci maksymalnej 38 m - powstat zbiornik
retencyjny o powierzchni maksymalnej 131 hektardw.

Doptyw z Krasnego Stanowi prawy doptyw Starego Wistoka. Niewielki ciek majgcy zZrddto i ujscie w rejonie
wsi Krasne.
Glimieniec Stanowi prawy doptyw Starego Wistoka.
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Nazwa cieku

Opis

Mikoska

Potok Mikoska jest prawobrzeznym doptywem rzeki Wistok o dtugosci 9100 mb,
przebiega przez Miasto i Gmine tancut. Na odcinku 5600 mb jest uregulowany.

Sawa

Stanowi prawobrzezny dotyw Wistoka. Posiada dtugos¢ ok. 19 km. Rzeka ma zrddta na
Pogérzu Dynowskim, w tréjkacie pomiedzy Husowem, Handzléwka i Btedowa
Tyczynska, uchodzi do Wistoka w poblizu tancuta. Gtdwne miejscowosci nad rzeka:
Handzléwka, Albigowa, Wysoka, Sonina, Gtuchéw, tancut.

Graniczny

Stanowi lewy doptyw Kosinki. Zrédto cieku znajduje sie na pétnoc od wsi Markowa.
Uchodzi do Kosinki na potudnie od wsi Biatobrzegi.

Kosinka

Potok Kosinka jest prawobrzeznym doptywem rzeki Wistok. Ogdlna dtugos¢ potoku
wynosi 12,2 km, w tym odcinek uregulowany 5,4 km. Dolny odcinek potoku
uregulowany zostat w ramach czynu spotecznego, a gérny w ramach inwestycji.

Doptyw z Rogdina

Stanowi prawy doptyw Wistoka. Jego Zrdédta znajduja sie w rejonie wsi Rogézno.

Strzyganka

Stanowi prawy doptyw Wistoka. Jej Zrédta znajduja sie w rejonie wsi Nowosielce.
Uchodzi do Wistoka w rejonie wsi Swietonionwa.

Doptyw z Zagréd

Stanowi lewy doptyw rzeki Mleczka. Jego zrddta znajdujg sie w rejonie wsi Zagrody.
Uchodzi do Mleczki w rejonie wsi Gorliczyna.

Mleczka

Stanowi prawy doptyw Wistoka. Mleczka powstaje z potaczenia sie dwdch znacznych
strumieni tj. Mleczki wschodniej i zachodniej, wyptywajacych ze wzgdrz Pogorza
Dynowskiego. Mleczka wschodnia powstaje ze zlewu dwdéch potokdéw, z ktérych
wschodni sptywa z pdtnocnych stokéw Bukowego Garbu (426 m n.p.m.) i innych
wzgodrz otaczajacych Wole Wegierska, zachodni zas z powstaje z licznych strumieni we
wsi Kramarzowka. Oba te potoki tgcza sie w Tyniowicach. Oba potoki nazywane sg
przez mieszkancow Mleczkami, cho¢ na mapach wschodni potok opisany jest jako
Wegierka. Przeptywa ona przez Pruchnik.

Potoki zrédliskowe Mleczki zachodniej wyptywajg ze stokdow wzgdrz otaczajgcych
Hadle Szklarskie (przysidtek Grzegorzéwka) i Jawornik Polski. W Manasterzu uchodzi
do niej potok Huséwka. Mleczka wschodnia i zachodnia taczg sie w Urzejowicach i
ptyna dalej jako Mleczka, ktéra uchodzi do Wistoka na pdétnoc od Przeworska, w
Gniewczynie.

Dtugosc¢ rzeki wynosi ok. 37 km.

teg

Prawy doptyw Turka. Niewielki ciek przeptywajgcy w rejonie miejscowosci Widelka —
Wielka.

Doptyw z Grabnika

Stanowi prawy doptyw Szlachcianki. Jego Zrddto znajduje sie w rejonie osiedla
Grabnik. Uchodzi do Szlachcianki w rejonie wsi Rogoznica.

Szlachcianka do

Grabnika (p)

dopt.

Z

Stanowi lewy doptyw Czarnej. Jej zrédta znajdujg sie w miescie Gtogowie
Malopolskim. Uchodzi do Czarnej w rejonie Rogoznicy.

Mrowla

Stanowi lewy doptyw Wistoka. Jej zrédta znajduja sie w okolicy wsi Kleczany. Posiada
dtugosc ok. 9 km. Przeptywa przez Mrowle i Zaczernie.

Mikoska

Doptyw Wistoka. Mikoska — potok znajdujacy sie na terenie Rzeszowa. Mikoska ma
swoje zrodta majg w dzielnicy Zwieczyca (Mikoska 1) i w $cistym centrum miasta
(Mikoska Il), tacza sie niedaleko Zrédta tej pierwszej. Mikoska | kieruje sie na pétnoc
wzdtuz ulic Potokowej i Piekarskiej, nastepnie wpadaja do zabudowanego kanatu
wzdtuz obwodnicy miasta. Ponownie na powierzchni rzeczka widoczna jest na Os.
Kmity, aby zndéw wpas¢ do kanatu przebiegajgcego przez Sciste centrum miasta, gdzie
taczy sie z ,II”. Nastepnie koryto biegnie na pétnoc, wzdtuz ulicy Fredy na Srédmiesciu

Paryja

Stanowi lewy doptyw Wistoka. Jego Zzrddta znajduja sie w rejonie Kielandwki. Niewielki
potok w potudniowo-zachodniej czesSci miasta Rzeszowa. W jego obnizeniu powstato
osiedle Zwieczyca.

Lubcza

Stanowi lewy doptyw Wistoka. Uchodzi do Wistoka w rejonie osiedla Zwieczyca. Do
Lubczy w rejonie wsi Noséwka doptywa ciek Lubenia.

Mogielnica

Stanowi lewy doptyw Wistoka. Jej zrdodto znajduje sie w rejonie wsi Mogielnica.
Uchodzi do Wistoka w rejonie Boguchwaty.

Doptyw z Lutoryza

Stanowi lewy doptyw Wistoka. Jego zrdodto znajduje sie w rejonie wsi Lutoryz. Uchodzi
do Wistoka na wschdd od Lutoryza.
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Nazwa cieku Opis

Wola Stanowi lewy doptyw Wistoka. Jej zrddto znajduje sie w rejonie wsi Wdlka. Uchodzi do
Wistoka w rejonie Koloni Babica.

Czudec Stanowi lewy doptyw Wistoka. Jego Zrddto i ujscie znajduje sie w rejonie wsi Czudec.

Doptyw w Rzekach Stanowi lewy doptyw Wistoka. Jego Zrédto znajduje sie w rejonie wsi Rzeki. Uchodzi do
Wistoka w rejonie wsi Czudec.

Doptyw spod Wielkiego Pola | Stanowi prawy doptyw Wistoka. Jego zrédto znajduje sie w rejonie wsi Wielkie Pole.
Uchodzi do Wistoka w rejonie wsi Zarnowa.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych topograficznych.

3.9.2 Wody stojace

Rozpatrywane linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowana linia do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka nie przecinajg wdd
stojagcych zaliczanych do jezior stanowigcych JCWP jeziorng, ani tez nie przecinajg mniejszych, innych zbiornikéw
wodnych. W tabelach ponizej przedstawiono zestawienie lokalizacji zbiornikéw oznaczonych (okreslonych w MPHP)
wzgledem linii kolejowych nr 91, 71, 106 i planowane;j lk.

Tabela 14 Zestawienie zbiornikow wodnych (oznaczonych) w rejonie linii kolejowej nr 91, 71, 106, planowanej linii kolejowej do Portu
Lotniczego Rzeszow Jasionka

Nazwa Opis (naturalny/ Powierzchnia | Kilometraz linii Odlegtos¢ od L. o
LK L Potozenie wzgledem osi linii
zbiornika |sztuczny) [ha] [km] osi linii [m]
91 Bez nazwy | naturalny 1.7 179+567 158 Lewa
71 Bez nazwy | sztuczny 0,3 53+114 402 Lewa
Bez nazwy | sztuczny 0,5 534220 325 Lewa
Bez nazwy | sztuczny 2,3 53+340 109 Lewa
Bez nazwy | sztuczny 0,6 52+904 381 Lewa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Mapy MPHP (Mapa Podziatu Hydrologicznego Polski) KZGW.

W odlegtosci 158 metrow od linii kolejowej nr 91 znajduje sie 1 zbiornik wodny oznaczony. Natomiast w odlegtosci do
500 metrow od linii kolejowej nr 71 znajdujg sie 4 zbiorniki wodne oznaczone. W odlegtosci do 500 metréw od linii
kolejowej nr 106 i planowane;j linii do Portu Lotniczego nie znajdujg sie zbiorniki wodne oznaczone.

W tabeli ponizej zestawiono mniejsze zbiorniki wodne (niezaliczane do jezior stanowigcych JCWP jeziorng), okreslone
w MPHP, jako nieoznaczone, wystepujace w odlegtosci do 500 metréw od linii kolejowych 91, 71, 106, planowanej linii
kolejowej do Portu Lotniczego.
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Tabela 15 Zestawienie mniejszych zbiornikdw wodnych (nieoznaczonych) w rejonie linii kolejowych nr 91, 71, 106 i planowanej linii
kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszdw Jasionka

L.p. Pow. [m’] Numer strona Odlegtos¢ Od_ o.si linii/ Kilometraz [km]
linii linii dtugosc przecigcia [m]
1 135 91 prawa 242 113+078
2 1422 91 prawa 261 118+883
3 6003 91 prawa 311 118+873
4 137 91 prawa 469 120+484
5 266 91 prawa 284 120+701
6 365 91 prawa 372 120+747
7 446 91 prawa 215 120+843
8 127 91 prawa 323 120+866
9 553 91 lewa 191 121+322
10 117 91 prawa 104 122+051
11 133 91 prawa 58 122+157
12 298 91 lewa 39 123+138
13 907 91 lewa 47 123+638
14 109 91 lewa 349 126+790
15 88 91 lewa 392 126+956
16 725 91 prawa 36 127+845
17 221 91 prawa 89 128+341
18 479 91 lewa 140 122+237
19 423 91 lewa 59 122+209
20 2965 91 prawa 269 118+811
21 448 91 prawa 42 121+639
22 16815 91 lewa 455 124+902
23 1228 91 prawa 313 153+173
24 536 91 lewa 151 154+017
25 299 91 lewa 90 143+262
26 406 91 lewa 407 1374971
27 930 91 lewa 20 139+673
28 451 91 prawa 154 132+659
29 2911 91 lewa 23 131+639
30 236 91 lewa 306 133+797
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L.p. Pow. [m’] Numer strona Odlegtc’)éc' Od_ O_Si linii. / Kilometraz [km]
linii linii dtugosc przeciecia [m]
31 5710 91 lewa 28 132+106
32 184 91 lewa 425 155+774
33 1410 91 prawa 372 159+892
34 150 91 lewa 180 160+639
35 534 91 prawa 118 161+550
36 660 91 lewa 442 162+041
37 269 91 lewa 30 175+987
38 1959 91 lewa 462 170+195
39 187 91 lewa 174 171+999
40 519 91 lewa 369 172+045
41 597 91 lewa 226 1724533
42 914 91 lewa 359 172+871
43 283 91 lewa 189 173+472
44 326 91 lewa 499 174+245
45 216 91 lewa 235 175+854
46 2955 91 lewa 264 176+082
47 177 91 lewa 203 176+160
48 1117 91 prawa 113 175+728
49 171 91 prawa 110 175+772
50 2290 91 lewa 191 165+878
51 2290 91 lewa 192 165+889
52 2290 91 lewa 195 165+868
53 2290 91 lewa 198 165+920
54 2290 91 lewa 199 165+935
55 2290 91 lewa 200 165+897
56 2290 91 lewa 200 165+864
57 2290 91 lewa 201 165+940
58 2290 91 lewa 201 165+910
59 2290 91 lewa 204 165+943
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L.p. Pow. [m’] Numer strona Odlegtclwéc' Od_ O_Si liii. / Kilometraz [km]
linii linii dtugosc przeciecia [m]
60 2290 91 lewa 204 165+888
61 2290 91 lewa 206 165+927
62 2290 91 lewa 208 165+940
63 2290 91 lewa 210 165+935
64 2290 91 lewa 210 165+939
65 2290 91 lewa 212 165+864
66 2290 91 lewa 214 165+878
67 2290 91 lewa 225 165+863
68 2290 91 lewa 229 165+874
69 2290 91 lewa 236 165+874
70 2290 91 lewa 241 165+865
71 2290 91 lewa 241 165+865
72 2290 91 lewa 253 165+881
73 2290 91 lewa 256 165+871
74 2290 91 lewa 271 165+894
75 2290 91 lewa 272 165+880
76 2290 91 lewa 284 165+893
77 2290 91 lewa 287 165+907
78 2290 91 lewa 293 165+906
79 2290 91 lewa 300 165+917
80 2290 91 lewa 305 165+935
81 2290 91 lewa 310 165+923
82 2290 91 lewa 312 165+944
83 2290 91 lewa 317 165+925
84 2290 91 lewa 318 165+946
85 2290 91 lewa 323 165+927
86 2290 91 lewa 323 165+943
87 2290 91 lewa 325 165+930
88 2290 91 lewa 327 165+937
89 474 91 lewa 206 165+946
90 4321 91 lewa 189 169+438
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L.p. Pow. [m’] Numer strona Odlegtc’)éc' Od_ O_Si linii. / Kilometraz [km]
linii linii dtugosc przeciecia [m]
91 337 91 prawa 297 169+732
92 177 91 prawa 42 169+856
93 2517 91 lewa 218 169+998
94 437 91 prawa 50 169+973
95 5940 91 lewa 326 170+356
96 128 91 lewa 202 170+159
97 4637 91 lewa 27 170+562
98 644 91 prawa 112 171+057
99 585 91 prawa 73 171+095
100 |453 91 prawa 85 173+928
101 | 7686 91 prawa 41 174+610
102 154 91 prawa 132 166+104
103 | 252 91 prawa 182 166+206
104 6113 91 lewa 184 167+236
105 710 91 prawa 216 162+566
106 563 91 prawa 249 162+563
107 549 91 prawa 288 162+546
108 1332 91 prawa 159 162+673
109 1261 91 prawa 151 162+693
110 658 91 prawa 31 164+896
111 176 91 prawa 100 164+963
112 2431 91 lewa 92 165+120
113 559 91 prawa 21 165+138
114 241 91 lewa 341 165+580
115 144 91 prawa 52 165+459
116 912 91 prawa 41 166+681
117 199 91 prawa 127 166+645
118 194 91 prawa 28 166+764
119 | 3046 91 lewa 258 167+450
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L.p. Pow. [m’] Numer strona Odlegtclwéc' Od_ O_Si liii. / Kilometraz [km]
linii linii dtugosc przeciecia [m]
120 | 2229 91 lewa 101 167+701
121 | 721 91 lewa 206 167+820
122|952 91 lewa 214 167+840
123 | 380 91 lewa 378 168+033
124 | 366 91 prawa 32 168+690
125 | 4169 91 lewa 480 169+494
126 | 1084 91 lewa 140 183+165
127 | 315 91 prawa 210 189+193
128 | 622 91 prawa 153 189+222
129 | 359 91 lewa 349 190+197
130 | 606 91 prawa 400 190+630
131 148 91 prawa 378 190+657
132 95 91 prawa 19 190+855
133 5071 91 prawa 244 193+400
134 5681 91 prawa 150 193+401
135 | 968 91 prawa 466 193+785
136 | 1122 91 prawa 408 193+425
137 | 469 91 prawa 435 193+471
138 434 91 prawa 370 193+433
139 286 91 prawa 386 193+451
140 7218 71 prawa 185 36+907
141 962 71 prawa 208 36+988
142 375 71 lewa 255 37+104
143 228 71 prawa 137 37+360
144 | 7150 71 lewa 208 374529
145 660 71 prawa 383 37+956
146 288 71 prawa 19 38+900
147 1369 71 prawa 58 394565
148 | 1754 71 prawa 219 39+824
149 | 301 71 lewa 39 39+920
150 636 71 prawa 363 41+424
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L.p. Pow. [m’] Numer strona Odlegtc’)éc' Od_ O_Si linii. / Kilometraz [km]
linii linii dtugosc przeciecia [m]
151 | 376 71 lewa 83 41+844
152 | 668 71 lewa 440 42+078
153 |5148 71 prawa 261 43+953
154 | 396 71 prawa 194 44+499
155 126 71 prawa 196 44+515
156 192 71 prawa 150 45+177
157 4415 71 lewa 44 47+181
158 128 71 lewa 31 47+353
159 |312 71 lewa 99 47+393
160 |101 71 lewa 90 47+446
161 |97 71 lewa 90 47+466
162 | 2333 71 lewa 489 49+727
163 | 775 71 prawa 313 50+058
164 1975 71 lewa 280 50+214
165 | 345 71 lewa 328 50+239
166 294 71 prawa 203 54+881
167 460 71 prawa 195 54+987
168 1601 71 prawa 381 55+029
169 880 71 prawa 170 55+075
170 593 71 prawa 134 56+815
171 |90 71 lewa 182 59+039
172 977 71 prawa 247 59+729
173 200 71 prawa 70 59+758
174 819 71 prawa 197 59+762
175 809 71 prawa 164 59+776
176 121 71 prawa 352 59+842
177 146 71 lewa 308 59+914
178 460 71 lewa 195 60+732
179 463 71 lewa 363 61+557
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L.p. Pow. [m’] Numer strona Odlegtclwéc' Od_ O_Si liii. / Kilometraz [km]
linii linii dtugosc przeciecia [m]
180 | 899 71 lewa 307 61+562
181 152 71 lewa 165 62+063
182 | 536 71 prawa 199 63+206
183 184 71 lewa 400 65+010
184 |99 71 lewa 488 65+554
185 1245 106 lewa 200 1+424
186 | 226 106 lewa 236 1+407
187 | 1104 106 lewa 194 1+455
188 | 189 106 lewa 338 1+660
189 | 241 106 prawa 480 3+409
190 |103 106 lewa 236 5+612
191 |406 106 lewa 40 8+320
192 262 106 prawa 472 8+347
193 192 106 prawa 452 8+564
194 95 106 prawa 304 8+588
195 1889 106 lewa 499 16+704
196 | 117 106 prawa 347 17+239
197 | 128 106 prawa 329 17+252
198 | 170 106 lewa 392 17+349
199 | 258 106 lewa 353 17+353
200 95 106 prawa 308 17+973
201 122 106 lewa 192 18+078
202 | 7398 106 prawa 62 19+285
203 969 106 prawa 404 19+432
204 |148 106 lewa 317 20+438
205 2986 106 prawa 133 21+704
206 8106 106 prawa 135 22+147
207 2232 106 prawa 140 22+251
208 178 106 prawa 163 224279
209 |29502 106 prawa 209 22+206
210 12715 106 prawa 350 224241
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) Numer Strona Odlegtos¢ od osi linii /| . .
L.p. Pow. [m?] L L. Kilometraz [km]
linii linii dtugos¢ przeciecia [m]
211 191 106 lewa 191 254970
212 144 106 lewa 301 29+509
213 223 106 lewa 65 30+484
214 434 planow. Ik |lewa 352 3+555

Zrédto: MPHP.

W odlegtosci do 500 m od linii kolejowych nr 71, 91, 106 i planowanej linii kolejowej do Portu Lotniczego do Portu
Lotniczego Rzeszéw Jasionka zidentyfikowano 214 mniejszych zbiornikdw wodnych, nie zaliczanych do jezior
stanowigcych JCWP jeziornga. Sg to zbiorniki o powierzchni od 0,009 ha do 2,95 ha.

Najblizej zlokalizowane zbiorniki wodne sg potozone w odlegtosci okoto 19 m od osi linii istniejgcej kolejowej nr 91 i 71.
Sa to dwa zbiorniki wodne nieoznaczone:

Zbiornik zlokalizowany w poblizu kilometra 38+900 Ik nr 71 w gminie Kolbuszowa, w poblizu miejscowosci Kolbuszowa
Goérna. Jego powierzchnia wynosi ok. 288 m’ (0,0288 ha).

Zbiornik zlokalizowany w poblizu kilometra 190+855 Ik nr 91 w gminie Przeworsk, w poblizu miejscowosci Grzeska.
Jego powierzchnia wynosi ok. 95 m’ (0,0095 ha).

Jednolite Czesci Waod Powierzchniowych

Analizowane linie kolejowe nr 71, 91, 109 oraz planowana linia do Portu Lotniczego przebiegajg przez teren zlewni
25 Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych (JCWP). Na mapie ponizej przedstawiono przebieg rozwazanych linii na tle
zidentyfikowanych przecinanych zlewni JCWP. Ponizej mapy w tabeli podano podstawowe informacje na temat
zidentyfikowanych zlewni JCWP oraz kilometraz przeciecia przez analizowane linie.
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przestrzen otwarta

Rysunek 3.16 Przecinane zlewnie JCWP przez linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowangq linie kolejowgq do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka

GEOGOW MALOPOLSKI
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Mapy MPHP (Mapa Podziatu Hydrologicznego Polski) KZGW oraz aPGW.
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Tabela 16 Zestawienie zlewni Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych przecinanych przez linie kolejowe nr 91, 71, 106 oraz nowq linie do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka

Przeciecie zlewni JCWP przez linie

Status | Status T Egdtz;:- Numer
L.p. | Kod Jcwp Nazwa JCW Informacja nt. zlewni wg wg Jg\’;v v linii poczatek koniec dtugosé
PGW aPGW wanla. przeciecia przeciecia przeciecia
zlewni [kilometraz] | [kilometraz] | [km]
obszar dorzecza Wisty
1 |RW200012218752 Dopfyw spod gory | region wodny Gornej NAT  |NAT |12 rolno-lesna | 91 1104665 1104715 0,050
Bratniej Wisty
Wistoka
Wistoka od pot. S:Sizoar: \?szsczgévr\gjy
2 RW2000122187729 Chotowskiego do Wigsfy y ) NAT NAT 19 rolna 91 110+715 112+769 2,054
Rzeki Wistoka
obszar dorzecza Wisty
3 |RW2000122187729 | Rzeka \r,fllgs':;/n wodny Gornej NAT  |[NAT |14 rolna 91 1124769 115+766 2,997
Wistoka
Brzeznica od Dopt. z S:Sizoar: szzsczé‘é\/r\gj.y
4 RW200014218899 taczek Kucharskich Wigsfy y ) NAT NAT 14 rolna 91 115+766 116+680 0,914
do ujscia Wistoka
obszar dorzecza Wisty
5 | RW200012218889 Zawadka (;Igs'%” wodny Gornej NAT  |NAT |12 rolna 91 116+680 119+836 3,156
Wistoka
obszar dorzecza Wisty
6 |RW20006218874 Doptyw z Brzezowki (;Igs'%” wodny Gornej NAT NAT |6 rolna 91 119+836 1214767 1,931
Wistoka
Brzeznica od Dopt. z ::Siiar: jvzzsczgévr\gj,y
7 RW200014218899 taczek Kucharskich Wigsfy Y J NAT NAT 14 rolna 91 121+767 128+363 6,596
do ujscia Wistoka
obszar dorzecza Wisty
8 RW2000122188689 Budzisz region wodny Gornej SZCW SZCW |12 rolna 91 128+363 132+182 3,819
Wisty
suee

Multiconsult
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L.p.

Kod JCWP

Nazwa JCW

Informacja nt. zlewni

Status
wg
PGW

Status
wg
aPGW

Typ
W

Rodzaj
uzytko-
wania
zlewni

Numer
linii

Przeciecie zlewni JCWP przez linie

poczatek
przeciecia
[kilometraz]

koniec
przeciecia
[kilometraz]

dtugosé
przeciecia
[km]

Wistoka

RW20006218869

Bystrzyca (bez
Budzisza)

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

Wistoka

SZCW

SZCW

rolna

91

132+182

138+335

6,153

10

RW20001722669

Mrowla

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

17

rolna

91

138+335

153+407

15,072

11

RW200019226739

Wistok od Zb.
Rzeszow do Starego
Wistoka

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

19

rolna

91

153+407

155+164

1,757

12

RW20006226596

Przyrwa

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gérnej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

rolna

91

155+164

157+061

1,897

13

RW200019226739

Wistok od Zb.
Rzeszéw do Starego
Wistoka

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

19

rolna

91

157+061

159+374

2,313

14

RW200017226749

Stary Wistok

obszar dorzecza Wisty
region wodny Goérnej
Wisty

San z Wistokiem

NAT

NAT

17

rolna

91

159+374

171+752

12,378

15

RW200016226756

Mikoska

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

16

rolna

91

171+752

175+815

4,063

16

RW200016226769

Sawa

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

16

rolna

91

175+815

179+286

3,471

17

RW200016226789

Kosinka

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

NAT

NAT

16

rolna

91

179+286

182+342

3,056
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Przeciecie zlewni JCWP przez lini
Rodzaj E - E
Status | Status T usvtko- Numer
L.p. | Kod Jcwp Nazwa JCW Informacja nt. zlewni wg wg Jg\r’)v v linii poczatek koniec dtugos¢
PGW | apGw wania przeciecia przeciecia przeciecia
zlewni [kilometraz] [ [kilometraz] | [km]
San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty
18 | RW20001922699 Wistok od Starego | region wodny Gornej SZCW | szew |19 rolna 91 182+342 185+714 3,372
Wistoka do ujscia Wisty
San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty
19 | RW200016226898 Strzyganka \rf“gs';” wodny Gornej NAT NAT |16 rolna 91 185+714 186+003 0,289
San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty
Wistok ) L
20 | RW20001922699 istok od Starego | region wodny Gornej szcw  [szew |19 rolna 91 186+003 186+063 0,060
Wistoka do ujscia Wisty
San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty
21 | RW200016226898 Strzyganka (/?/.gslﬁln wodny Gornej NAT NAT |16 rolna 91 186+063 189+292 3,229
San z Wistokiem
Mleczka od topuszki | obszar dorzecza Wisty
22 | RW200019226899 do ujscia z Mleczka | region wodny Gornej NAT  |NAT |19 rolna 91 189+292 1944396 5,104
Wschodnia od Wisty
Wegierki San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty
23 | Rw2000172198432 | Frywraod region wodny Gérnej SZcW  |szew |17 rolna 71 36+890 43+582 6,692
Dabrowki Wisty
Wista od Wistoki do Sanu
obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
2 2 1721982 t Y4 Z 1 1 +582 +82 2
4 | RW200017219829 eg do Turka WistyWista od Wistoki do SZCW SZCW 7 rolna 7 43+58 46+825 3,243
Sanu
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Nazwa JCW

Informacja nt. zlewni

Status
wg
PGW
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wg
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Numer
linii

Przeciecie zlewni JCWP przez linie

poczatek
przeciecia
[kilometraz]

koniec
przeciecia
[kilometraz]

dtugosé
przeciecia
[km]

25

RW20001722669

Mrowla

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

17

rolna

71

46+825

47+390

0,565

26

RW200017219829

teg do Turka

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
WistyWista od Wistoki do
Sanu

SZCW

SZCW

17

rolna

71

47+390

48+193

0,803

27

RW20001722669

Mrowla

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

17

rolna

71

48+193

62+926

14,733

28

RW200019226739

Wistok od Zb.
Rzeszow do Starego
Wistoka

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

19

rolna

71

62+926

64+390

1,464

29

RW20006226596

Przyrwa

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gérnej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

rolna

71

64+390

66+311

1,921

30

RW20006226596

Przyrwa

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

rolna

106

0+475

1+017

0,542

31

RW200019226739

Wistok od Zb.
Rzeszéw do Starego
Wistoka

obszar dorzecza Wisty
region wodny Goérnej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

19

rolna

106

1+017

4+892

3,875

32

RW20000226579

zb. Rzeszéw

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

rolna

106

4+892

6+804

1,912

33

RW200062265589

Lubcza

obszar dorzecza Wisty
region wodny Gornej
Wisty

San z Wistokiem

SZCW

SZCW

rolna

106

6+804

7+868

1,064
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Przeciecie zlewni JCWP przez lini
Rodzaj E - E
Status | Status T usvtko- Numer
L.p. | Kod Jcwp Nazwa JCW Informacja nt. zlewni wg wg Jg\r’)v v linii poczatek koniec dtugos¢
PGW | apGw wania przeciecia przeciecia przeciecia
zlewni [kilometraz] [ [kilometraz] | [km]
obszar dorzecza Wisty
34 | RW200015226559 Wistok od Stobnicy | region wodny Gornej SZCW  |[szcw |15 rolna 106 7+868 8+719 0,851
do zb.Rzeszow Wisty
San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty
35 | RW20006226556 Mogielnica \r:“gs':\’/n wodny Gornej NAT NAT |6 rolna 106 8+719 9+914 1,195
San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty
36 | RW200015226559 Wistok od Stobnicy | region wodny Gornej SZCW  |szcw | 15 rolna 106 94914 314090 21,176
do zb.Rzeszow Wisty
San z Wistokiem
obszar d°rdze°ZGa Wisty, o -0+176 24911 3,087
37 | RW20001722669 Mrowla (flg'f” wodny orne) SZCW | szew | 17 rolna LKanowa”a
S, 4+348 4+842 0,494
San z Wistokiem
obszar dorzecza Wisty,
38 | RW200017226729 $Swierkowiec (;Igs'%” wodny Gornej SZCW  [szew |17 rolno-leéna E:f'”owa"a 24911 4+348 1,437
San z Wistokiem

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z PGW i aPGW.
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Zgodnie z zamieszczong tabelg rozpatrywane linie kolejowe przebiegajg przez obszar 25 zlewni JCWP, z czego 12 posiada
status naturalnych, a 13 stanowi sztuczng czes¢ wod.

Aktualny stan czystosci wod ciekdow wystepujacych przy trasie planowanej inwestycji okreslono na podstawie wynikow
badari Paristwowego Monitoringu Srodowiska prowadzonych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

w Rzeszowie i opublikowanych na stronie internetowej

http://www.wios.rzeszow.pl/wp-content/uploads/2015/07/Ocena-rzeki-2015-r-korekta.pdf

Badania zostaty przeprowadzone w 2015 z uwzglednieniem procedury dziedziczenia. Dodatkowo podano réwniez stan
czystosci wod wedtug informacji zamieszczonych w aPGW — stan za lata 2010-2012. Sprawdzono, na ktérych ciekach
wystepujacych przy trasie analizowanej linii kolejowej, prowadzone byty badania monitoringowe. Punkty pomiarowo -
kontrolne monitoringu jakosci wéd w roku 2015 byty zlokalizowane w obrebie 13 JCWP rzecznych wystepujacych przy
trasie planowanej inwestycji. Ponizej zmieszczono tabele zawierajacg informacje na temat klas i stanu wéd w badanych
JCWP rzecznych.
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Tabela 17 Zestawienie aktualnej oceny stanu JCWP, przez ktorych zlewnie przebiegajq linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowana linia kolejowa

=3 4] []
q;’ = Stan/ Stan Ocena StanJCWP | ®© § £ E % Stan/ Stan Stan JCWP
. > — a a n ) © ] w q
R = . . g E : poten-f:jal chemicz :c.pelmen (ocena z E;’ g § § :g g potencjat ch.e- (wg
JCWP (kod) § % E < S 'Eo ; ekologi- ny ia roku 2015 § N 3 = % < 3 e.kolo- miczny | ;pGw)
X ~ [ X~ £ S 2 ° 2| czny wymaga | = 8 £ o giczny
przez ktora TYP o t £ o = ] o = , a £ 'c = = 8
L.p L. Nazwa JCW = o 8 | © - 3 2 3 29 A w = s o ] - 3
przebiegaja Jcw O x X o| = S o 2 3 85 B 7T £ (o) S o
ini S 28 o 3 3 E o E = 8 t| €| 8 obszara 3P b c = = @ _| @
e |8 |gE 85|z |z |&|¢E| ¢ ch e | & §ls3 58|58 3¢
kolejowe % a3 | ¥ 28 22 4| 82 = 5 g | 3| 38 23| ¢ £l e8|z €| 853 2|5
© © & s S El 5 z| 3 e 2| § P v o v © chronio s N 2 s S el z 2 S ¢ S| &8
s |ZE |85 |88 8 8|28 |2 |3|8|38¢2 h 53 | 3 AEEEE B IEEEAE:
§ | 28| | 2% S8 S|2E 2 |5 |2|2|2& e 8818 |23 S S| 352|5
1 RW200012 | Doptyw spod gory Bratniej | nat - - - - - - - - - - - nie - 0,825 | - 0,931 dobryi dobry dobry
218752 powyzej
dobrego
2 RW200012 | Wistoka od pot. nat Wisto- 0,674 |- - Il dobry dobry |tak dobry tak 0,8 |0,67 |- 0,956 dobry i dobry | dobry
2187729 | Chotowskiego do Rzeki ka - 12 powyzej
Koztéw dobrego
3 RW200012 | Rzeka nat Rzeka - 0,313 | - - m |u PSD | umiarko |- nie 2ty tak - 0,825 | - 0,931 umiarkow | dobry 2y
2187729 Koztéow wany any
4 RW200014 | Brzeznica od Dopt. z tgczek | nat Brzeini 0,274 | - - v i I staby - nie 2ty tak - - - 0,931 umiarkow | dobry 2y
218899 Kucharskich do ujscia ca- any
Brzezni
ca
5 RW200012 |Zawadka nat - - - - - - - - - - - nie - 0,825 | - 0,931 ponizej dobry oty
218889 dobrego
6 RW200062 | Doptyw z Brzezéwki nat - - - - - - - - - - - nie - 025 |- 0,931 ponizej dobry dy
18874 dobrego
7 RW200012 | Budzisz szcw - - - - - - - - - - - nie - 0,825 | - 0,931 ponizej dobry oy
2188689 dobrego
8 RW200062 | Bystrzyca (bez Budzisza) szcw - - - - - - - - - - - nie - 0,825 | - 0,931 ponizej dobry | zly
18869 dobrego
9 RW200017 | Mrowla SzCW Mro- 0,343 | - - m | PPD |umiarko |- nie zty tak - 0,76 |56 1,001 staby dobry 2ty
22669 wla - wany
Nowa
Wies
10 | RW200019 | Wistok od Zb. Rzeszéw do | szew Wistok 0,499 | - - I 1l I dobry dobry | tak dobry tak 0,8 10,67 |- 0,956 dobryi dobry dobry
226739 Starego Wistoka - 12 powyzej
Czarna dobrego
11 | RW200062 | Przyrwa szcw - - - - - - - - - - - nie - 0,825 | - 0,931 ponizej dobry | zly
26596 dobrego
12 | RW200017 | Stary Wistok nat - - - - - - - - - - - nie - 0,76 |56 1,001 ponizej dobry zty
226749 dobrego
13 | RW200016 | Mikoska SzCW Mikosk 0,135 | - - \% Il I zty - nie 2ty tak - - - 0,956 zty dobry 2ty
226756 a-
Wola
Dalsza
sueez
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=3 4] (]
q;’ e Stan/ Stan Ocena StanJCWP | @ s £ § % Stan/ Stan Stan JCWP
A A A L ] @ .
NI = . . g g E Poten-f:jat chemicz ‘Spelmen e % g g § ;g g potencjat ch'e- o
JCWP (kod) § % E < < ED ; ekologi- ny ia roku 2015 § N 8 = % < o e.kolo- miczny | 5pGw)
, ~ [ - £ S| 2 ° 9| czny wymaga | ) =g 8 £ S giczny
przez ktora TYP o £ £ = = 3 S = , - ‘e = = 3
L.p L. Nazwa JCW 3 o 8 | © - 3 2 3 2 g A w = s o ] - 3
przebiegaja Jcw O x X o| = S o 3 3 3 2 7T £ (o) S o
- = 29 $Z 8| 2| 2o 8 €| €] € 8 obszara - = 1 E| 8o 8
linie 2 = ¥ | 5 232 E= S| £ s g | o | @ 2 = - 8 S z 2 N | £ s
s | S22 |83 55 §£|3¢2 e | E| E| EE ch Ea| 2 5|58 -5 8| 2 o
kolejowe k7 2 o = s x| B2 ] )] S| = S k] o o 2 . % g o k- S 8| 2 X 3 S| x S
© s 5 | & S El 52 3| 8 el S 8 ¢ | ©| o5 chronio e N | 3 §| SE| 52 3| 8¢ 5| &
< SE |2 |28 £5/s|£3 £ |2 2| 2| 82 . S | 2 | 28 =5 8| =3 £ 2
& = = £ ) L] 0 kS & nyc z o2 S = © ] 2 s
s |88 |g | ¥ sES|3€E 2 |5 |S|S|28& Y s§& | 8 |28 S8 S| S 2|8
14 | RW200016 |Sawa SZCW Sawa- |- 0,33 (33,3 |- - -- 0,836 |1l |1l I umiarko | dobry | nie 2ty tak - - - 0,956 umiarkow | dobry 2ty
226769 Wola wany any
Dalsza
15 | RW200016 | Kosinka nat - - - - - - - - - - - - - - - nie - - - 0,956 ponizej dobry ty
226789 dobrego
16 | RW200019 | Wistok od Starego Wistoka | szcw Wistok | - 0,559 | - - 0,611 | - 0,928 (1l |1 I umiarko |dobry | nie 2ty tak 0,8 10,67 |- 0,956 umiarkow | dobry 2y
22699 do ujscia —Tryn- wany 12 any
cza
17 | RW200016 | Strzyganka nat - - - - - - - - - - - - - - - nie - - - 0,956 ponizej dobry | zly
226898 dobrego
18 | RW200019 | Mleczka od topuszki do szew Mleczk |- 0,369 | - - - - - Il 1l 1] umiarko |- nie 2ty tak 0,8 |0,67 |- 0,956 dobry dobry dobry
226899 ujscia z Mleczka a- wany 12
Wschodnig od Wegierki Gniewc
zyna
19 | RW200017 | Przywra od Dabrowki nat Przyr- |- 0,276 | 42,4 |- 0,757 | - 0,656 | IV |1l 1] staby dobry | nie zty tak - 0,76 |56 1,001 staby dobry 2y
2198432 wa -
Dubas
20 | RW200017 |tegdo Turka nat teg - - 0,256 | - - - - - [\ I staby - nie 2ty tak - 0,76 |56 1,001 umiarkow | dobry dy
219829 Wola any
Ranizo
wska
21 | RW200002 | zb. Rzeszéw szcw Zbio- 0,511 {0,478 | - m |- 0,578 | - m | I umiarko |- nie zty tak - - - - dobryi dobry dobry
26579 rnik wany powyzej
Rze- dobrego
szow
22 | RW200062 |Lubcza szcw - - - - - - - - - - - - - - - nie - 0,825 | - 0,931 ponizej dobry 2y
265589 dobrego
23 | RW200015 | Wistok od Stobnicy do SZCW Wistok | - 0,258 | 28,7 |- 0,398 | - - [\ I staby PSD_sr | nie zty tak - - - 0,931 staby dobry 2y
226559 zb.Rzeszéw —Zwig-
czyca
24 | RW200062 | Mogielnica nat - - - - - - - - - - - - - - - nie - 0,825 | - 0,931 ponizej dobry 2y
26556 dobrego
25 | RW200017 | Swierkowiec Szcw - - - - - - - - - - - - - - - nie - 0,76 |56 1,001 co dobry dobry
226729 najmniej
dobry

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych wynikéw badari Paristwowego Monitoringu Srodowiska opublikowanych przez Wojewddzki Inspektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie oraz danych z aPGW.
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Zgodnie z zatgczong tabelg, w 2015 roku badaniami monitoringowymi byto objetych 13 zlewni, przez ktére przebiegaja
linie kolejowe nr 71, 91, 106 iplanowana linia kolejowa. Wyniki ich klasyfikacji sg nastepujace:

e stan ekologiczny/potencjat ekologiczny 2 JCWP oceniono jako dobry, 6 JCWP oceniono jako umiarkowany,
4 JCWP oceniono jako staby i 1 JCWP oceniono jako zty.

e stan chemiczny - byt badany tylko w 6 JCWP — stan 5 JCWP oceniono jako dobry i 1 JCWP oceniono jako ponizej
stanu dobrego,

e stan wodd okreslono dla 13 JCWP — 2 JCWP posiadajg stan dobry, a stan wod 11 JCWP okreslono jako zty.

Natomiast zgodnie z wynikami badan z lat 2010-2012 (zataczonymi do aPGW) klasyfikacja jakosci waod
w zidentyfikowanych 25 zlewniach przedstawiata sie nastepujgco:

e stan ekologiczny/potencjat ekologiczny oceniono: dla 4 JCWP jako dobry i powyzej dobrego, dla 2 JCWP jako co
najmniej dobry, dla 10 JCWP jako ponizej dobrego, dla 5 JCWP jako umiarkowany, dla 3 JCWP jako staby i dla
1JCWP zty.

e stan chemiczny 25 JCWP okreslono jako dobry,

e stan wadd - dla zidentyfikowanych 6 JCWP stan wdd okreslono jako dobry, a dla 19 JCWP stan wdd okreslono
jako zty.

Identyfikacja celow srodowiskowych dla JCWP

W tabeli ponizej zestawiono cele srodowiskowe dla Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych, przez ktérych zlewnie
przebiegaja linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowana linia kolejowa do Portu Lotniczego.
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Tabela 18 Zestawienie celow srodowiskowych dla JCWP, przez ktdrych zlewnie przebiegajg analizowane linie kolejowe nr 61, 91, 106 i planowana linia kolejowa do Portu Lotniczego Rzeszéw

Jasionka
Termini
Ocena .
Ocena uzasadni
Kod zlewni Cel ryzyka Cele dla . Odstepst
; L Uzasadn ryzyka Typ enie
JCWP przez Stan sSrodow | nieosiag- L. stanu/poten WO z
. . o Deroga- | ienie . Celedlastanu | pjeosigg- | odste- odste- L
Nazwa ktéra stan wod | wéd is- niecia cjatu i Art.4 ust | Uzasadnienie
L.p. . ciewg |Dero- . chemicznego | niecia pstwa pstwa
JcW przebiega- | wg PGW |wg kowy celow PGW ekologii- s Arta 7 RDW wg aPGW
5 . ii celow z Art.
ja linie aPGW | wg sSrodowi- gacjiwg cznego wg aPGW i . wg wg
. k h PGW srodowi- aPGW ust.4
kolejowe PGW skowyc wg aPGW aPGW
SkOWyCh RDW wg
wg PGW
aPGW
Planowana inwestycja z
. zakresu przywrdcenia
utrzymanie ) L L.
projektowanej pojemnosci
dobrego o . .
) zbiornika, inwestycja spetnia
potencjatu .
dobry . . K osiggniecie . . . potrzebe nadrzednego
zb. RW2000022 .| niezagrozo- ekologicz-nego niezagrozon nie .
1 | zty dobry potencj - - .. .| dobrego stanu brak 4(7) interesu spotecznego, a cele
Rzeszow 6579 , na oraz mozliwosé R a dotyczy i . . i
at wéd . B chemicznego Srodowiskowe nie moga by¢
migracji
& .J , osiggniete za pomoca innych
organizmow o ]
dziatan zancznie
wodnych .
korzystniejszych z punktu
widzenia
Doptyw dobr osiaggniecie osiaggniecie
Py 3 RW2000122 v niezagrozo- agnie asnie niezagrozon nie .
2 spod gory zty dobry stan - - dobrego stanu | dobrego stanu brak brak nie dotyczy
o 18752 , na X R a dotyczy
Bratniej wod ekologicz-nego | chemicznego
dobr osiggniecie osiggniecie
RW2000122 v niezagrozo- ashie ashie niezagrozon nie X
3 Rzeka 2ty zty stan - - dobrego stanu | dobrego stanu brak brak nie dotyczy
187729 ) na X R a dotyczy
wad ekologicz-nego | chemicznego
osiggniecie .
dobry . . osiggnigcie .
. RW2000122 niezagrozo- dobrego . nie .
4 Budzisz 2ty zty stan - - . dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
188689 ] na potencjatu R dotyczy
wéd K chemicznego
ekologicz-nego
L . Planowana inwestycja z
dobry . . osiggniecie osiggniecie .
RW2000122 niezagrozo- . nie zakresu ochrony
5 Zawadka 2ty 2ty stan - - dobrego stanu | dobrego stanu zagrozona brak 4(7)
18889 . na A ) dotyczy przeciwpowodziowej,
wad ekologicznego | chemicznego
inwestycja spetnia potrzebe
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Termini
Ocena .
Ocena uzasadni
Kod zlewni Cel ryzyka Cele dla . Odstepst
, o Uzasadn ryzyka Typ s
JCWP przez Stan srodow | nieosiag- L. stanu/poten wo z
3 i L. Deroga- | ienie . Cele dlastanu | njeosiag- odste- odste- L
Nazwa ktéra stan wod | wéd is- niecia cjatu i Art.4 ust | Uzasadnienie
L.p. i ciewg |Dero- N chemicznego | niecia pstwa pstwa
JCW przebiega- wg PGW | wg kowy celéw n—_— ekologii- 6 o 7 RDW wg aPGW
T & : ji wi wg aPGW celow W, Z Art.
ia linie aPGW |wg $rodowi- 8aCIWE | cznego 8aPG ) ) g 1
. k h PGW srodowi- aPGW ust.4
kolejowe PGW | Skowyc wg aPGW aPGW
skowych RDW wg
wg PGW
aPGW
nadrzednego interesu
spotecznego, a cele
Srodowiskowe nie moga by¢
osiggniete za pomoca innych
dziatan zancznie
korzystniejszych z punktu
widzenia srodowiska
naturalne
Brzeznica
od Dopt. z dobr osiggniecie osiggniecie
P RW2000142 v .| niezagrozo- agnie asnie niezagrozon nie X
6 taczek 2ty zty potencj - - dobrego stanu | dobrego stanu brak brak nie dotyczy
.| 18899 ) na X R a dotyczy
Kucharskic at wéd ekologicznego | chemicznego
h do ujscia
osiggniecie
. dobrego
Wistok od .
‘ potencjatu .
Stobnicy dobry . . K utrzymanie . . .
RW2000152 | zty .| niezagrozo- ekologicznego niezagrozon nie .
7 do 2ty potencj - - .. .| dobrego stanu brak brak nie dotyczy
, | 26559 ) na oraz mozliwosé R a dotyczy
zb.Rzeszo at wod . B chemicznego
migracji
w L
organizmow
wodnych
. . osiggniecie . . . .
RW2000162 niezagrozo- niezagrozon nie
8 Mikoska zly zty dobry & - - dobrego oslagniccie & brak brak nie dotyczy
26756 potencj | na ) dobrego stanu a dotyczy
potencjatu
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Terminii

uniemozli

Ocena dni
) Ocena uzasadni
Kod zlewni Cel ryzyka Cele dla . Odstepst
, L Uzasadn ryzyka Typ s
JCWP przez Stan srodow | nieosiag- L. stanu/poten d wWo z
3 i L. Deroga- | ienie . Cele dla stanu | njeosiag- odste- odste- L
Nazwa ktéra stan wod | wéd is- niecia cjatu i Art.4 ust | Uzasadnienie
L.p. . i ciewg |Dero- N chemicznego | niecia pstwa pstwa
JCW przebiega- wg PGW | wg kowy celéw — ekologii- 16 Pl 7 RDW wg aPGW
5 . ii celow z Art.
ja linie aPGW | wg $rodowi- 8acJl WE | cznego wg aPGW ; ) wg 1
) PGW sSrodowi- aPGW ust.4
kolejowe pGw [skowych wg aPGW aPGW
skowych RDW wg
wg PGW
aPGW
at wéd ekologicznego | chemicznego
osiggniecie
dobrego
potencjatu )
dobry . . K utrzymanie . . .
RW2000162 .| niezagrozo- ekologicznego niezagrozon nie .
9 Sawa zty 2ty potencj - - .. .| dobrego stanu brak brak nie dotyczy
26769 , na oraz mozliwosé R a dotyczy
at wod i . chemicznego
migracji
organizmow
wodnych
dobr osiggniecie osiggniecie
. RW2000162 v niezagrozo- ashie ashie . nie X
10 Kosinka 2ty zty stan - - dobrego stanu | dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
26789 j na R R dotyczy
wad ekologicznego | chemicznego
dobr osiggniecie osiggniecie
RW2000162 | zly v .| niezagrozo- asnie asnie X nie .
11 Strzyganka 2ty potencj - - dobrego stanu | dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
26898 ) na X R dotyczy
at wéd ekologicznego | chemicznego
sposob
uzytkown
ia
zasobdow
wod oraz -
dobry coni osiggniecie osiagniecie
teg do RW2000172 . . onieczn dobrego niezagrozon nie .
12 zty zty potencj | zagrozona 4(4)-1 0é¢ ) dobrego stanu brak brak nie dotyczy
Turka 19829 , potencjatu R a dotyczy
at wod zapewnie K chemicznego
ekologicznego
nia
ochrony
przed
powodzig
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Termini
Ocena .
Ocena uzasadni
Kod zlewni Cel ryzyka Cele dla . Odstepst
, o Uzasadn ryzyka Typ s
JCWP przez Stan srodow | nieosiag- L. stanu/poten wo z
3 i L. Deroga- | ienie . Cele dlastanu | njeosiag- odste- odste- L
Nazwa ktéra stan wod | wéd is- niecia cjatu i Art.4 ust | Uzasadnienie
L.p. i ciewg |Dero- N chemicznego | niecia pstwa pstwa
JCW przebiega- wg PGW | wg kowy celéw n—_— ekologii- 6 o 7 RDW wg aPGW
T & : ji wi wg aPGW celow W, Z Art.
ia linie aPGW |wg $rodowi- 8aCIWE | cznego 8aPG ) ) g 1
. k h PGW sSrodowi- aPGW ust.4
kolejowe PGW | Skowyc wg aPGW aPGW
skowych RDW wg
wg PGW
aPGW
wia
likwidacje
zabudow
y ciekow i
ich
udroznien
ie przed
2012r.
osiggniecie .
Przywra dobry . . utrzymanie . . .
RW2000172 .| niezagrozo- dobrego niezagrozon nie .
13 do dobra 2ty potencj - - . dobrego stanu brak brak nie dotyczy
.. | 198432 , na potencjatu R a dotyczy
Dabrowki at wéd K chemicznego
ekologicznego
osiggniecie .
dobry . . osiggniecie . . .
RW2000172 | zty .| niezagrozon- dobrego niezagrozon nie X
14 Mrowla zty potencj - - . dobrego stanu brak brak nie dotyczy
2669 ) na potencjatu R a dotyczy
at wéd K chemicznego
ekologicznego
osiagniecie o
‘. . dobry . . osiggniecie . . .
Swierkowi [ RW2000172 .| niezagrozon- dobrego niezagrozon nie .
15 2ty dobry potencj - - . dobrego stanu brak brak nie dotyczy
ec 26729 i na potencjatu R a dotyczy
at wéd K chemicznego
ekologicznego
dobr osiggniecie osiggniecie
Stary RW2000172 v niezagrozon- asnie asnie . nie .
16 . 2ty 2ty stan - - dobrego stanu | dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
Wistok 26749 i na X R dotyczy
wad ekologicznego | chemicznego
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Terminii

Ocena .
Ocena uzasadni
Kod zlewni Cel ryzyka Cele dla . Odstepst
, L Uzasadn ryzyka Typ s
JCWP przez Stan srodow | nieosiag- L. stanu/poten wWo z
3 i L. Deroga- | ienie . Cele dla stanu | njeosiag- odste- odste- L
Nazwa ktéra stan wod | wéd is- niecia cjatu i Art.4 ust | Uzasadnienie
L.p. i ciewg |Dero- N chemicznego | niecia pstwa pstwa
JCW przebiega- wg PGW | wg kowy celow PGW ekologu- 16 Art.4 7 RDW wg aPGW
5 . ji celow z Art.
ja linie aPGW | wg $rodowi- 8acJl WE | cznego wg aPGW ; ) wg 1
) PGW sSrodowi- aPGW ust.4
kolejowe pGw [skowych wg aPGW aPGW
skowych RDW wg
wg PGW
aPGW
utrzymanie
Wistoka dobrego stanu
od pot. dobr ekologicznego | osiggniecie
P . | RwW2000192 v .| niezagrozon- & . & L, agnie X nie X
17 Chotowski zty dobry potencj - - oraz mozliwo$¢ | dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
18771 , na . . . dotyczy
ego do at wéd migracji chemicznego
Rzeki organizmow
wodnych
utrzymanie
. dobrego
Wistok od )
potencjatu .
Zb. dobry . . K osiggniecie .
| RW2000192 .| niezagrozon- ekologicznego . nie .
18 Rzeszow 2ty dobry potencj - - .. .| dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
26739 , na oraz mozliwosé Rk dotyczy
do Starego at wéd . . chemicznego
. migracji
Wistoka o
organizmow
wodnych
Mleczka
od
topuszki . N
. dobry . . utrzymanie osiggniecie . . X
do ujéciaz | RW2000192 |zly niezagrozo- niezagrozon nie .
19 dobry stan - - dobrego stanu | dobrego stanu brak brak nie dotyczy
Mleczka 26899 , na . R a dotyczy
. wod ekologicznego | chemicznego
Wschodni
3 od
Wegierki
Wistok od dob oslagniccie " .
obr utrzymanie
Starego RW2000192 v .| niezagrozo- dobrego v niezagrozon nie .
20 . zty 2ty potencj - - potencjatu dobrego stanu brak brak nie dotyczy
Wistoka 2699 ) na R a dotyczy
L at wod ekologicznego | chemicznego
do ujscia

oraz mozliwosé
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Termini
Ocena .
Ocena uzasadni
Kod zlewni Cel ryzyka Cele dla . Odstepst
, o Uzasadn ryzyka Typ s
JCWP przez Stan srodow | nieosiag- L. stanu/poten wo z
3 i L. Deroga- | ienie . Cele dlastanu | njeosiag- odste- odste- L
Nazwa ktéra stan wod | wéd is- niecia cjatu i Art.4 ust | Uzasadnienie
L.p. i ciewg |Dero- N chemicznego | niecia pstwa pstwa
JCW przebiega- wg PGW | wg kowy celéw n—_— ekologii- 6 o 7 RDW wg aPGW
T & : ji wi wg aPGW celow W, Z Art.
ia linie aPGW |wg $rodowi- 8aCIWE | cznego 8aPG ) ) g 1
. K h PGW srodowi- aPGW ust.4
kolejowe PGW | Skowyc wg aPGW aPGW
skowych RDW wg
wg PGW
aPGW
migracji
organizmow
wodnych
osiggniecie .
Bystrzyca dobry . . osiggniecie .
RW2000621 .| niezagrozo- dobrego . nie .
21 (bez zty 2ty potencj - - . dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
. 8869 , na potencjatu R dotyczy
Budzisza) at wod K chemicznego
ekologicznego
dobr osiggniecie osiggniecie
Doptyw z RW2000621 Y niezagrozo- agnie agnie X nie .
22 Lo zty 2ty stan - - dobrego stanu | dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
Brzezéwki | 8874 , na X R dotyczy
wod ekologicznego | chemicznego
dobr osiggniecie osiggniecie
Mogielnic | RW2000622 | 2ty v .| niezagrozo- agnie asnie X nie X
23 zty potencj - - dobrego stanu | dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
a 6556 ) na X R dotyczy
at wéd ekologicznego | chemicznego
osiggniecie .
dobry . . osiagniecie )
RW2000622 .| niezagrozo- dobrego . nie .
24 Lubcza 2ty zty potencj - - . dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
65589 ) na potencjatu R dotyczy
at wéd K chemicznego
ekologicznego
osiagniecie
dobry dobrego osiggniecie .
RW2000622 ) . potencjatu ; nie ;
25 Przyrwa zty zty potencj | zagrozona - - dobrego stanu zagrozona brak brak nie dotyczy
6596 . ekologicz-nego ) dotyczy
at wéd chemicznego

oraz mozliwosé

migracji
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Ocena uzasadni
Kod zlewni Cel ryzyka Vel Cele dla Ocerll(a - enie Odstepst
JCWP przez Stan srodow | nieosiag- L. stanu/poten ryzyka WO 2
2 . _— Deroga- | ienie . Celedlastanu | pjeosigg- | odste- odste-
Nazwa ktora stan wod | wéd Is- nigcia cjatu . Art.4 ust | Uzasadnienie
L.p. i ciewg |Dero- N chemicznego | niecia pstwa pstwa
JCW przebiega- wg PGW | wg kowy celow PGW N ekologu- 16 7 RDW wg aPGW
ja linie aPGW |wg srodowi- 8aCIWE | cznego wg aPGW celow wg zArt.4 we
. PGW srodowi- aPGW ust.4
kolejowe pGw | skowych wg aPGW e
skowych RDW
wg PGW wg
aPGW
organizmow
wodnych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z PGW i aPGW.
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Dnia 18.10.2016 r. Rada Ministréw przyjeta rozporzadzenie w sprawie przyjecia ,Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty”, stanowigcego aktualizacje dotychczasowego Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (nazywanej dalej aPGW). W przyjetej aktualizacji dla JCWP przez zlewnie, ktérych przebiegaja
analizowane linie kolejowe, ustalono nastepujgce cele srodowiskowe:

e dla 16 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz osiggniecie dobrego stanu
chemicznego,

e dla 1 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego oraz utrzymanie dobrego stanu
chemicznego,

e dla 1 JCWP ustalono za cel utrzymanie dobrego stanu ekologicznego oraz osiggniecie dobrego stanu
chemicznego,

e dla 3 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci migracji organizmow
wodnych oraz utrzymanie dobrego stanu chemicznego,

e dla 3 JCWP ustalono za cel utrzymanie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci migracji
organizmow wodnych i osiagniecie dobrego stanu chemicznego.

e dla 1 JCWP ustalono za cel osiagniecie dobrego potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci migracji organizméw
wodnych i osiagniecie dobrego stanu chemicznego.

Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw Srodowiskowych wg aPGW przez JCWP przez zlewnie, ktérych przebiegajg
analizowane linie kolejowe wykazata, ze:

e 13 JCWHP jest niezagrozonych,
e 12 JCWP jest zagrozonych.

W obowigzujgcym wczesniej ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” (M.P. z 2011 r. nr 49 Poz.549)
dla JCWP, przez zlewnie ktérych przebiegajg analizowane linie kolejowe, ustalono nastepujgce cele srodowiskowe:

e dla 17 JCWP ustalono za cel utrzymanie/osiggniecie dobrego potencjatu wéd.
e dla 8 JCWP ustalono za cel utrzymanie/osiggniecie dobrego stanu wad.

Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych przez JCWP, przez zlewnie ktdrych przebiegaja analizowane linie
kolejowe wykazata, ze:

e 23 JCWP s3 niezagrozone,
e 2 JCWP s3 zagrozone.

Obszary chronione i ochronne wskazane w art. 113 ust. 4 ustawy Prawo wodne

W art. 113 ust. 4 ustawy Prawo wodne wymieniono nastepujgce obszary chronione i ochronne:

e jednolite czesci wdd, przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
spozycia, o ktérych mowa w art. 49b ust. 3,

e obszary przeznaczone do ochrony gatunkéw zwierzat wodnych o znaczeniu gospodarczym,

e jednolite czesci wdd przeznaczone do celdw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych,

e obszary wrazliwe na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrédet komunalnych,

e obszary narazone na zanieczyszczenia zwigzkami azotu, pochodzgcymi ze zrédet rolniczych,

e obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkdw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla
ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wéd jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Jednolite czesci wdd, przeznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
spozycia, o ktdrych mowa w art. 49b ust. 3.

suve2 Multiconsult Strona 105 z 227



Wedtug informacji udostepnionych przez RZGW w Krakowie w odlegtosci 500 metréw od rozwazanych linii kolejowych nr
71, 91, 106 i planowanej |k znajduje sie 70 uje¢ wod podziemnych oraz 16 bezposrednich stref ochronnych uje¢ waod
podziemnych. W tabeli ponizej zestawiono lokalizacje zidentyfikowanych uje¢ wéd. Kolorem wyrdzniono ujecia wadd,
ktére znajdujg sie w buforze 500 m od planowanych prac budowlanych w ramach PKA (pozostate ujecia niezaznaczone
kolorem — sg potozone w odlegtosci do 500 metrow od tych odcinkéw linii kolejowych, gdzie nie bedg wykonywane
zadne prace budowlane w ramach projektu PKA). W sumie w obszarach gdzie bedg prowadzone prace budowlane

zlokalizowanych jest 16 uje¢ wdd podziemnych.

Tabela 19 Zestawienie lokalizacji uje¢ wod podziemnych potozonych w buforze 500 metréw od rozwazanych linii kolejowych

Strona | Numer Odle- . L.
L e Km L, Nazwa Status Gmina Typ ujecia
linii Linii gtos¢
Lewa |106 11+841 |22 S-4 istniejacy Boguchwata | studnia wiercona
Lewa |[106 11+955 |76 S-1 istniejacy Boguchwata | studnia wiercona
Lewa 106 12+035 | 207 S-2 istniejacy Boguchwata | studnia wiercona
Lewa |106 12+259 |461 S-3 istniejacy Boguchwata | studnia wiercona
Krzemienica Czarna studnia wiercona;
Prawa |91 170+705 | 370 istniejacy B .
S-2 tancucki komunalna
Krzemienica Czarna studnia wiercona;
Prawa |91 170+808 | 383 istniejacy B .
S-1 tancucki komunalna
Prawa | 106 18+172 |314 S-1Bis istniejacy Czudec studnia wiercona
Lewa |[106 19+471 |127 S-3bis istniejacy Czudec studnia wiercona
Lewa |106 19+504 | 258 S-1bis istniejacy Czudec studnia wiercona
Lewa |106 21+081 |40 Kkb-1, S-2 istniejacy Czudec studnia kopana
. . ) studnia wiercona;
Lewa |91 115+105 | 389 S-2B istniejgcy Debica gmina
komunalna
. . ) studnia wiercona;
Lewa |91 115+170 | 136 S-1A istniejgcy Debica gmina
komunalna
L . . studnia wiercona;
Lewa |91 115+446 | 245 S-3A istniejgcy Debica gmina
komunalna
) o Debica )
Lewa |91 1104665 | 461 St-Bbis istniejacy ) studnia kopana
miasto
o Degbica -
Prawa |91 110+665 | 483 Nr 8 istniejgcy . studnia wiercona
miasto
o Debica o
Lewa |91 112+834 | 106 T-1 istniejgcy ) studnia wiercona
miasto
. Gtogow o
Prawa |71 48+202 | 238 S-1 istniejgcy . studnia wiercona
Matopolski
Rudna Mata- | | Gtogéw studnia wiercona;
Prawa |71 594251 | 451 istniejacy .
S-3 Matopolski komunalna
Prawa |71 60+395 |335 Pogwizdéw | istniejacy Gtogoéw studnia wiercona;
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Strona | Numer Odle- . L.
L e Km L, Nazwa Status Gmina Typ ujecia
linii Linii gtos¢
Nowy - S-2 Matopolski komunalna
. . studnia wiercona;
Lewa |106 14+541 | 360 S-3 istniejacy Lubenia
komunalna
. . studnia wiercona;
Lewa |106 14+545 | 375 S-4 istniejacy Lubenia
komunalna
nie- ) studnia wiercona;
Lewa |91 178+285 | 147 S-1 tancut gmina
eksploatowany komunalna
. ) . studnia wiercona;
Lewa |91 178+390 | 184 S-2 istniejgcy tancut gmina
komunalna
) . studnia wiercona;
Lewa |91 178+820 | 156 S-3A planowany tancut gmina
komunalna
. . ) . studnia wiercona;
Lewa |91 178+826 | 165 S-3bis istniejgcy tancut gmina
komunalna
L , . studnia wiercona;
Lewa |91 179+259 | 139 S-4 istniejgcy tancut gmina
komunalna
. i . studnia wiercona;
Lewa |91 183+759 | 208 S-3 istniejacy tancut gmina
komunalna
. i . studnia wiercona;
Lewa |91 183+914 | 208 S-2 istniejgcy tancut gmina
komunalna
. ) . studnia wiercona;
Lewa |91 184+023 | 200 S-1 istniejgcy tancut gmina
komunalna
. tancut o
Prawa |91 173+138 | 135 S-8 istniejgcy . studnia wiercona
miasto
. tancut o
Prawa |91 173+468 | 181 S-7 istniejgcy . studnia wiercona
miasto
. o tancut o
Prawa |91 173+600 | 154 S-6bis istniejgcy . studnia wiercona
miasto
. tancut o
Prawa |91 173+790 | 208 S-4 istniejgcy . studnia wiercona
miasto
. . tancut o
Prawa |91 173+993 | 197 S-3bis istniejgcy . studnia wiercona
miasto
o tancut o
Prawa |91 174+277 | 111 S-2 istniejgcy . studnia wiercona
miasto
. tancut o
Lewa |91 174+450 | 85 S-ll istniejgcy . studnia wiercona
miasto
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Strona | Numer Odle- . L
. . Km .. Nazwa Status Gmina Typ ujecia
linii Linii gtosé
. tancut o
Lewa |91 174+536 | 123 S-l istniejgcy . studnia wiercona
miasto
studnia wiercona;
Prawa |91 118+393 | 342 S-llI istniejacy Ropczyce
komunalna
. studnia wiercona;
Prawa |91 118+503 | 349 S-ll istniejacy Ropczyce
komunalna
. studnia wiercona;
Prawa |91 118+571 | 371 S-1 istniejgcy Ropczyce
komunalna
L . studnia wiercona;
Prawa | 106 1+277 186 SW-19 istniejacy Rzeszow
komunalna
. , studnia wiercona;
Lewa 106 1+352 413 SW-110 awaryjna Rzeszéw
komunalna
. , studnia wiercona;
Lewa 106 1+674 96 SW-112 awaryjna Rzeszéw
komunalna
. , studnia wiercona;
Lewa 106 1+758 212 SW-111 awaryjna Rzeszéw
komunalna
Prawa | 106 2+009 370 SW-90 awaryjna Rzeszow brak danych; komunalna
Lewa |[106 2+289 174 SW-1115 awaryjna Rzeszow brak danych; komunalna
Lewa 106 2+354 248 SW-39 istniejacy Rzeszow studnia wiercona
Prawa | 106 2+634 339 SW-48 istniejacy Rzeszow brak danych
. . studnia wiercona;
Lewa 106 3+394 223 SW-56 istniejgcy Rzeszow
komunalna
Lewa |106 3+589 409 SW-127 awaryjna Rzeszow brak danych; komunalna
. , studnia wiercona;
Lewa 106 34667 391 SW-62 istniejgcy Rzeszow
komunalna
Prawa |71 65+613 | 385 S-1l istniejacy Rzeszow brak danych
) . studnia kopana;
Prawa |91 1544337 | 467 SW-70 awaryjna Rzeszéw
komunalna
Prawa |91 155+355 | 111 S-1 istniejgcy Rzeszow studnia wiercona
Lewa |91 1574550 | 293 SW-88 awaryjna Rzeszow brak danych; komunalna
. . studnia wiercona;
Prawa |91 157+825 | 228 SW-82 awaryjna Rzeszow
komunalna
Prawa |91 160+174 | 315 S-1ES istniejacy Rzeszow studnia wiercona
Prawa |91 160+190 | 225 S-2ES istniejacy Rzeszow studnia wiercona
. Sedziszow studnia wiercona;
Prawa |91 130+756 | 261 S-1 istniejacy

Matopolski

komunalna
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Strona | Numer Odle- . L.
L e Km L, Nazwa Status Gmina Typ ujecia
linii Linii gtos¢
. Sedziszow studnia wiercona;
Prawa |91 130+827 | 398 S-3 istniejgcy .
Matopolski komunalna
. Sedziszow studnia wiercona;
Prawa |91 131+077 | 499 S-2 istniejgcy .
Matopolski komunalna
L Sedziszéw .
Prawa |91 131+187 | 281 S-5 istniejgcy . studnia wiercona
Matopolski
. Sedziszow L
Prawa |91 131+301 | 288 S-2 istniejacy . studnia wiercona
Matopolski
Prawa | 106 304571 |25 S-11 istniejacy Strzyzéw studnia wiercona
. .. studnia wiercona;
Prawa |91 149+824 | 321 S-3 istniejgcy Swilcza
komunalna
. o Trzebow- o
Prawa |71 60+851 |482 S-3bis istniejacy sk studnia wiercona
nisko
. . Trzebow- .
Prawa |71 60+962 |321 S-2bis istniejgcy i<k studnia wiercona
nisko
plano- . Trzebow- .
Lewa 3+075 145 S1 istniejgcy . studnia wiercona
wana nisko
plano- . Trzebow- .
Prawa 24965 16 S2 istniejgcy . studnia wiercona
wana nisko
plano- . Trzebow- o
Lewa 4+842 364 S-1 istniejgcy . studnia wiercona
wana nisko

Zrédto: Opracowanie wiasne wg danych RZGW Krakéw.

Zgodnie z informacjami podanymi w tabeli w rejonach planowanych prac budowlanych 5 uje¢ wdéd znajduje sie

w odlegtosci do 100 m od linii kolejowych, a 167 uje¢ znajduje sie w odlegtosci wiekszej od 100 metréw. Najblizsze ujecia

sg potozone: 22 metry od LK 106 w km 114841 oraz 16 metréw od planowanej linii kolejowej do Portu Lotniczego

Rzeszow Jasionka w km 2+965.

W ramach prognozy zidentyfikowano réwniez potozenie bezposrednich stref ochrony uje¢ wdéd. W tabeli ponizej

zamieszczono informacje o bezposrednich strefach ochrony uje¢ wod potozonych w odleglosci 500 metréw od

rozwazanych linii kolejowych nr 71, 91, 106 i planowanej linii kolejowe;.
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Tabela 20 Zestawienie bezposrednich stref ochrony uje¢ wod potozonych w odleglosci 500 metréow od rozwazanych linii kolejowych nr
71, 91, 106 i planowanej linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka

. . : Odlegtosc I

Nazwa strefy Status Gmina Ll.cz’ba K|I<').me?:raz od osi linii Strot'la I|'n|| L|n|a'
ujec zblizenia [km] (m] kolejowej | kolejowa

S-3,5-4 istniejgcy | Lubenia 2 14+550 350 Lewa 106
Krzemienica S-1 istniejgcy | Czarna tancucki 1 170+808 380 Prawa 91
Krzemienica S-2 istniejgcy | Czarna tancucki 1 170+705 370 Prawa 91
S-7 istniejgcy | tancut miasto 1 173+470 180 Prawa 91
S-6bis istniejgcy | tancut miasto 1 173+600 155 Prawa 91
S-4 istniejacy | tafcut miasto 1 173+800 200 Prawa 91
S-3bis istniejgcy | tancut miasto 1 174+000 205 Prawa 91
S-2 istniejgcy | tancut miasto 1 174+250 110 Prawa 91
S-ll istniejgcy | tancut miasto 1 174+450 85 Prawa 91
S-l istniejgcy | tancut miasto 1 174+550 120 Prawa 91
S-2 istniejacy | tancut gmina 1 178+400 185 Lewa 91
S-3bis istniejgcy | tancut gmina 2 178+800 160 Lewa 91
S-3bis istniejgcy | tancut gmina 1 179+250 140 Lewa 91
S-3 istniejgcy | tancut gmina 1 183+750 210 Lewa 91
S-1 istniejgcy | tancut gmina 1 183+900 205 Lewa 91
S-2 istniejacy | tancut gmina 1 184+050 195 Lewa 91

Zrédto: Opracowanie wiasne wg danych RZGW Krakdéw.

Zgodnie z tabelg powyzej w buforze 500 metréw od analizowanych linii kolejowych znajduje sie 16 stref ochrony
bezposredniej. Natomiast w obszarach gdzie bedg prowadzone prace budowlane nie ma zlokalizowanych bezposrednich
stref ochrony uje¢ wad.

Obszary przeznaczone do ochrony gatunkdw zwierzat wodnych majgcych znaczenie ekonomiczne

Zgodnie z zapisami aPGW w ramach rejestru obszaréw chronionych w Polsce nie wyznaczono obszaréw przeznaczonych
do ochrony gatunkéw zwierzat wodnych majgcych znaczenie ekonomiczne, z racji tego, ze hodowla prowadzona poza
urzadzeniami do tego przeznaczonymi ma w Polsce znikome znaczenie ekonomiczne.

Jednolite czesci wéd powierzchniowych przeznaczone do celdw rekreacyjnych, w tym kgpieliskowych

Na podstawie zatgczonego do aPGW wykazu jednolitych czesci wéd powierzchniowych rzecznych przeznaczonych do
celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych stwierdzono, ze analizowane linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowana linia
kolejowa nie przebiegajg przez obszary ani tez sgsiedztwo JCWP przeznaczonych do celéw rekreacyjnych, w tym
kapieliskowych.
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Obszary wrazliwe na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze zrédet komunalnych

Zgodnie z zapisami Traktatu o przystgpieniu Rzeczypospolitej Polskiej do Unii Europejskiej za obszar wrazliwy na
eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrédet komunalnych uznany zostat caty obszar Polski.

Obszary narazone na zanieczyszczenia zwigzkami azotu, pochodzgcymi ze zrdodet rolniczych

Na podstawie zatgczonego do aPGW aktualnego wykazu obszaréw szczegdlnie narazonych na zanieczyszczenia zwigzkami
azotu pochodzgcymi ze zrddet rolniczych, wystepujacych na obszarze dorzecza Wisty, stwierdzono ze obszary potozone w
rejonie analizowanych Inii kolejowych nie zostaty zaliczone do obszaréw szczegdlnie narazonych.

Obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkdw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla ktérych

utrzymanie lub poprawa stanu wdd jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Dla rozpatrywanych linii kolejowych 71, 91, 106, planowana LK przeanalizowano ich potozenie wzgledem obszaréw
przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wdéd jest waznym
czynnikiem w ich ochronie. Ponizej zamieszczono tabele z wykazem przecinanych i sasiadujgcych z liniami obszaréw
przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkéw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla ktdrych

utrzymanie lub poprawa stanu waéd jest waznym czynnikiem w ich ochronie.
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Tabela 21 Zestawienie obszaréw chronionych w sgsiedztwie analizowanych linii kolejowych nr 71, 91, 106 iplanowanej do budowy lini kolejowej wraz z podaniem przedmiotéw ochrony zaleznych od wdd i celow szczegotowych

Nazwa formy ochrony Nr linii Strona Kilometraz Odlegtos¢ od | Nazwa JCWP potozonej | Kod JCWP Przedmioty ochrony Cel standardowy — szczegotowy dla poszczegoélnych siedlisk lub gatunkéw (wg aPGW)
przyrody kolejo- linii [km] osi linii [m] w obrebie obszaru obszaru chronionego
wej kolejowej . . chronionego w rejonie zalezne od wéd
(w najblizszym miejscu) .
przedsiewziecia (wg aPGW)
NATURA 2000 PLH
Dolna Wistoka z Doptywami | 91 lewa 110+665 1235 Brzeznica od Zrédet do RW200012218852 Aspius aspius, Aspius aspius - WHtasciwy stan ochr. bolenia wymaga: wzgl. liczebno$¢ >0,01 os./m2, obecne
PLH180053 Dopt. z taczek Barbus peloponnesius, wszystkie kat. wiekowe (ADULT, YUV, YOY). EFl+ w klasie | lub Il. Jako$¢ hydromorfologiczna (sr.
Kucharskich Cobitis taenia, arytm.ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny, charakterystyka przeptywu, charakter i
Cottus gobio, modyfikacja brzegdéw, mobilnos¢ koryta, ciggtosc cieku wg PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci:
Wistoka od pot. ) ) brak barier >30 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 50 km.
RW200019218771 ampetra planeri,

Chotowskiego do Rzeki

Misgurnus fossilis

Barbus peloponnesius - Wtasciwy stan ochr. brzanki wymaga: wzgl. liczebno$¢ >0,1 0s./m2, obecne
wszystkie kat. wiekowe (ADULT, YUV, YQY), udziat >5% w zespole ryb i minogéw. EFI+ w klasie | lub
1. Jako$¢ hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementdw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegdw, mobilnos¢ koryta, ciggtosé cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci: brak barier >30 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 50
km.

Cobitis taenia - Wtasciwy stan ochr. kozy wymaga: gdy wyst. w ciekach: EFl+ w klasie I lub II. Jakos¢
hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementow: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegdw, mobilnos¢ koryta, ciggtos¢ cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci: brak barier >10 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 10
km. Gdy wyst. w starorzeczach, zachow. starorzeczy w stanie natur. Gdy wyst. w rowach, obecnos¢
namutéw. Gdy wyst. w jeziorach naturalno$¢ strefy brzeg. i litoralu. Wzgl. liczebno$¢ >0,01 os./m2,
obecne wszystkie kat. wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%; udziat >5% w zespole ryb i
minogow.

Cottus gobio - Wiasciwy stan ochr. gtowacza biatoptetwego wymaga: EFl+ w klasie | lub I1. Jakos$¢
hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegdw, mobilnos¢ koryta, ciggtos¢ cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Mozaika mikrosiedlisk dna zawierajgca kryjowki dla osobn. dorostych,
potencjalne tarliska, miejsca odrostu narybku. Brak zarybiert w obwodzie rybackim powodujgcych
wzrost populacji gat. gospodarczych zjadajgcych gtowacze. Wymagania ciggtosci: brak barier >10 cm
wys. na odcinku rzeki co najmniej 10 km. Wzgl. liczebno$é >0,01 0s./m2, obecne wszystkie kat.
wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%.

Lampetra planeri - Wtasciwy stan ochr. minoga strumieniowego wymaga: EFl+ w klasie | lub II. Jako$¢
hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegdw, mobilnos$¢ koryta, ciggtosé cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Wstepowanie mozaiki mikrosiedlisk potencjalnych tartowych (odc. piaszczysto-
zwirowe) i potenc. miejsc odrostu larw (namuty). Wymagania ciggtosci: brak barier >15 cm wys. na
odcinku rzeki co najmniej 20 km. Wzgl. liczebno$¢ >0,05 o0s./m2, obecne wszystkie kategorie
wiekowe sposrdd trzech (ADULT, JUV, YOY) lub brak JUV. Udziat >10% w zespole ryb i minogdw.

Misgurnus fossilis - Wiasciwy stan ochr. piskorza wymaga: gdy wyst. w ciekach: EFI+ w klasie | lub 1.
Jako$¢ hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegdw, mobilnos¢ koryta, ciggtos¢ cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci: brak barier >10 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 10
km. Gdy wyst. w starorzeczach, zachow. starorzeczy w stanie natur. Gdy wyst. w rowach, obecnos¢
namutéw. Gdy wyst. w jeziorach, naturalnos¢ strefy brzeg. i litoralu. Wzgl. liczebnos$¢ >0,01 0s./m2,
obecne wszystkie kat. wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%; udziat >3% w zespole ryb i
minogdw.

suvez

Multiconsult
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Nazwa formy ochrony Nr linii Strona Kilometraz Odlegtos¢ od | Nazwa JCWP potozonej | Kod JCWP Przedmioty ochrony Cel standardowy — szczegotowy dla poszczegoélnych siedlisk lub gatunkéw (wg aPGW)
przyrody kolejo- linii [km] osi linii [m] w obrebie obszaru obszaru chronionego
wej kolejowej . . chronionego w rejonie zalezne od wod
(w najblizszym miejscu) .
przedsiewziecia (wg aPGW)
Las nad Braciejowa 91 prawa 110+665 2 445 Doptyw spod gory RW200012218752 siedl. 91EO, 91EO - Wtasciwy stan ochr. tegdw wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych (91E0)
PLH180023 Bratniej Bombina variegata wymaga: uwodnienie (w tym, jesli dotyczy, dynamika zalewdw) normalne z punktu widzenia
Triturus montandoni odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roslinnego). Naturalny lub zrenaturalizowany charakter i rezim
Carabus variolosus hydrolog. ciekdw, jezeli sasiaduja z tegami.
Rzeka RW2000122187729 . . o ) o
Bombina variegata - Wtasciwy stan ochr. kumaka gorsk. wymaga: zachow. miejsc legowych, w
postaci komplekséw drobnych zbiorn. wodnych i katuz, statych lub okresowych.
Brzeznica od Zrédet do
RW200012218852 Triturus montandoni - Wtasciwy stan ochr. traszki karpackiej wymaga: zachow. miejsc legowych, w
Dopt. z taczek i i
Kucharskich postaci komplekséw drobnych zbiorn. wodnych i katuz, statych lub okresowych.
Carabus variolosus - Wtasciwy stan ochr. biegacza urozmiconego wymaga: podtoze blotniste,
naturalny char. potoku i strefy przypotokowe;.
Wistoka od pot.
Chotowskiego do Rzeki RW200019218771
Wistok Srodkowy z 106 przeciecie | 21+750 — 45 zb. Rzeszow RW20000226579 siedl. 6410, siedl. 6410 - Wtasciwy stan ochr. zmiennowilgotnych tgk trzeslicowych (6410) wymaga: zachow.
Doptywami PLH180030 21+795 siedl. 91E0 zmiennowilgotnych i wilgotnych warunkow siedliskowych, umozliw. jednak przynajmniej
. . . . . okazjonalne (niekoniecznie coroczne) koszenie.
przeciecie | 29+015 — 45 Wistok od Stobnicy do RW200015226559 Aspius aspius,
29+060 7b.Rzeszéw 91EO - Wtasciwy stan ochr. tegdw wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych (91E0)

Barbus peloponnesius,
Cottus gobio,

Gobio albipinnatus,
Gobio kessleri,
Misgurnus fossilis,
Lycaena dispar,
Maculinea nausithous,
Maculinea teleius

wymaga: uwodnienie (w tym, jesli dotyczy, dynamika zalewdw) normalne z punktu widzenia
odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roslinnego). Naturalny lub zrenaturalizowany charakter i rezim
hydrolog. ciekdéw, jezeli sgsiaduja z tegami.

Aspius aspius - WHtasciwy stan ochr. bolenia wymaga: wzgl. liczebno$¢ >0,01 os./m2, obecne
wszystkie kat. wiekowe (ADULT, YUV, YOY). EFl+ w klasie | lub Il. Jako$¢ hydromorfologiczna (sr.
arytm.ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny, charakterystyka przeptywu, charakter i
modyfikacja brzegdéw, mobilnos¢ koryta, ciggtosc cieku wg PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci:

brak barier >30 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 50 km.

Barbus peloponnesius - Wtasciwy stan ochr. brzanki wymaga: wzgl. liczebno$¢ >0,1 0s./m2, obecne
wszystkie kat. wiekowe (ADULT, YUV, YOY), udziat >5% w zespole ryb i minogéw. EFI+ w klasie | lub
II. Jako$¢ hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegédw, mobilnos¢ koryta, ciggtos¢ cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci: brak barier >30 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 50
km.

Cottus gobio - Wiasciwy stan ochr. gtowacza biatoptetwego wymaga: EFl+ w klasie | lub II. Jako$¢
hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegédw, mobilnos¢ koryta, ciggtos¢ cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Mozaika mikrosiedlisk dna zawierajgca kryjowki dla osobn. dorostych,
potencjalne tarliska, miejsca odrostu narybku. Brak zarybiert w obwodzie rybackim powodujgcych
wzrost populacji gat. gospodarczych zjadajgcych glowacze. Wymagania ciggtosci: brak barier >10 cm
wys. na odcinku rzeki co najmniej 10 km. Wzgl. liczebno$¢ >0,01 os./m2, obecne wszystkie kat.
wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%.

Gobio albipinnatus - Wtasciwy stan ochr. kietbia biatoptetwego wymaga: EFl+ w klasie | lub Il. Jakos¢
hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementéw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegédw, mobilnos¢ koryta, ciggtosé cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci: brak barier >10 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 10
km. Wzgl. liczebnos¢ >0,005 o0s./m2. Obecne wszystkie kat. wiekowe (ADULT, JUV, YOY). Udziat >1%
w zespole ryb i minogow.

Gobio kessleri - Wtasciwy stan ochr. kietbia biatoptetwego wymaga: wzgl. liczebnosé >0,005 o0s./m2.
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Nazwa formy ochrony
przyrody

Nr linii
kolejo-
wej

Strona
linii
kolejowej

Kilometraz
[km]

Odlegtos¢ od
osi linii [m]

(w najblizszym miejscu)

Nazwa JCWP potozonej
w obrebie obszaru
chronionego w rejonie
przedsiewziecia

Kod JCWP

Przedmioty ochrony
obszaru chronionego
zalezne od wéd

(wg aPGW)

Cel standardowy — szczegotowy dla poszczegoélnych siedlisk lub gatunkow (wg aPGW)

Obecne wszystkie kat. wiekowe (ADULT, JUV, YOY). Udziat >1% w zespole ryb i minogéw. EFl+ w
klasie I lub Il. Jako$¢ hydromorfologiczna (sr. arytm.... ocen elementéw: geometria koryta, substrat
denny, charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegéw, mobilnos¢ koryta, ciggtosc
cieku wg PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciaggtosci: brak barier >10 cm wys. na odcinku rzeki co
najmniej 10 km.

Misgurnus fossilis - Wiasciwy stan ochr. piskorza wymaga: gdy wyst. w ciekach: EFI+ w klasie | lub II.
Jakos¢ hydromorfologiczna ($r. arytm.... ocen elementdéw: geometria koryta, substrat denny,
charakterystyka przeptywu, charakter i modyfikacja brzegdw, mobilnos¢ koryta, ciggtos¢ cieku wg
PN-EN 14614) <2,5. Wymagania ciggtosci: brak barier >10 cm wys. na odcinku rzeki co najmniej 10
km. Gdy wyst. w starorzeczach, zachow. starorzeczy w stanie natur. Gdy wyst. w rowach, obecnos¢
namutéw. Gdy wyst. w jeziorach, naturalnosé strefy brzeg. i litoralu. Wzgl. liczebno$¢ >0,01 o0s./m2,
obecne wszystkie kat. wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%; udziat >3% w zespole ryb i
minogdw.

Lycaena dispar - Wtasciwy stan ochr. czerwonczyka nieparka wymaga: naturalne war. wodne
siedliska tgkowego, lokalnie podmokte i wilgotne, w tym jesli dotyczy z zarosn. rowami z wyst.
szczawi, ale umozliw. koszenie fak.

Maculinea nausithous - Wtasciwy stan ochr. modraszka nausitous wymaga: tradycyjne war. wodne
siedliska tgkowego, sprzyjajgce wyst. krwisciggow.

Maculinea teleius - Wtasciwy stan ochr. modraszka wymaga: tradycyjne war. wodne siedliska
takowego, sprzyjajgce wyst. krwisciggow.

Mrowle tgki PLH180043

91

lewa

148+620 1040

71

przeciecie

59+860 — 940
60+805

lewa

56+550 780

Mrowla

RW20001722669

siedl. 6410,
Lycaena dispar,
Lycaena helle,

Maculinea nausithous,
Maculinea teleius

siedl. 6410 - Wtasciwy stan ochr. zmiennowilgotnych tgk trzeslicowych (6410) wymaga: zachow.
zmiennowilgotnych i wilgotnych warunkow siedliskowych, umozliw. jednak przynajmniej
okazjonalne (niekoniecznie coroczne) koszenie.

Lycaena dispar - Wtasciwy stan ochr. czerwoniczyka nieparka wymaga: naturalne war. wodne
siedliska tgkowego, lokalnie podmokte i wilgotne, w tym jesli dotyczy z zaro$n. rowami z wyst.
szczawi, ale umozliw. koszenie fak.

Lycaena helle - Wtasciwy stan ochr. czerworiczyka fioletka wymaga: naturalne war. wodne siedliska
fakowego, wilgotne sprzyjajace wyst. rdestu wezownika.

Maculinea nausithous - Wasciwy stan ochr. modraszka nausitous wymaga: tradycyjne war. wodne
siedliska tgkowego, sprzyjajace wyst. krwisciggow.

Maculinea teleius - Wtasciwy stan ochr. modraszka wymaga: tradycyjne war. wodne siedliska
fakowego, sprzyjajace wyst. krwisciggdw.

NATURA 2000 PLB

Puszcza Sandomierska
PLB180005

71

przeciecie

454540 -
50+305

4765

teg do Turka

Przywra do Dabréwki

Mrowla

Swierkowiec

Bystrzyca (bez Budzisza)

RW200017219829

RW2000172198432

RW20001722669

RW200017226729

RW20006218869

Alcedo atthis (leg.),
Anser anser (leg.),
Aythya nyroca (leg.),
Botaurus stellaris
(leg.), Ciconia ciconia
(leg.), Ciconia nigra
(leg.), Circus
aeruginosus (leg.),
Crex crex (leg.),

Grus grus (leg.),

Grus grus (przel.),
Haliaeetus albicilla
(leg.), Ixobrychus

Alcedo atthis - Wtasciwy stan ochr. zimorodka wymaga: zachow. natur. dynamiki rzek, w tym natur.
procesdw erozji bocznej, powstawania, utrzymywania i rozwoju skarp (wyrw) brzegowych.
Anser anser - Wtasciwy stan ochr. gesi gegawy wymaga: zachow. natur. mozaiki mokradtowego

krajobrazu, zwykle z udz. réznych silnie zarosnietych zb. wodnych.

Aythya nyroca - Wtasciwy stan ochr. podgorzatki wymaga: indywidualnej skrupulatnej ochrony
miejsc gniazdowania, w szczegdlnosci zachow. szuwardw wolnych od antropopresji w okresie leg.

Botaurus stellaris - Wtasciwy stan ochr. bgka wymaga: zachow. bagiennych, podtopionych

szuwarow.

Ciconia ciconia - Wtasciwy stan ochr. bociana biatego wymaga: zachow. biotopow zerowiskowych, w
tym wilg. i podmoklych tagk i pastwisk, posrednio dla zachow. bazy zerowej zachow. uwilgotnienia
terenu i obfitosci zabagnien i oczek wodnych w krajobrazie.

Ciconia nigra - Wtasciwy stan ochr. bociana czarnego wymaga: zachow. bagiennych i podmoktych
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Nazwa formy ochrony Nr linii Strona Kilometraz Odlegtos¢ od | Nazwa JCWP potozonej | Kod JCWP Przedmioty ochrony Cel standardowy — szczegotowy dla poszczegoélnych siedlisk lub gatunkéw (wg aPGW)
przyrody kolejo- linii [km] osi linii [m] w obrebie obszaru obszaru chronionego
wej kolejowej . . chronionego w rejonie zalezne od wod
(w najblizszym miejscu) .
przedsiewziecia (wg aPGW)
minutus (leg.), olséw, natur. charakteru ciekdéw i drobnych akwendéw srdédlesnych.
Larus melanocephalus | Circus aeruginosus - Wtasciwy stan ochr. btotniaka stawowego wymaga: zachow. natur. mozaiki
(leg.), mokradtowego krajobrazu, zwykle z udz. stawdw, zbiorn. wodnych, podmoktych szuwarow.
Pandion haliaetus Crex crex - Wtasciwy stan ochr. derkacza wymaga: zachow. uwilgotnienia i wyklucz. odwadniania
(leg.), Porzana parva wilg. i podmoktych tgk.
(Igg.), Porzana porzana | Grys grus (leg) - Whaéciwy stan ochr. zurawia wymaga: zachowania mozaiki mokradet w krajobrazie,
(Igg.), Sterna hirundo |\ tym zachow. zabagnieri i wyklucz. ich odwadniania.
leg.), Tetrao tetrix L. . . . o
( eg.) Grus grus (przel.) - Wtasciwy stan ochr. zurawia wymaga: zachowania mozaiki mokradet w
tetrix . . L . -
krajobrazie, w tym zachow. zabagnien i wyklucz. ich odwadniania.
Haliaeetus albicilla - Wtasciwy stan ochr. bielika wymaga: zachow. spokojne;j tafli i obrzezy wody jako
miejsca zerowania.
Ixobrychus minutus - Wiasciwy stan ochr. baczka wymaga: zachow. podtopionych szuwaréw.
Larus melanocephalus - Wtasciwy stan ochr. mewy czarnogtowej wymaga: zachow. kolonii innych
mew i rybitw, w tym wysp w nurcie rzek, wysp i skupien rosl. na ekstensywnie uzytkow. stawach itp.
Pandion haliaetus - Wtasciwy stan ochr. rybotowa wymaga: zachow. spokojnej tarfli wody jako
zerowiska, bezpieczenstwa od ktusownictwa na stawach rybnych.
Porzana parva - Wtasciwy stan ochr. zielonki wymaga: zachow. bagiennego char. terenu: bagiennych
wysokich szuwarow z oczkami wody, zwykle jako komponentu stawdw rybnych badz zalewanych
czesci dolin rzecznych.
Porzana porzana - Wtasciwy stan ochr. kropiatki wymaga: zachow. bagiennego char. terenu:
bagiennych niskich szuwardéw z oczkami wody, turzycowisk.
Sterna hirundo - Wtasciwy stan ochr. rybitwy rzecznej wymaga: zachow. aktualnych i umozliw.
powstawania potencjalnych miejsc legdw (wg lok. war. obszaru: zazwyczaj fachy aluwialne na
rzekach, piaszczyste wyniesienia na ter. zalewowych, inne biotopy zwirowe, niekiedy stawy,
zbiorniki).
Tetrao tetrix tetrix - Wiasciwemu stanowi ochrony cietrzewia moze sprzyjac: zachow. war. wodnych,
w tym bagiennego char. torfowisk.
REZERWAT PRZYRODY
Zabtocie 71 prawa 48+995 2410 Mrowla RW20001722669 Mokradta, teg
jesionowo-olszowy,
ptaki wodno-btotne.
Wielki Las 106 prawa 21+485 3885 - - Olsy -
Lisia Gora 106 lewa 4+500 1140 - - - -
Szwajcaria Ropczycka 91 prawa 124+860 2370 - - - -
Bor wraz z otuling 71 lewa 55+920 75 - - - -
Planowa |lewa 2+420 45
na lk

PARK KRAJOBRAZOWY
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Nazwa formy ochrony Nr linii Strona Kilometraz Odlegtos¢ od | Nazwa JCWP potozonej | Kod JCWP Przedmioty ochrony Cel standardowy — szczegotowy dla poszczegoélnych siedlisk lub gatunkow (wg aPGW)
przyrody kolejo- linii [km] osi linii [m] w obrebie obszaru obszaru chronionego
wej kolejowej . . chronionego w rejonie zalezne od wod
(w najblizszym miejscu)
przedsiewziecia (wg aPGW)
Czarnorzecko-Strzyzowski 106 lewa 28+960 35 - - Réznorodnos¢ -
Park Krajobrazowy wraz z biologiczna, kompleks
otuling ekosystemoéw,
siedliska gatunkdéw.
W szczegdlnosci: rzeki,
potoki, tegi olszowo-
jesionowe, torfowiska
zasadowe, mtaki, flora
i fauna ekosystemow
wodno-btotnych
OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
Obszar Chronionego 91 prawa 114+310 720 - - -- -
Krajobrazu Pogdrza
Strzyzowskiego
Mielecko-Kolbuszowsko- 91 lewa 142+080 950 - - -- -
Gtogowski Obszar
71 lewa 50+400 1190
Chronionego Krajobrazu
Zmystowski Obszar 91 lewa 182+400 3670 - - -- -
Chronionego Krajobrazu
Strzyzowsko-Sedziszowski 91 prawa 136+125 3960 - - -- -
Obszar Chronionego
] lewa Przylega
Krajobrazu .
pomiedzy
12+095 -
7 135
19+300;
21+850 —
28+985 7135
Sokotowsko-Wilczowolski 71 lewa 43+950 2 005 - - -- -
Obszar Chronionego
Krajobrazu
Obszar Chronionego 91 goéra 110+665 1985 - - Kompleks 91EO0 - Wtasciwy stan ochr. tegéw wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych (91E0)

Krajobrazu Jastrzagbsko-
Zdzarski

ekosystemow w tym:

mate zb. wodne, cieki,
siedliska przyrodnicze
91EQi in.

wymaga: uwodnienie (w tym, jesli dotyczy, dynamika zalewdw) normalne z punktu widzenia
odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roslinnego). Naturalny lub zrenaturalizowany charakter i rezim
hydrolog. ciekéw, jezeli sasiadujg z tegami.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z aPGW.
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3.9.3  Obszary zalewowe i zagrozone powodzig

Na podstawie danych z map zagrozenia powodziowego i ryzyka powodziowego (www.isok.gov.pl) opracowanych
w ramach Projektu Planu Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym przeanalizowano czy na trasie lub w sgsiedztwie
analizowanych linii kolejowych wystepuja obszary zagrozone powodzia.

W tabeli ponizej zestawiono obszary zagrozone powodzig, przez ktére przebiegajg analizowane linie kolejowe 91 i 106.
Linia kolejowa nr 71 oraz planowana linia kolejowa do Portu Lotniczego nie przebiega przez obszary zagrozone
powodzig.

Tabela 22 Zestawienie przecie¢ obszarow zagroZzonych powodzig przez analizowane linie kolejowe 91 i 106

Prawdopodobien- S S
Nazwa rzeki stwo wystgpienia linii Diugos¢ przeciecia
powodzi Poczatek przeciecia Koniec przeciecia m]
Wistok 158+488 158+572 84
0,2% 158+674 158+677 3
1% 91 158+493 158+572 79
10% 158+520 158+570 50
Mleczka 193+102 193+140 38
0,2% 193+400 193+408 8
1% 193+103 193+139 36
10 % 91 193+105 193+135 30
Wistok 0,2% 19+829 19+836 7
1% 19+830 19+836 6
10 % 19+830 19+836 6
Doptyw w|0,2% 21+476 21+484 8
Reekach 1% 21+477 21+483 6
10 % 21+477 21+483 6
Wistok 0,2% 21+727 21+826 11
1% 21+728 21+825 3
10 % 21+730 21+824 94
Wistok 0,2% 25+912 25+918 6
1% 25+914 25+916 2
Wistok 0,2% 29+010 29+103 93
1% 29+015 29+102 87
10 % 106 29+017 29+101 84

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ISOK (KZGW).

Strona 117 z 227



Z przedstawionej tabeli wynika, ze rozwazane linie kolejowe przechodzg przez 7 obszaréw zagrozonych powodzig
wyznaczonych na rzekach: Wistok, Mleczka i Doptyw w Rzekach.

Na mapach ponizej przedstawiono zasiegi stref zagrozenia powodziowego w odniesieniu do prawdopodobierstwa
wystgpienia powodzi Q 0,2% (woda 500-letnia), Q 1% (woda 100-letnia) i Q 10 % (woda 10-letnia) wraz z zaznaczonym
przebiegiem analizowanych linii kolejowych.
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przestrzen otwarta

Rysunek 3.17 Przebieg analizowanych linii kolejowych nr 91 i 106 na tle stref zagroZenia powodziowego

LEGENDA 1:5 000

LINIA NR 91 CIEKI NIEWYROZNIONE PRAW. WYSTAPIENIA POWODZI 10%

s LINIA NR 106

CIEKI WYROZNIONE - PRAW. WYSTAPIENIA POWODZI 1%

- PRAW. WYSTAPIENIA POWODZI 0,2%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ISOK (KZGW).
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Obszary wodno - btotne i ptytkiego zalegania wéd

W rejonie linii kolejowych nr 71, 91, 106 i planowanej do budowy linii kolejowej nie jest zlokalizowany zaden obszar
wodno-btotny ustanowiony na mocy konwencji z Ramsar z 2 lutego 1971 roku (Konwencja o obszarach wodno-btotnych
majacych znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego). Najblizszy taki obszar

znajduje sie w wojewddztwie dolnoslgskim i jest to rezerwat przyrody Stawy Milickie.

Obszary podmokte i bagienne w okolicy omawianych linii kolejowych sg skoncentrowane w dolinach rzecznych.
W bezposrednim sgsiedztwie linii nr 71, 91, 106 w odlegtosci do 25 m od ich osi zidentyfikowano 11 terendw
podmoktych. Ponizsza tabela przedstawia szczegétowe informacje dotyczgce mokradet potozonych w odlegtosci do 25 m
po obu stronach osi. Kolorem wyrdzniono mokradta, ktére nie sg przecinane przez rozwazane linie kolejowe, a s3

potozone w buforze 25 metréow od tych linii.

Tabela 23 Zestawienie informacji dotyczqcych przecinanych mokradet w odlegtosci do 25 m po obu stronach osi analizowanych linii

kolejowych 71, 91, 106

Poczatek Koniec
Nazwa wystepujacej Numer przeciecia | przeciecia | Powierzchnia
L.p. | Typ mokradta . . o
roslinnosci linii buforu buforu [ha]
2x25m 2x25m
. 127+115 127+886
Mulowiska, ) ) ) .
L Zbiorowiska lak swiezych i
1 namuliska i ) 91 128+135 128+372 231
dmoklisk muraw napiaskowych
podmordiska 1294718 | 129+852
133+215 133+285
. 133+709 133+841
Mulowiska, . . . .
o Zbiorowiska lak swiezych i
2 namuliska i ) 91 134+313 134+877 2117
dmoklisk muraw napiaskowych
podmoidiska 1354102 | 135+741
135+990 136+892
Mulowiska, ) . . ) 161+307 162+314
Zbiorowiska lak swiezych i
3 namuliska i sk h 91 261
muraw napiaskowyc
podmokliska P y 162+630 164+139
Mulowiska, ) . . )
L Zbiorowiska lak swiezych i
4 namuliska i ) 91 166+612 166+881 56
. muraw napiaskowych
podmokliska
. 178+508 179+750
Mulowiska,
o Zbiorowiska lak swiezych i
5 namuliska i . 91 181+914 181+962 606
dmokliska muraw napiaskowych
m
podmo 182+006 | 182+191
Mulowiska, 44+009 44+127
L Zbiorowiska lak
6 namuliska i ilzotnvch 71 108
wilgotnyc
podmokliska gotny 44+497 444780
Mulowiska, . .
o Zbiorowiska lak
7 namuliska i . 71 46+626 46+829 28
. wilgotnych
podmokliska
8 Mulowiska, Zbiorowiska lak swiezychi |71 49+887 50+063 616
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namuliska i muraw napiaskowych
podmokliska
Mulowiska, . .
Zbiorowiska lak
9 namuliska i ] 71 56+781 57+419 594
. wilgotnych
podmokliska
Mulowiska, . . . .
L Zbiorowiska lak swiezych i
10 | namuliskai ) 71 59+594 61+449 504
. muraw napiaskowych
podmokliska
Mulowiska, . . . .
L Zbiorowiska lak swiezych i
11 | namuliska i ) 106 7+065 648
. muraw napiaskowych
podmokliska
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie IMUZ.

Dodatkowo w tabeli ponizej przedstawiono orientacyjng lokalizacje mokradet stwierdzonych w buforze 500 metréow od

analizowanych odcinkéw linii kolejowych nr 71, 91, 106, planowana budowa potaczenia kolejowego do portu lotniczego

Jasionka Rzeszow.

Tabela 24 Orientacyjna lokalizacja mokradet stwierdzonych w buforze 500 metrow od analizowanych odcinkéw linii kolejowych nr 71,
91, 106 i planowanej linii kolejowej

l.p. Numer Kilometraz Odlegtos¢ od linii Strona linii
linii kolejowej [m]

1 91 113+760 — 114+225 370 prawa
2 91 125+135 500 lewa
3 91 132+785 - 133+095 410 lewa
4 91 140+130 - 140+930 40 lewa
5 91 143+290 - 150+610 125 lewa
6 91 155+230 - 155+700 250 prawa
7 91 161+320 - 162+765 140 prawa
8 91 182+150 — 182+250 415 prawa
9 91 185+545 - 188+160 140 lewa
10 91 188+545 — 190+905 105 lewa
11 91 191+070 — 192+715 135 lewa
12 71 39+455 - 39+730 180 lewa
13 71 43+780 —43+995 465 prawa
14 71 52+280 - 52+535 385 prawa
15 71 52+885-53+710 75 lewa
16 71 57+155 -57+450 345 prawa
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l.p. Numer Kilometraz Odlegtosc od linii Strona linii
linii kolejowej [m]

17 71 60+025 155 prawa

18 71 60+610 — 60+920 65 prawa

19 71 61+110 210 prawa

20 71 64+445 — 64+940 265 prawa

21 106 9+610 — 11+110 105 lewa

22 106 22+575 —22+900 330 prawa

23 Plan Ik 1+640 — 1+800 400 lewa

24 Plan Ik 3+330-3+470 410 lewa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie IMUZ.

3.10 Wody podziemne

Analizowane linie kolejowe przebiegajg przez cztery Jednolite Czesci Wéd Podziemnych (JCWPd):
e JCWPd 134 (PLGW2000134)
e JCWPd 135 (PLGW2000135)
e JCWPd 152 (PLGW2000152)
e JCWPd 153 (PLGW2000153)

JCWPd 134 (PLGW2000134) — wchodzi w skfad regionu Gornej Wisty w pasie Pétnocnego Podkarpacia i w pasie
Zewnetrznych Karpat. W pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom wodonosny zwigzany z utworami
akumulacji rzecznej (piaski, zwiry). Kredowe (fliszowe) pietro wodonosne zbudowane jest z utworow
piaskowcowo — tupkowych. W strefie aktywnej wymiany wadd zwyktych (do gtebokosci okoto 80 m p.p.t.) moze
wystepowac kilka poziomoéw wodonosnych.

JCWPd 135 (PLGW2000135) — wchodzi w sktad regionu Gérnej Wisty w pasie Potnocnego Podkarpacia . W pietrze
czwartorzedowym wystepuje jeden - lokalnie dwa (Dolina Kopalna Kolbuszowej) poziomy wodonosne zwigzane z
utworami akumulacji rzecznej (piaski, zwiry). Miejscami mogg by¢ one w tgcznosci hydraulicznej. Gtebokosé
wystepowania wod stodkich: 0-50 m.

JCWPd 152 (PLGW2000152) — wchodzi w sktad regionu Goérnej Wisty w pasie Zewnetrznych Karpat Zachodnich. W
pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom wodonos$ny zwigzany z utworami akumulacji rzecznej. Lokalnie
moze wystepowaé w facznosci hydraulicznej z poziomami w utworach fliszowych. Pietro wodonosne paleogenskie
i kredowe (fliszowe) zbudowane jest z utworéw piaskowcowo — tupkowych. W strefie aktywnej wymiany wéd
zwyktych (do gtebokosci okoto 80 m p.p.t.) moze wystepowac kilka pozioméw wodonosnych. Poziomy fliszowe
wystepujg w utworach paleogenu i kredy oraz paleogensko-kredowych — nierozdzielnych.

JCWPd 153 (PLGW2000153) — wchodzi w sktad regionu Gérnej Wisty w pasie Pétnocnego Podkarpacia, Gérnej
Wisty w pasie Zewnetrznych Karpat Zachodnich. W pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom wodonosny
zwigzany z utworami akumulacji rzecznej (piaski, zwiry). Lokalnie moze wystepowac w tgcznosci hydraulicznej z
poziomami w utworach fliszowych. Pietro wodonosne paleogenskie (fliszowe) zbudowane jest z utwordéw
piaskowcowo — tupkowych. W strefie aktywnej wymiany wadd zwyktych (do gtebokosci okoto 80 m p.p.t.) moze
wystepowac kilka pozioméw wodonosnych.
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Tabela 25 Zestawienie danych dotyczqcych celéw srodowiskowych dla Jednolitych Czesci Wod Podziemnych przecinanych przez
linie kolejowe nr 91, 71, 106 i planowangq linie do Portu Lotniczego podanych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty” (M.P. z 2011 r. nr 49 Po0z.549)

Numer i kod JCWPd wg | Numer i kod JCWPd wg Cele Ocena ryzyka
aPGW PGW
134 139 dobry stan ilosciowy i chemiczny | niezagrozona
PLGW2000134 PLGW2200139
126 dobr el ; ; niezagrozona
y stan ilosciowy i chemiczny
135 PLGW2000135 PLGW2200126
153 PLGW2000153 127 dobry stan iloéciowy i chemiczny niezagrozona
PLGW2200127
152 157 dobry stan iloéciowy i chemiczny | Niezagrozona
PLGW2000152 PLGW2200157

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z PGW.

Tabela 26 Zestawienie danych dotyczqcych stanu oraz celdw sSrodowiskowych dla Jednolitych Czesci Wod Podziemnych
przecinanych przez linie kolejowe nr 91, 71, 106 i planowangq linie do Portu Lotniczego podanych w obowiqzujacej aktualizacji
,Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty"(Dz.U. 2016 r. poz 1911 opublikowane 28.11.2016r.)

Ocena Cel dla stanu Cel dla stanu Ocena ryzyka
Numer Stan Stan . T
Kod JCWPd . . stanu chemicznego iloSciowego
JCWPd chemiczny | ilosciowy .
wod
134 Utrzymanie Utrzymanie niezagrozona
PLGW2000134 | dobry dobry dobry dobrego stanu dobrego stanu
chemicznego iloSciowego
Utrzymanie Utrzymanie niezagrozona
135 PLGW2000135 | dobry dobry dobry dobrego stanu dobrego stanu
chemicznego iloSciowego
153 Utrzymanie Utrzymanie niezagrozona
PLGW2000153 | dobry dobry dobry dobrego stanu dobrego stanu
chemicznego ilosciowego
152 Utrzymanie Utrzymanie niezagrozona
PLGW2000152 | dobry dobry dobry dobrego stanu dobrego stanu
chemicznego ilosciowego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z aPGW.

Tabela 27 Zestawienie Jednolitych Czesci Wod Podziemnych przecinanych przez linie kolejowe nr 91, 71, 106 i planowanq linie do Portu
Lotniczego Rzeszdw Jasionka

Sredni wspét . »
JCWPd | JCWPd cze filtracji / P E wad P < P « P « kolejowa
s, wodonosnej [km] [km] [m]
wrazliwos¢
Gtéwnie utwory
134 gﬁ‘/\/zoo Wista | 10*10° stabo dobry | 110+665 138+335 27670 91
przepuszczalne
W réwnowadze 36+890 46+825 9935 71
PLGW200 . 3 5 przepuszczalne i
1 10°-1
35 o135 Wista | 10°-10 stabo dobry | 474390 48+193 803 71
przepuszczalne
138+335 194+396 56061 91
Gléwnie ut 46+825 47+390 565 71
153 |PLGW200 | | apa e en dopry |_48+193 | 664311 18118 71
0153 Y. " o+ars 6+804 6329 106
przepuszczalne
-0+176 4+842 5018 Planowana
Ik
152 |PLGW200 |Wista | 10%-10° Gtownie utwory dobry 6+804 31+090 24286 106
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Sredni wspot . ..
Numer | Kod |Dorze | coymnik | ZEECENE  (stan | RS | OREE L O [ini
JCWPd | JCWPd cze filtracji / P i wad P < P ¢ P ¢ kolejowa
s s wodonosnej [km] [km] [m]
wrazliwos¢
0152 stabo
przepuszczalne

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z PIG oraz http://mjwp.gios.gov.pl/wyniki-badan/wynik-badan.html (jako$¢ wod
wedtug danych z 2012 i 2014 r.

Analizowane linie przebiegajg przez teren Gtdwnego Zbiornika Wéd Podziemnych nr 425 Zbiornik Debica - Stalowa
Wola — Rzeszéw. Szczegoty dotyczgce tego GZWP podane sg w ponizszej tabeli.

Na dalszym rysunku przedstawiono lokalizacje rozwazanych linii kolejowych na tle Jednolitych Czesci Wod
Podziemnych oraz Gtéwnych Zbiornikéw Waod Podziemnych.
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Tabela 28 Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych w rejonie linii kolejowych nr 71, 91, 106 i planowanej linii do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka

Nr Pow Stan Zasoby Poczatek Koniec Diugosé
Nazwa GZWP : . Stratygrafia dyspozycyjne Typ przeciecia przeciecia = . Linia kolejowa
GZWP [km2] udokumentowania o m3/d] [km] [km] przeciecia [m]
136+374 152+789 16415 91
170+050 175+112 5062 91
178+812 188+383 9571 91
Zbiornik Debica - 58+379 63+149 4770 71
425 Stalowa Wola - 1934 udokumentowany Czwartorzed 576,0 porowy ol -
Rzeszéw 0+176 1+046 1222 anow?na inia
kolejowa
1+980 4+842 2862 Planowana linia
kolejowa
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z PIG.
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przestrzen otwarta
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Rysunek 3.18 Linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowana linia kolejiowa do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka na tle JCWPd oraz GZWP

T
e
“Zbiornik Debica--
Stalowa Wola -
Rzeszow

ROPCZYCE

PLGW2000134

BOGUCHWALA

GLOGOW MALOPOLSKI

PLGW2000152

SKANCZUGA 1:200 000

\

GLOGOW MALOPOLSKI

Zoirnik Debicastalowa Wola “Rzeszow

T
F-Dolifa‘rzeki Wistok

Zbiornik Debitay Stalowa Wola - Rzesz6w

BOGUCHWALA

TYCZYN

PLGW2000152

1:150 000

LEGENDA
N\ LNIANRS1
T\ LNIANR 71
“\_~ LINIANR 106
PLAN. LINIA NA LOTNISKO
55 azwe
5 scwed

Zbiornik Debica -
Stalowa Wola -
Rzeszow™

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z KZGW, PIG.
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3.11 Klimat

Podkarpackie lezy na styku klimatu morskiego Europy pdétnocno-zachodniej i wschodnioeuropejskiego klimatu
kontynentalnego. Wptyw na jego klimat ma réwniez uksztattowanie powierzchni i podziat fizjograficzny. Dlatego
wyrdzniamy mozna trzy strefy inmatycznen:

e nizinny — Kotlina Sandomierska,
e podgorski — Pogorze Karpackie,
e  gorski —Beskid Niski i Bieszczady.

Nizinny klimat Kotliny Sandomierskiej cechuje upalne lato, ciepta zima i stosunkowo mate ilosci opaddw.
Przecietna temperatura w roku wynosi tutaj +8°C; w lecie temperatura w dzien osiagga +18°C, w ciggu zimy -3%.
Przecietna ilos¢ opaddéw — najmniejsza w wojewddztwie — waha sie od 565 mm w okolicach Tarnobrzega do
700 mm na Ptaskowyzu Kolbuszowskim. Mroznie jest tutaj przez 40-55 dni. Okres zalegania pokrywy Snieznej to
ok. 70 dni. Wystepuja tutaj wiatry zachodnie.

Cechy klimatu przejéciowego widoczne sg na Pogérzu Karpackim. Srednia temperatura w roku ksztattuje sie na
poziomie +7°C, w lecie w dzieri osigga putap +18°C, w zimie za¢ -3 do -5°C. Przecietna ilo$¢ opaddéw wynosi od ok.
750 mm w czesci zachodniej do 800 mm w czesci wschodniej. Mrdz wystepuje tutaj przez ok. 50 dni, przymrozki
za$ nawet do 150 dni w roku. Pokrywa Sniezna utrzymuje sie przez ok. 80 dni. Przewazajg wiatry potudniowo-
zachodnie.

W zachodniej czeSci Beskidow przecietna temperatura w roku wynosi +6°C, temperatura dnia w ciggu lata +17°C,
w zimie -5°C. Natomiast w Bieszczadach odpowiednio +50C, +16°C, -6°C. Przecietnie mroznie jest przez ok. 75 dni,
a w wyzszych partiach Bieszczaddéw nawet przez 100 dni. Tutaj takze opady sg najwieksze w wojewddztwie, 800-
1000 mm, ale w niektérych rejonach Bieszczaddw siegajg nawet 1200 mm. Pokrywa $niezna zalega w Beskidzie
Niskim nawet do 150 dni, w Bieszczadach zas nawet 200 dni i tutaj moze osiggna¢ grubos¢ do 300 cm. Dominujg
wiatry potudniowe.

Dobowe amplitudy w Podkarpackiem mogg przekraczaé 30°C. Najnizszg temperature (polski biegun zimna)
zanotowano w Stuposianach -43°C. Jednoczesnie Chmiel w Bieszczadach jest najbardziej nastonecznionym
miejscem w Polsce.

Tendencje zmian klimatu

Zgodnie z danymi opublikowanymi na stronie projektu KLIMADA, zauwaza sie nastepujaca tendencjen:
e duzg zmiennos¢ temperatury powietrza z roku na rok;
e  rosnacy systematycznie od potowy XIX wieku trend temperatury;
e ostatnie 40 lat jest najcieplejszym okresem w historii obserwacji instrumentalnych w Polsce;

e na wiekszosci obszaru Polski obserwuje sie tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych
(dni z temperaturg maksymalng dobowg <0°C i dni z temperaturg maksymalng <-10°C, odpowiednio);
niewielkie wzrosty liczby dni mroznych zaznaczyty sie jedynie w obszarach goérskich i w potudniowo
zachodniej czesci Polski;

e na przewazajacym obszarze kraju dtugos¢ okresdw mroznych wykazuje niewielkg tendencje wzrostows,
najdtuzsze trwaty ponad 20 dni i poza gérami wystgpity w pétnocno-wschodniej czesci kraju;

! 7r6dto: Dane opublikowane na stronie: http://www.wrota.podkarpackie.pl/pl/wizytowka/geogr/klimat

12 7r6dto: http://klimada.mos.gov.pl/zmiany-klimatu-w-polsce/tendencje-zmian-klimatu/
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e obserwuje sie przestrzennie zréznicowanie tendencji opaddéw - w rejonie Rzeszowa nieznacznie wzrosta
$rednia suma opadow (poczgwszy od okresu lat 60tych ubiegtego wieku);

e na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opaddéw polegajaca na zdecydowanym wzroscie
liczby dni z opadem dobowym o duzym natezeniu;

e Zaznaczyta sie tendencja wzrostowa sum opadéw maksymalnych 5-cio dobowych (do 15 mm/5 dni na
dekade) na wybrzezu (od Szczecina i Swinoujscia do Helu) oraz w potudniowej czesci Polski.

Analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, ze w ciggu najblizszych dziesiecioleci:

e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem Sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem liczby dni
chtodnych,

e zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

e zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczbg dni
z opadami ekstremalnymi, przy jednoczesnym zmniejszeniu liczby dni, w ktorych opady wystepuja,

e parametry klimatu beda sie charakteryzowa¢ duzg zmiennoscia w odniesieniu do wartosci
ekstremalnych.

3.12 Powietrze atmosferyczne

W 2014 r. wojewddztwo podkarpackie zajmowato 13. miejsce w kraju pod wzgledem emisji zanieczyszczen
gazowych, a takze 13. miejsce ze wzgledu na ilos¢ wprowadzanych do powietrza pytéw. Tylko 1,2% emitowanych
do powietrza zanieczyszczen w Polsce pochodzito z terenu wojewddztwa podkarpackiegola.

Ponizej przestawiono wnioski z ostatnich badarh prowadzonych przez WIOS na terenie wojewddztwa
podkarpackiego“.

Zanieczyszczenia gazowe objete programem badain na terenie wojewddztwa podkarpackiego w roku 2015,
tj. dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen i ozon (w kryterium ochrony zdrowia) oraz
dwutlenek siarki, dwutlenek azotu i ozon (w kryterium ochrony roslin) osiggaty na terenie wojewddztwa

stezenia nieprzekraczajgce obowigzujgcych dla tych substancji wartosci kryterialnych zaréwno ze wzgledu na
ochrone zdrowia, jak i ochrone roslin. Pozwolito to na zakwalifikowanie wszystkich stref z terenu wojewddztwa
podkarpackiego pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza tymi substancjami, dla obu kryteridow, do klasy A. W
przypadku ozonu nie zostat dotrzymany poziom celu dtugoterminowego.

Wyniki badan powietrza atmosferycznego prowadzone w 2015 r. oraz wyniki modelowania rozktadu stezen
zanieczyszczen w regionie wykazujg nadal ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza w wojewddztwie
podkarpackim pytem zawieszonym PM10 mierzonym w kryterium ochrony zdrowia. W koncowej klasyfikacji strefy

miasto Rzeszow i podkarpacka zostaty zaliczone do klasy C. W zakresie normy rocznej pytu PM10
wyznaczono 8 obszaréw przekroczen obejmujacych swoim zasiegiem 4 km2 (0,02% wojewddztwa
podkarpackiego). W zakresie dobowego stezenia dopuszczalnego strefa miasto Rzeszéw i podkarpacka zaliczone
zostaty do klasy C. W zakresie dopuszczalnego stezenia dobowego pytu PM10 wyznaczono 44 obszary przekroczen
obejmujacych swoim zasiegiem 222,1 km®  (1,2% wojewddztwa podkarpackiego), miedzy innymi miasto
Rzeszéw, Debica i tancut.

Wyniki badan powietrza atmosferycznego prowadzone w 2015 r. oraz wyniki modelowania rozktadu stezen
zanieczyszczedn w  regionie wykazuja ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza w wojewddztwie
podkarpackim pytem zawieszonym PM 2.5 mierzonym w kryterium ochrony zdrowia. Strefa miasto Rzeszéw

zaliczona zostata do klasy A - dotrzymany zostat dopuszczalny poziom stezenia Sredniorocznego pytu PM2.5.
Strefa podkarpacka zostata zaliczona do klasy C - przekroczony zostat dopuszczalny poziom stezenia
Sredniorocznego pytu PM2.5. Wyznaczono 11 obszar 6w przekroczen w zakresie dopuszczalnego stezenia

3 7rédio: GUS, ,,Ochrona Srodowiska w wojewddztwie podkarpackim w 2014 r.” wrzesier 2015 r.

¥ Zrédto: WI0S, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim, raport za 2015 rok: http://www.wios.rzeszow.pl/wp-
content/uploads/2015/05/ocena_jakosci pow 2015.pdf



http://www.wios.rzeszow.pl/wp-content/uploads/2015/05/ocena_jakosci_pow_2015.pdf
http://www.wios.rzeszow.pl/wp-content/uploads/2015/05/ocena_jakosci_pow_2015.pdf
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Sredniorocznego pytu PM2.5 obejmujgce swoim zasiegiem 22,5 km? (0,1% wojewddztwa podkarpackiego),
miedzy innymi miasto tancut.

W zakresie poziomu dopuszczalnego okreSlonego dla tzw. fazy I, rdGwnego 20ug/m3 z terminem osiggniecia
stycznia 2020 r. strefy miasto Rzeszow i podkarpacka zaliczone zostaty do klasy C. Sumaryczny obszar

p . o« e o . , . . . 2 . .
przekroczen dla tego poziomu odniesienia w wojewddztwie podkarpackim wynosi 82,5 km® i stanowi
0,5% regionu.

Obszary przekroczen dla stezenia dopuszczalnego pytu PM 2.5 fazy Il wyznaczono w 2015 r. na terenie m.in.
miasta Rzeszéw, Przeworsk, tancut i Debica.

Dla metali w pyle PM10 (arsen, kadm, nikiel, otéw) wartosci odniesienia zostaty dotrzymane na obszarze catego
wojewddztwa.

Srednioroczne stezenia benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 przekroczyly wartoéé docelowa we
wszystkich punktach pomiarowych. Strefy: miasto Rzeszéw i podkarpacka zaliczone zostaty do klasy C. Wyniki
modelowania i wyniki pomiaréw w punktach pozwolity na wyznaczenie obszaréw przekroczen w zakresie
benzo(a)pirenu. tacznie w wojewddztwie podkarpackim wyznaczono 65 obszaréw przekroczen poziomu
docelowego B(a)P obejmujgcych swoim zasiegiem 1687,1 km?* (9,4% wojewddztwa podkarpackiego). W przypadku
zanieczyszczen pytowych i benzo(a)pirenu , dla ktérych w ocenie stwierdzono przekroczenia obowigzujgcych
poziomoéw odniesienia na poziom stezen wptywa gtdwnie emisja powierzchniowa i naptywowa.

W centralnej czesci Rzeszowa z gestg siecig komunikacyjng na wysokos¢ stezen tych zanieczyszczen w powietrzu
znaczacy wptyw ma emisja zanieczyszczen ze srodkow transportu.

Dziedzictwo kulturowe

Teren obecnego wojewddztwa podkarpackiego byt na przestrzeni wiekédw regionem pogranicza etnicznego,
politycznego i religijnego. To historycznie uwarunkowane potozenie ,na pograniczu kultur” miato decydujacy
wptyw na uksztattowanie zachowanego do dzi$ dziedzictwa kulturowego.

Obszar wojewddztwa podkarpackiego zamieszkiwata ludnos¢ polska i ruska. Osobne grupy stanowita bardzo liczba
w niektérych osrodkach ludnosé¢ zydowska, a takie kolonisci niemieccy. Na skutek wydarzen historycznych
réznorodnosé etniczna i kulturowa ulegta daleko idgcemu zmniejszeniu. Nadal jednak region charakteryzuje
wielos¢ i réznorodnos$¢ materialnych zasobdéw kultury, w tym zabytkédw oraz bogate dziedzictwo kultury
niematerialnejls.

Obecnie, w wyniku réznorodnych proceséw spotecznych i decyzji polityczno-administracyjnych, ktére nastgpity po
Il wojnie Swiatowej, za najwazniejszy element krajobrazu kulturowego i tozsamosci zbiorowej mieszkarncow wsi
potudniowo-wschodniej Polski uwazany jest region rzeszowski. Wydziela sie w nim trzy podstawowe grupy
etnograficzne: Lasowiakdéw w Puszczy Sandomierskiej w widtach Wisty i Sanu, Rzeszowiakdw w srodkowej czesci
regionu oraz Pogoérzan na pofudniuls.

Charakterystyczne dla wojewddztwa jest zachowana kultura ludowa, w tym tradycyjne wiejskie budownictwo
drewniane.

Zgodnie z danymi NID, na terenie wojewoddztwa podkarpackiego istnieje 4758 obiektéw nieruchomych wpisanych
do rejestru zabytkéw'’. Wiekszo$¢ stanowia obiekty sakralne i mieszkalne.

B Na podstawie: ,Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa podkarpackiego oraz ocena realizacji inwestycji
celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym ujetych w obowigzujacym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Podkarpackiego”, Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie, 2014 r.

18 7rédto: NID: http://www.nid.pl/pl/Regiony/Podkarpackie/charakterystyka-dziedzictwa-kulturowego/

7 Stan na kwiecien 2016 r.
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W buforze 200 m od analizowanych linii kolejowych znajduje sie 200 zabytkéw wpisanych do gminnej ewidencji
zabytkéw, 33 obiekty wipisane do rejestru zabytkéw, 2 miejsca pamieci oraz 2 inne obiekty cenne kulturowo.

W buforze 25 m znajdujg sie 24 zabytki w ewidencji zabytkow, 5 obiektéw wpisanych do rejestru zabytkéw i 1 inny
obiekt cenny kulturowo.

Analizowane linie kolejowe przecinajg 2 obszary wpisane do rejestru zabytkéw: zespdt schronowy w gminie
Strzyzéw oraz uktad urbanistyczny w gminie Gtogéw Matopolski. Dodatkowo na linii kolejowej nr 106 znajduja sie
3 obiekty inzynieryjne wpisane do ewidencji zabytkéw.

Ponizej przedstawiono zestawienie poszczegdlnych obiektow i obszarow stanowigcych zabytki nieruchome.



Tabela 29 Wykaz obiektow i obszaréw zabytkowych w rejonie analizowanych linii
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L.p. 2;:; Nazwa Typ ochrony Nr rejestru St:‘_(:(na Odlflft[(:: ; od Kilometraz [km] LK
LINIA KOLEJOWA NR 71

1 77 Fosy tzw. kanat otaczajacy ewidencja zabytkow - P 185 36+904 71

2 93 Stawy rybne ewidencja zabytkow - L 105 53+400

3 a4 Park romantyczny ewidencja zabytkow - L 149 53+465

4 106 Kosciotek ewidencja zabytkow ) P 60 53+697

5 108 Zespdt cmentarza ewidencja zabytkow - P 16 53+710

6 46 Brama Cmentarza ewidencja zabytkow - P 50 53+718

7 47 Starodrzewie ewidencja zabytkow - P 93 53+720

8 107 Kaplica ze studnia ewidencja zabytkow - P 96 53+783

9 45 Kapliczka Sw. Jana Nepomucena ewidencja zabytkow - P 6 53+803

10 |101 Dom ewidencja zabytkow - L 173 53+810

11 102 Dom ewidencja zabytkow - L 161 53+810

12 | 104 Dom ewidencja zabytkow - L 149 53+810

13 105 Dom ewidencja zabytkow - L 156 53+810

14 | 100 Dom ewidencja zabytkow - L 186 534813

15 98 Dom ewidencja zabytkow - L 193 53+814

16 | 103 Dom ewidencja zabytkow - L 130 53+828

17 |99 Dom ewidencja zabytkow - L 151 53+830

18 |96 Dom ewidencja zabytkow - L 171 53+832

19 |95 Dom ewidencja zabytkow - L 180 534833

20 |94 Dom ewidencja zabytkow - L 187 53+836

21 |97 Dom ewidencja zabytkow - L 157 53+841

22 25 Uktad urbanistyczny z zabudowa rejestr zabytkow 392 g;zse;:;ecie Lelelizess 53+895 - 54+220

23 | 237 Pomnik w hotdzie ofiarom hitlerowskiego faszyzmu miejsce pamieci - L 97 56+138

sueea
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L.p. g;pniae Nazwa Typ ochrony Nr rejestru St:‘_(l)(na Odlflfi[?: (]: e Kilometraz [km] LK
24 109 Dom ewidencja zabytkow - L 160 57+674
25 |33 Park patacowy "Retyrada" rejestr zabytkéw A-1229 P 142 59+632
26 |48 Pozostatosci zespotu patacowego zw. Rejterada ewidencja zabytkow - P 185 59+736
27 50 Pozostatosci zespotu patacowego — Patac letni ewidencja zabytkow - P 176 59+740
28 114 Dom ewidencja zabytkow - P 59 61+368
29 51 Mtyn parowy ewidencja zabytkow - P 51 61+386
30 113 Dom ewidencja zabytkow - P 158 62+274
31 112 Dom ewidencja zabytkow - P 160 62+318
32 111 Dom ewidencja zabytkow - P 166 62+583
33 110 Kaplica Mysliwska pw. Sw. Huberta ewidencja zabytkow - P 131 62+681
34 |159 Dom ewidencja zabytkow - L 168 65+329
35 158 Dom ewidencja zabytkow - L 194 65+478
36 157 Dom ewidencja zabytkow - L 196 65+511
37 |120 Dom ewidencja zabytkow - L 169 654515
38 151 Dom ewidencja zabytkow - P 104 65+898
39 150 Dom ewidencja zabytkow - P 120 65+905
40 149 Dom ewidencja zabytkow - P 104 65+926
41 148 Dom ewidencja zabytkow - P 171 65+932
42 153 Dom ewidencja zabytkow - P 45 66+005
43 | 154 Dom ewidencja zabytkow - P 36 66+027
44 146 Dom ewidencja zabytkow - L 143 66+267
45 [121 Dom ewidencja zabytkow - P 124 66+311
46 [ 122 Dom ewidencja zabytkow - P 65 66+311
47 123 Dom ewidencja zabytkow - P 42 66+311
48 | 124 Dom ewidencja zabytkow - P 38 66+311
49 13 Kamienica z oficyng z 1913 r. rejestr zabytkow 8;152761;95 P 80 66+311
50 14 Kamienica z k. XIX w. rejestr zabytkow A-1118:2 P 145 66+311

15.11.1982
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51 21 Kamienica z 1898 r. rejestr zabytkéw ;1111171;82 P 166 66+311
52 175 Zespét parowozowni ewidencja zabytkow - L 114 66+311
53 206 Dom z oficyng ewidencja zabytkow - P 184 66+311
54 | 210 Dom ewidencja zabytkow - P 196 66+311
LINIA KOLEJOWA NR 91
55 |27 Wodociggowa wieza ciénien rejestr zabytkéw A-1151 L 38 1104751 91
56 |88 Dom ewidencja zabytkow - L 167 121+279
57 24 Zespot Dworski rejestr zabytkéw 980 P 60 142+920
58 52 Posterunek Kolejowy ewidencja zabytkow - L 1 152+604
59 159 Dom ewidencja zabytkow - L 188 156+088
60 |120 Dom ewidencja zabytkow - L 186 156+282
61 151 Dom ewidencja zabytkow - P 93 156+649
62 | 150 Dom ewidencja zabytkow - P 109 156+659
63 | 149 Dom ewidencja zabytkow - P 92 156+682
64 | 148 Dom ewidencja zabytkow - P 159 156+689
65 | 147 Dom ewidencja zabytkow - P 189 156+717
66 | 153 Dom ewidencja zabytkow - P 33 156+762
67 154 Dom ewidencja zabytkéw - P 25 156+784
68 | 155 Zespot szkdt budownictwa ewidencja zabytkow - P 198 156+859
69 | 146 Dom ewidencja zabytkow - L 154 157+042
70 | 124 Dom ewidencja zabytkow - P 28 157+119
71 | 123 Dom ewidencja zabytkow - P 29 157+135
72 122 Dom ewidencja zabytkow - P 38 157+159
73 13 Kamienica z oficyng z 1913 r. rejestr zabytkow 8;1527?;95 P 35 157+183
74 |14 Kamienica z k. XIX w. rejestr zabytkéw ;1111181;82 P 94 157+217
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75 121 Dom ewidencja zabytkow - P 51 157+233
76 |21 Kamienica z 1898 r. rejestr zabytkow ;1111171;82 P 103 157+238
77 206 Dom z oficyng ewidencja zabytkow - P 111 157+255
78 210 Dom ewidencja zabytkow - P 98 157+279
79 15 Dom z pocz. XX w. rejestr zabytkéw 2-1158179;7 P 164 157+290
80 |209 Dom ewidencja zabytkow - P 108 157+290
81 211 Dom ewidencja zabytkow - P 98 157+290
82 208 Dom ewidencja zabytkow - P 129 157+291
83 | 207 Dom ewidencja zabytkow - P 171 1574291
84 |212 Dom ewidencja zabytkow - P 98 157+303
85 |213 Dom ewidencja zabytkow - P 99 1574319
86 193 D. magazyn ekspedycji towarowe;j ewidencja zabytkow - P 53 157+412
87 197 Dom ewidencja zabytkow - P 179 157+438
88 [198 Dom ewidencja zabytkow - P 154 157+450
89 170 Schron ewidencja zabytkow - L 146 157+457
90 182 Budynek magazynu stacyjnego ewidencja zabytkow - P 17 157+461
91 |[181 Budynek ekspedycji towarowej ewidencja zabytkow - P 17 157+477
92 180 Ktadka dla pieszych w zespole parowozowni i dworca ewidencja zabytkow - E:::jl:x:d linia 157+480
93 |[174 Hala wachlarzowa w zespole parowozowni z ok. 1970 r. ewidencja zabytkow - L 139 157+483
94 |117 Dom ewidencja zabytkow - P 78 157+517
95 118 Dom ewidencja zabytkow - P 85 157+543
96 |[173 Obrotnica hali wachlarzowej zach. w zespole parowozowni ewidencja zabytkow - L 140 157+550
97 |[119 Dom ewidencja zabytkow - P 98 157+563
98 |[177 Elektrownia w zespole parowozowni ewidencja zabytkow - L 121 157+564
99 |[183 Budynek Dworca Kolejowego Rzeszéw Gtéwny ewidencja zabytkow - P 14 157+578
100 |16 D. hotel z 1910r. rejestr zabytkow 1248 7 28.01.1992 | P 111 157+583
101 | 172 Magazyn w zespole parowozowni ewidencja zabytkow - L 113 157+586
102 | 176 Budynek adm. wagonowni ewidencja zabytkow - L 91 157+587
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103 | 145 Dom ewidencja zabytkow - P 176 157+590
104 | 139 Dom ewidencja zabytkow - P 80 157+620
105 | 186 z;zrz‘\'lvvi(f:'gjvﬁ?miedzy halami wachlarzowymi w zespole ewidencja zabytkéw - L 151 157+624
106 |17 Uktad urbanistyczny Starego i Nowego Miasta rejestr zabytkow 325230.01.1969 |P 117 157+629
107 | 187 Komin hali wachlarzowej wsch. w zespole parowozowni ewidencja zabytkow - L 196 157+642
108 | 138 Dom ewidencja zabytkow - P 82 157+645
109 | 137 Dom ewidencja zabytkow - P 103 157+649
110 | 141 Dom ewidencja zabytkow - P 191 157+651
111 | 179 Warsztat mechaniczny lokomotywowni ewidencja zabytkow - L 115 157+669
112 | 142 Dom ewidencja zabytkow - P 197 157+670
113 | 178 Hala prostokatna napraw wagondw os. z przewigzka ewidencja zabytkow - L 91 157+680
114 | 136 Dom ewidencja zabytkow - P 92 157+680
115 | 135 Dom ewidencja zabytkow - P 89 157+690
116 | 195 Koszary Obrony Krajowej, nast. im. Kilinskiego ewidencja zabytkow - P 187 157+701
117 | 184 Budynek administracyjny ewidencja zabytkow - P 14 157+711
118 | 185 Wieza cisnien ewidencja zabytkow - P 42 157+764
119 | 194 Budynek koszar I, nast. hotel, ob. biura ewidencja zabytkow - P 189 157+774
120 | 200 Dom ewidencja zabytkow - P 127 157+808
121 | 202 Dom ewidencja zabytkow - P 173 157+813
122 | 201 Dom ewidencja zabytkow - P 102 157+830
123 | 196 Koszary Obrony Krajowej nast. im. Gtowackiego ewidencja zabytkow - P 128 157+841
124 | 203 Dom ewidencja zabytkow - P 85 157+842
125 | 167 Uktad torowy ewidencja zabytkow - L 34 157+922
126 | 204 Spétdzielnia "Rolnik: wraz z nastawnig "Alima" ewidencja zabytkow - P 67 157+924
127 | 188 Budynek koszar kolejowych | ewidencja zabytkow - P 74 157+945
128 | 239 Lokomotywa inne - P 54 157+978
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129 | 190 Agregat pradniczy ob. stacja telef. i mieszk. ewidencja zabytkow - P 101 157+981
130 | 189 Budynek koszar Il ewidencja zabytkow - P 81 158+008
131 | 192 Budynek mieszkalny ewidencja zabytkow - P 42 158+055
132 | 191 Dom kwatermistrza ewidencja zabytkow - P 97 158+073
133 | 175 Zespdt parowozowni ewidencja zabytkow - L 11 158+083
134 | 238 Ktadka dla pieszych inne - P 23 158+092
135 | 169 Dom ewidencja zabytkow - L 186 158+095
136 | 162 Dom ewidencja zabytkow - L 26 158+104
137 | 163 Dom ewidencja zabytkow - L 85 158+106
138 | 168 Dom ewidencja zabytkow - L 117 158+121
139 | 132 Dom ewidencja zabytkow - L 27 158+151
140 | 133 Dom ewidencja zabytkow - L 25 158+167
141 | 152 zespot domu tzw. dworku "Chmieldwka" ewidencja zabytkow - P 102 158+168
142 | 134 Dom ewidencja zabytkow - L 26 158+176
143 | 205 Dom ewidencja zabytkow - L 164 158+201
144 | 140 Dom ewidencja zabytkow - L 81 158+205
145 | 131 Dom ewidencja zabytkow - L 56 158+217
146 | 166 Budynek mieszkalny w zespole stacji pomp ewidencja zabytkow - P 10 158+429
147 | 165 Budynek filtrow w zespole stacji pomp ewidencja zabytkow - P 36 158+435
148 | 164 Stacja pomp w zespole stacji pomp ewidencja zabytkow - P 21 158+451
149 | 214 Dom ewidencja zabytkow - L 199 159+932
150 | 62 Kapliczka ewidencja zabytkow - L 145 160+482
151 | 215 Szkota ewidencja zabytkéw - L 108 160+527
152 |83 Zespot stacji kolejowej _ magazyn | ewidencja zabytkow - P 9 166+113
153 | 84 Zespot stacji kolejowej _ magazyn Il ewidencja zabytkow - L 31 166+124
154 |82 Zespot stacji kolejowej _ dworzec ewidencja zabytkow - L 11 166+147
155 |41 Pomnik Grunwaldu w Strazowie ewidencja zabytkow - P 100 166+449
156 | 85 Zespot stacji kolejowej _dom nr 127 ewidencja zabytkow - L 13 166+449
157 |40 Kapliczka grunwaldzka p.w. NMP ewidencja zabytkow - L 144 166+535
158 | 80 Dom drdéznika ewidencja zabytkow 31/1696 P 7 169+711
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159 |80 Dom drdznika ewidencja zabytkow 31/1696 P 7 169+716
160 |81 Budynek stacyjny ewidencja zabytkow 30/1696 P 6 171+592
161 |81 Budynek stacyjny ewidencja zabytkow 30/1696 P 6 171+597
162 |39 Kapliczka przy stacji PKP ewidencja zabytkow - P 35 171+600
163 |90 Zespot Dworca Kolejowego- Budynek administracyjny ewidencja zabytkow - P 71 174+358
164 |43 Zespdt Dworca Kolejowego- Budynek mieszkalny ewidencja zabytkow - P 40 174+445
165 |31 D. folwark na Dolnem - dawny komisariat D&br rejestr zabytkow A-385 P 74 174+498
166 |89 Zespdt Dworca Kolejowego- Dworzec ewidencja zabytkow - P 43 174+515
167 |11 Budynek gospodarczy rejestr zabytkow A-1125 L 139 174+673
168 | 10 Budynek mieszkalny rejestr zabytkow A-1125 L 140 174+691
169 |91 Budynek mieszkalny ewidencja zabytkow - L 194 174+767
170 |92 Budynek gospodarczy ewidencja zabytkow - L 194 174+775
171 |4 Brak danych A-341 rejestr zabytkéw | P 18 175+277
172 |42 Kapliczka ewidencja zabytkow - L 133 193+364
173 | 86 Pozostatosci Zespotu Cukrowni Dom Pracowniczy ewidencja zabytkow - P 110 194+006
174 |5 Pozostatosci Zespotu Cukrowni Dom Pracowniczy rejestr zabytkéw Nr A-678 P 67 194+060
175 |6 Pozostatosci Zespotu Cukrowni Dom Pracowniczy rejestr zabytkow Nr A-679 P 115 194+086
176 |2 Zespot Kolejki Waskotorowej A-463 rejestr zabytkéw | P 100 194+177
177 | 87 Budynek Kolejowy ewidencja zabytkow - P 38 194+197
178 |7 Zespot Kolejki Waskotorowej Magazyn rejestr zabytkéw Nr A-463 P 115 194+396
179 |8 Zespot Kolejki Waskotorowej Posterunek rejestr zabytkéw Nr A-463 P 97 194+396
180 |9 Zespot Kolejki Waskotorowej Budynek kolejowy rejestr zabytkow Nr A-463 P 159 194+396
LINIA KOLEJOWA NR 106

181 | 121 Dom ewidencja zabytkow - L 133 +475 106
182 | 122 Dom ewidencja zabytkow - L 75 +475
183 | 123 Dom ewidencja zabytkow - L 45 +475
184 | 124 Dom ewidencja zabytkow - L 34 +475
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- . . . A-1276z

185 |13 Kamienica z oficyng z 1913 r. rejestr zabytkow 07.02.1995 L 94 +475
- . . A-1118z

186 | 14 Kamienica z k. XIX w. rejestr zabytkéw 15.11.1982 L 153 +475
- . . A-1117z

187 |21 Kamienica z 1898 r. rejestr zabytkow 15.11.1982 L 175 +475

188 | 175 Zespot parowozowni ewidencja zabytkow - P 138 +475

189 | 206 Dom z oficyna ewidencja zabytkow - L 194 +475

190 | 146 Dom ewidencja zabytkow - P 159 +487

191 | 154 Dom ewidencja zabytkow - P 39 +753

192 | 153 Dom ewidencja zabytkow - P 51 +775

193 | 149 Dom ewidencja zabytkow - P 116 +856

194 | 150 Dom ewidencja zabytkow - P 148 +860

195 | 151 Dom ewidencja zabytkow - P 158 +860

196 | 155 Zespot szkét budownictwa ewidencja zabytkow - L 116 +872

197 | 148 Dom ewidencja zabytkow - P 103 +905

198 | 147 Dom ewidencja zabytkow - P 53 +931

199 | 156 Dom ewidencja zabytkow - L 95 +962

200 | 199 Dom ewidencja zabytkow - P 124 1+022

- L . . . A-496 z

201 |19 D. bursa Seminarium Nauczycielskie wraz z ogrodzeniem rejestr zabytkow 15.03.2011 L 118 1+065

202 | 143 Dom ewidencja zabytkow - P 46 1+104

203 | 125 Budynek Il Gimnazjum, ob. Il LO im. Lisa-Kuli ewidencja zabytkow - L 193 1+121

- . . . . , A-497 z
204 |18 D. Seminarium Nauczycielskie wraz z ogrodzeniem rejestr zabytkow L 93 1+137
15.03.2011
205 | 126 Dom ewidencja zabytkow - L 69 1+150
. . . A-1193z
206 |20 Dom z korica XIX w. rejestr zabytkéw 11.10.1988 P 25 1+153
207 | 144 Dom ewidencja zabytkow - P 160 1+195
- . B} A-1306 2z
208 |23 Dom parafialny rejestr zabytkow 29.01.2015 L 78 1+219
209 | 127 Dom ewidencja zabytkow - L 102 1+222
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210 | 128 Zespdt willi: willa, altana ogrodowa ewidencja zabytkow - L 132 1+225
s . . , A-1088 z

211 |22 Koscidt pw. Chrystusa Kréla rejestr zabytkow 01.04.1981 L 53 1+226
212 | 129 Willa ewidencja zabytkow - L 153 1+228
213 | 130 Willa "Iranéwka" ewidencja zabytkow - L 175 1+242
214 | 160 Dom ewidencja zabytkow - P 38 1+275
215 | 161 Dom ewidencja zabytkow - P 40 1+299
216 |63 Ujezdzalnia w zespole koszar kawaleryjskich Obro ewidencja zabytkow - L 189 2+368
217 | 217 Budynek nr 1 (warsztatowy) w zespole koszar kawale ewidencja zabytkow - L 135 2+445
218 | 216 Budynek nr 3 w zespole koszar kawaleryjskich ewidencja zabytkow - L 186 2+517
219 | 219 Dom ewidencja zabytkow - L 108 4+449
220 | 220 Dom ewidencja zabytkow - L 81 44690
221 | 221 Dom ewidencja zabytkow - L 91 4+737
222 | 222 Dom ewidencja zabytkow - L 107 44836
223 | 223 Dom ewidencja zabytkow - L 128 44887
224 | 218 Dom ewidencja zabytkow - L 105 5+080
225 | 64 Kapliczka ewidencja zabytkéw - L 163 6+373
226 |78 Dworzec kolejowy ewidencja zabytkow - L 9 8+995
227 |79 Zespot cegielni - pozostatosé budynku z kominem ewidencja zabytkow - L 80 9+291
228 |35 Most kolejowy ewidencja zabytkow - Obiekt na linii kolejowej | 9+342
229 |37 Figura Sw. Jana Nepomucena ewidencja zabytkow - P 106 124887
230 |38 Kapliczka Krzyz ewidencja zabytkow - L 160 13+052
231 |75 Kapliczka ewidencja zabytkow - P 106 134657
232 |76 Wiadukt kolejowy ewidencja zabytkow - Obiekt na linii kolejowej | 14+266
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234 | 224 Zabudowa gospodarcza ewidencja zabytkow - P 116 14+457
233 | 65 Kapliczka, | pot. IX w. ewidencja zabytkow - P 76 144576
234 | 235 Dom z zagrodzie nr 260 ewidencja zabytkow - P 75 144752
235 | 66 Kapliczka ewidencja zabytkow - P 41 154359
236 | 225 Przystanek kolejowy z 1900 r. ewidencja zabytkow - L 18 154372
237 | 226 Dom nr 99 ewidencja zabytkow - P 48 154381
238 | 227 Zajazd ewidencja zabytkow - P 99 154475
240 | 67 Pomnik Grunwaldu z 1910 . ewidencja zabytkow - P 22 164225
241 | 228 Lesniczéwka ewidencja zabytkow - P 60 164329
242 | 229 Willa nr 364 ewidencja zabytkow - P 95 16+493
243 |68 Kapliczka z korica XIX w. ewidencja zabytkow - P 121 16+570
244 | 230 Zespot dworski (stajnia, spichlerz, obora) ewidencja zabytkow - L 59 18+058
245 |69 Figura $w. Jézefa z dziecigtkiem ewidencja zabytkow - P 36 18+178
246 |70 Most-wiadukt w zespole dworskim ewidencja zabytkow - Obiekt na linii kolejowej | 18+178
247 |34 Zespot dworski rejestr zabytkow 976 2 4.10.1976 L 7 18+264
248 |71 Figura, sadzawka z wysepka ewidencja zabytkow - L 32 18+288
249 |72 Figura $w. Jana Nepomucena ewidencja zabytkow - P 11 19+592
250 |73 Wieza cisnien w zespole stacji kolejowej ewidencja zabytkow - P 28 20+287
251 |30 Budynek dworca kolejowego rejestr zabytkow A-1272 P 21 204377
252 | 232 Dom ewidencja zabytkow - P 93 204378
253 | 231 Dom ewidencja zabytkow - P 150 20+411
254 |74 Kapliczka NMP z XVIII w. ewidencja zabytkow - L 46 234308
255 | 233 Budynek mieszkalny ewidencja zabytkow - L 55 234349
256 |234 Karczma ewidencja zabytkow - L 65 234657
257 |61 Kapliczka na drzewie ewidencja zabytkow - L 92 254726
258 | 60 Kapliczka ewidencja zabytkow - L 29 25+866
259 | 116 Szkota murowana ewidencja zabytkow - L 145 264513
260 |59 Kapliczka ewidencja zabytkow - P 177 26+863




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

=t

ETAPV

PROGNOZA ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:

«BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

PODKARPACKIE

L.p. :‘;:iz Nazwa Typ ochrony Nr rejestru St[‘:(na Odlf:t;:: ; e Kilometraz [km] LK
261 |58 Kapliczka ewidencja zabytkow - P 151 27+150

262 |57 Kapliczka ewidencja zabytkow - L 62 27+458

263 | 56 Kapliczka ewidencja zabytkow - L 44 27+549

264 |55 Kapliczka ewidencja zabytkow - L 112 27+579

265 | 54 Dom drewniany ewidencja zabytkow - L 100 28+289

266 |53 Kapliczka ewidencja zabytkow - L 32 28+417

267 |1 Kapliczka-obelisk rejestr zabytkow 209z15.03.1971 |L 44 28+671

268 | 115 Dom drewniany ewidencja zabytkow - L 121 28+865

269 |12 Zespot schronowy dla pociggu sztabowego rejestr zabytkéw A-423 ;;;z:e:iecie na diugosci ?g;ﬁggo

PLANOWANA LINIA NA LOTNISKO

270 |33 Park patacowy "Retyrada" rejestr zabytkow A-1229 L 145 -0+176 EIEAN

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych NID, ankietyzacji gmin.

*Kolorem fioletowym zaznaczono obiekty znajdujace sie bezposrednio na przebiegu linii kolejowej.
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Dodatkowo, w wyniku ankietyzacji gmin, w buforze 200 m od analizowanych linii kolejowych zidentyfikowano
30 zabytkow archeologicznych. Ponizej przedstawiono ich loaklizacje.

Tabela 30 Zabytki archeologiczne w buforze 200 m od analizowanych linii kolejowych nr 71, 91, 106

Linia Kilometraz Strona linii Odlegtosé od linii

kolejowa [km] (L-lewa, P- prawa) [m]
154+781 L 83
158+638 L 58
158+683 P 99
158+790 P 55
187+386 P 101
187+408 P 175
187+409 P 39
187+423 P 47
187+429 P 159
187+440 P 186

91 187+449 P 199
187+511 P 113
187+513 P 38
187+532 P 43
188+985 P 50
189+023 P 54
189+042 P 39
189+102 P 37
189+168 P 44
189+625 P 56
193+504 L 139
7+351 L 55
7+725 L 51
8+889 P 112
9+185 P 61

71 9+290 L 167
9+998 L 131
10+746 L 59
11+187 P 50
63+988 L 24

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankietyzacji gmin.

W bliskim sgsiedztwie planowanej do budowy linii kolejowej do Portu Lotniczego nie zidentyfikowano zadnych
zabytkow archeologicznychlg.

8 7rédto: Dane z ankietyzacji gminy Trzebownisko i Gtogdw Matopolski oraz studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego ww. gmin.
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3.14 Krajobraz i turystyka
Wsréd czynnikdow wptywajgcych na atrakcyjnosé krajobrazowag regionu wymieni¢é mozna miedzy innymi
zréznicowana rzezbe terenu (wyzyny, doliny rzeczne, pogorza, kotliny gérskie, géry) i réznorodnos¢ waloréw
przyrodniczych.

Krajobraz na terenie wojewddztwa podkarpackiego jest jednym z najbardziej atrakcyjnych wizualnie. Cechg
charakterystyczng wojewddztwa podkarpackiego jest niski stopien urbanizacji. Antropopresja zaznacza sie gtéwnie
w rejonie Rzeszowa, na potudniowo - zachdd i potudniowy - wschéd od stolicy wojewddztwa. Tereny gorzyste na
potudniu wojewddztwa charakteryzujg sie stosunkowo niewielkim negatywnym wptywem dziatalnosci cztowieka.

Zgodnie z ocena atrakcyjnosci wizualnej mezoregionéw19 najbardziej atrakcyjne sg rejony potudniowego odcinka
analizowanije linii nr 106 oraz zachodnie odcinki linii nr 91. Zobrazowano to na ponizszym rysunku.

Rysunek 3.19 Przedsiewziecie na tle oceny atrakcyjnosci wizualnej Sleszyriskiego
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Oceny atrakcyjnosci wizualnej mezoregionéw Polski (Ocena atrakcyjnosci wizualnej
mezoregiondw Polski, w Znaczenie badan krajobrazowych dla zréwnowazonego rozwoju. Profesorowi Andrzejowi Richlingowi w 70.
rocznice urodzin i 45-lecia pracy naukowej” Wydziat Geografii i Studidw Regionalnych UW, Warszawa 2007, s. 697-714).

Zasoby przyrodnicze regionu sktaniajg do aktywnego wypoczynku, m.in. do turystyki gérskiej, uprawiania sportow
wodnych, rowerowych, wycieczek pieszych, a takze umozliwiajg rozwdéj myslistwa, wedkarstwa czy jezdziectwa.

9 7rédto: Sleszyriski P., 2007, Ocena atrakcyjnoéci wizualnej mezoregionéw Polski, w Znaczenie badan krajobrazowych dla
zrobwnowazonego rozwoju. Profesorowi Andrzejowi Richlingowi w 70. rocznice urodzin i 45-lecia pracy naukowej” Wydziat
Geografii i Studidw Regionalnych UW, Warszawa 2007, s. 697-714.
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Jednym z gtéwnych elementéw wptywajgcych na atrakcyjnos¢ regionu jest obecnos¢ gér w potudniowej czesci
wojewddztwa. Rejon ten jest stosunkowo mato zurbanizowany i przeksztatcony przez cztowieka. Duzg atrakcjg
regionu stanowig takze dobrze zachowane obiekty sakralne i swieckie. Szlaki turystyczne obejmujgce drewniane
Swiatynie, patace i dwory stanowig jedng z ciekawszych atrakc;ji regionu.

W wojewddztwie podkarpackim do najbardziej atrakcyjnych turystycznie powiatéw mozna zaliczy¢: bieszczadzki,
sanocki, leski, miasto Przemysl, krosnienski i rzeszowski. Najmniej atrakcyjny jest powiat nizanski, mielecki,
tarnobrzeski i Tarnobrzeg. Najbardziej przyrodniczo atrakcyjnymi powiatami s3: sanocki, leski, bieszczadzki,
lubaczowski i krosnienski, zas najmniej 4 miasta pozostajgce na prawach powiatu. Do najbardziej atrakcyjnych
kulturowo mozna zaliczy¢ Przemysl, Rzeszow, Krosno oraz powiat krosnienski i lezajski. Najmniej atrakcji
kulturowych czeka na turystow w powiecie nizanskim, przemyskim, tarnobrzeskim i lubaczowskim®.

3.15 Istniejace problemy ochrony srodowiska

O skutecznosci prowadzonej polityki w zakresie poprawy stanu srodowiska Swiadczg wyniki corocznego
monitoringu srodowiska. Wskazujg one na powolng, ale sukcesywng tendencje poprawy jakosci takich elementéw
srodowiska jak: woda, powietrze, gleby. Pomimo tego nadal rozwigzywania wymagajg problemy ekologiczne
wojewoddztwa m.in. takie jak21:

e niezadawalajaca jakos$¢ wéd przeznaczonych do spozycia (zwtaszcza na obszarach wiejskich),
e niski poziom retencji wéd,

e niedostateczny stan zabezpieczenia przeciwpowodziowego,

e zagrozenie znacznych obszaréw wojewddztwa osuwiskami i erozjg gleb,

e |okalne przekroczenia standardow jakosci powietrza i hatasu (zwfaszcza w obszarach
najintensywniejszego zagospodarowania i zaludnienia tj. Rzeszéw, Przemysl, Jasto),

e niski, w stosunku do potencjalnych mozliwosci udziat produkcji energii pochodzacych ze Zrddet
odnawialnych,

e  konflikty na styku ochrona przyrody i rozwdj inwestycyjny.

2 Frédto: ,Analiza atrakcyjnosci turystycznej wojewddztwa podkarpackiego”, Podkarpacka Regionalna Organizacja Turystyczna,
Rzeszéw, czerwiec 2008 r.

2 Zrédto: ,Program ochrony Srodowiska wojewddztwa podkarpackiego na lata 2012 - 2015 z perspektywa do 2019 r.” Podkarpackie
Biuro Planowania Przestrzennego, Rzeszéw 2013 r.
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4 Analiza wariantow

4.1

Potencjalne skutki w srodowisku w przypadku braku realizacji PKA - wariant ,,0”
bezinwestycyjny

Scenariusz bezinwestycyjny zaktada prowadzenie ruchu aglomeracyjnego w oparciu obecnie funkcjonujacych na
Podkarpaciu Przewozéw Regionalnych Sp. z o. 0. z wykorzystaniem obecnie istniejgcych przystankéw, przy
zatozeniu utrzymywania obecnych parametrow technicznych infrastruktury kolejowej przystankowej w stanie
niepogorszonym w catym cyklu zycia projektu. W sytuacji, kiedy niezbedne wydatki na utrzymanie okreslonych
linii kolejowych lub innego elementu infrastruktury kolejowej rostyby znaczgco i jednoczesnie nie bytoby pokrycia
w budzecie utrzymaniowym zarzadcy infrastruktury.

W przypadku braku realizacji Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej nalezy rozwazy¢ scenariusz, w ktérym przewozy
aglomeracyjne oraz przewozy w szerszym otoczeniu sg realizowane w inny sposob:

e z wykorzystaniem indywidualnych s$rodkéw transportu (samochody osobowe) — Woystgpitaby
najprawdopodobniej tendencja wzrostowa wykorzystania tego typu s$rodkdw transportu, ponadto
dojazdy na lotnisko Rzeszéw - Jasionka bytby nadal realizowany poprzez dojazd komunikacja
indywidualna.

e 7 wykorzystaniem aktualnych kolejowych przewozéw regionalnych — Na analizowanym ciggu linii
kolejowych spétka Przewozy Regionalne uruchamia potaczenia w ruchu regionalnym (na obszarze
wojewddztwa) oraz miedzyregionalnym (Krakdw, Katowice, Tarnéw, Zamos¢, Krzeszowice, Podteze). Na
terenie Polski, funkcjonuja réwniez inni przewoznicy kolejowi najczesciej o zasiegu lokalnym. Postepujaca
liberalizacja rynku kolejowych przewozdéw pasazerskich moze spowodowaé, ze na liniach, ktére bytyby
obstugiwane przez PKA, w przysztych horyzontach czasowych, mogg pojawié¢ sie nowi przewoznicy
w odpowiedzi na potrzeby rynku i niezagospodarowany potencjat popytu.

e z wykorzystaniem przewozow oferowanych przez innych przewoznikdw (autobusy) — Na obszarze
wojewodztwa podkarpackiego funkcjonuje obecnie ponad 120 operatoréw autobusowych oferujgcych
przewdz pasazerow w skali catego wojewddztwa. Znaczacy udziat w ofercie przewozowej majg
Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie, Lezajsku, Przemyslu, Jasle, Stalowej Woli,
Tarnobrzegu, Jarostawiu oraz Arriva (z ofertg okoto 80 tras w skali catego wojewddztwa). Pozostatg czesé
przewoznikow stanowig mate przedsiebiorstwa oferujgce ustugi przewozowe. Nalezy réwniez podkresli¢
znaczenie konkurencyjnego przewoznika jakim jest NeoBus Swiadczacy ustugi zarowno w transporcie
regionalnym jak i krajowym. Na analizowanym obszarze oddziatywania, najwiekszy udziat w ofercie
przewozowej majg spotki PKS (w szczegdlnosci PKS Rzeszow) oraz przewoznicy Arriva i przedsiebiorstwo
Marcel. Z uwagi na tatwy dostep do rynku drogowych przewozéw pasazerskich, siatka potgczen jest
szeroka i zréznicowana.

Nalezy podkresli¢, ze oferta przewoznikdw autobusowych jest znacznie szersza od przewozinikow kolejowych,
zarowno w zakresie czestotliwosci uruchamianych potaczen jak i w zakresie obstugi miejscowosci w ktérych nie ma
dostepu do transportu kolejowego.

Brak uruchomienia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej, w ramach ktérej planowana jest budowa nowych
przystankdw osobowych, powodowataby dalszy rozwdj potgczen autobusowych i transportu indywidualnego
i wdalszej konsekwencji wzrostem natezenia ruchu. Te gatezie transportu sg z kolei mniej korzystne dla
srodowiska w poréwnaniu z przewozami kolejowymi, z uwagi na emisje gazow i pytdw do powietrza.

Presja transportu drogowego na $rodowisko oraz zdrowie i zycie ludzi w poréwnaniu do innych sektoréw
transportu jest znaczaca. Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki
azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.
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4.2

4.2.1

4.2.2

Samochody s3 gtéwnym zrédtem emisji tlenkow azotu. Udziat samochoddéw w emisji zanieczyszczen jest o wiele
wiekszy na obszarach o duzym natezeniu ruchu, w przypadku obszaru PKA jest to gtdwnie Rzeszow.

W przypadku transportu kolejowego, w zdecydowanej wiekszosci wykorzystujagcego energie elektryczng, emisja
nastepuje w elektrowniach i zgodnie z zasadami raportowania emisji gazéw cieplarnianych przypisywana jest do
zrédta (elektrowni), a nie do uzytkownika korncowego.

Analizowane warianty

Warianty organizacyjne

Warianty organizacyjne, jakie byty rozpatrywane na etapie wyboru mozliwie najlepszego rozwigzania
funkcjonowania Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej obejmowaty nastepujace scenariusze:

e PKA dziata w formule funkcjonowania Przewozéw Regionalnych,

e  PKA funkcjonuje jako niezalezna spodtka z o. o., ktdrej wtascicielem jest Wojewddztwo Podkarpackie oraz
jednostki samorzadu terytorialnego.

Zaktada sie, ze w obu wariantach zrealizowana jest petna wersja PKA. Powstajg nowe przystanki, przebudowane sg
obecne i dostosowane do obecnych i przysztych potrzeb przewozowych. Powstaje nowe potaczenie kolejowe do
do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka. Powstaje zaplecze techniczne do obstugi technicznej i biezgcego
utrzymania taboru w Rzeszowie. Wokot przystankow powstajg zintegrowane z innymi rodzajami transportu
parkingi park and ride. Powstajg nowe drogi dojazdowe do przystankéw, nowe chodniki i dojscia do peronéw. Dla
potrzeb PKA zostaje zakupiony nowy tabor kolejowy.

Whniosek nr 1: Nalezy podkreslié, ze oba wyiej opisane warianty organizacyjne maja taki sam wptyw na
srodowisko, gdyz czynniki réznicujgce oba warianty s natury prawno - organizacyjnej, a nie technicznej, czy
lokalizacyjnej. Na wybor wariantu nie ma wptywu potencjalne oddziatywanie na srodowisko.

Warianty techniczne — w ujeciu historycznym

W ramach elementu PKA tj budowy potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka, na etapie
studium wykonalnosci ,,Studium wykonalnosci dla zadania: Budowa potgczenia kolejowego do Portu Lotniczego
Rzeszéw-Jasionka”, opracowanym przez SUDOP w 2013 roku, w ramach analizy srodowiskowej szczegétowo
analizowano rézne warianty realizacji tego fragmentu linii. W niniejszym dokumencie dla tego odcinka PKA tj.
budowy potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka wzieto pod uwage jedynie wariant wybrany
podczas poprzednich prac analityczych i przedprojektowych.

Nalezy takze podkresli¢, ze linie kolejowe, ktére wchodzg w sktad PKA, analizowane w ramach niniejszej prognozy,
byty w ostatnich latach modernizowane na postawie projektow:

e Modernizacja linii kolejowej E 30/C-E30 na odcinku Krakdw — Rzeszow, etap Il realizowana
z POIi$ 7.1-30,

e Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakdéw Gtéwny Osobowy — Medyka i linii nr 92 Przemysl — Medyka
realizowana z budzetu panistwa,

e Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektérych elementéow infrastruktury na
odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszéw — Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013,

e Rewitalizacja odcinka Przybowka — Jasto oraz przebudowa mostu w km 19,837 linii kolejowej nr 106
Rzeszéw-Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013,

e  Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata-Czudec RPOWP 2014-2020,
e Elektryfikacja linii kolejowych nr-71 relacji Ocice — Rzeszéw w ramach srodkéw budzetowych,
e Modernizacja linii kolejowej Rzeszow - Warszawa przez Kolbuszowa Etap I,

e Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych — etap I
realizowanej z POIi$ 7.1-80 — przejazd kolejowy kat. E w km 57,711 |k 71,
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e Poprawa bezpieczenstwa poprzez zabudowe nowych rozjazdéw kolejowych o podwyzszonym standardzie
konstrukcyjnym realizowana z POIi$ 7.1-71 na linii kolejowej nr 91.

W ramach wyzej wymienionych projektéw dotyczacych linii kolejowych rozpatrywane byty rézne warianty
realizacji poszczegdlnych planowanych zamierzen inwestycyjnych. Analogicznie do budowy potaczenia kolejowego
do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka, dla tych odcinkéw PKA wzieto pod uwage jedynie wybrany uprzednio
wariant.

Ponadto, na wstepnym etapie prac nad koncepcjg PKA rozwazano takze rézne lokalizacje przystankéw osobowych
(Przystanek Bedziemysl w ciggu linii nr 91 w km 138,072 — w ostatecznosci zdecydowano o pozostawieniu
przystanku w obecnej lokalizacji, przystanek Rzeszéw Dworzysko w ciggu linii nr 91 w km 153+150, nowy
przystanek Boguchwata Potudniowa w ciggu linii nr 106 w km 7+600, nowy przystanek Kolbuszowa Gérna w ciggu
linii nr 71 w km 40+050).

Warianty techniczne — obecnie rozpatrywane

Na etapie analiz w ramach studium wykonalnosci PKA, zmierzajacych do wyboru optymalnego z punktu widzenia
technicznego i potrzeb transportowych zgtoszonych przez urzedy gminne i inne jednostki zainteresowane
projektem PKA, rozwazano dwa warianty techniczne realizacji PKA. Czynnikiem réznicujgcymi warianty techniczne
1i 2 jest zakres prac w branzy SRK.

Zakres obu wariantéw zostat szczegétowo opisany w ponizszej tabeli.

Tabela 31 Zakres analizowanych wariantow PKA

Czynnik Wariant 1

Linia kolejowa 91

Budowa mijanek Budowa mijanki podwadjnej w obrebie stacji Trzciana w km 143+700 o dtugosci
uzytecznej kazdego toru 750 m.

Nowe przystanki PO Sedziszéw Matopolski Wschodni w km 134+515 — dwa perony jednokrawedziowe;

osobowe PO Rzeszéw Dworzysko w km 153+150 — dwa perony jednokrawedziowe;

PO Rzeszow Pétnocny w km 154+695 — dwa perony jednokrawedziowe;
PO Rzeszow Wschodni w km 159+815 — dwa perony jednokrawedziowe.

Nowe parkingi Park and | ST Debica — 159 miejsc postojowych;

Ride PO Debica Wschodnia — rozbudowa parkingu do 32 miejsc postojowych;
ST Trzciana — 1x 10 miejsc, 1x20 miejsc postojowych;
ST Sedziszéw Mip. — 108 miejsc postojowych;

PO Sedziszéw Mtp. Wschodni — 44 miejsca postojowe;
PO Swilcza — 20 miejsc postojowych;

PO Rudna Wielka — 13 miejsc postojowych;

PO Rzeszow Dworzysko — 10 miejsc postojowych;

PO Rzeszow Wschodni — 20 miejsc postojowych;

PO Rzeszow Zateze — 20 miejsc postojowych;

PO Krzemienica — 25 miejsc postojowych;

PO Grzeska — 21 miejsc postojowych;

ST Przeworsk — 30 miejsc postojowych.

Przebudowa obiektow Przebudowa przepustu / przejscia w km 143+658 pod 4 tory;
inz. Przebudowa mostu w km 144+380 pod 4 tory;

Budowa nowego przejscia podziemnego w km 152+370;
Budowa nowego przejscia podziemnego w km 159+880.

Branza SRK Przebudowa urzadzen SRK z uwagi na budowe mijanki w rejonie ST Trzciana oraz
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Czynnik

Wariant 1

dobudowe nowych przystankéw na linii.

Linia kolejowa 71

Budowa mijanek /
budowa drugiego toru

Budowa mijanki w rejonie PO Zaczernie w km 60+165 o dtugosci uzytecznej 750 m
oraz w rejonie bocznicy szlakowej Widetka Orlen w km 47+500 o dtugosci uzytecznej
800 m.

Dodatkowa krawedz
peronowa na
istniejgcym posterunku
ruchu

Dodatkowa krawedz peronowa na stacji Kolbuszowa przy torze nr 2;
Dodatkowa krawedz peronowa na PO Zaczernie przy projektowanym torze nr 2.

Nowe przystanki
osobowe

PO Kolbuszowa Gdrna w km 40+050 — jeden peron jednokrawedziowy;
PO Gtogow Matopolski Osiedle Niwa w km 55+450 — jeden peron jednokrawedziowy;
PO Rzeszow Pétnocny w km 63+935 — jeden peron jednokrawedziowy.

Budowa posterunkéw
ruchu

Budowa posterunku odgateznego w km 59+600 dla potaczenia kolejowego do Portu
Lotniczego Rzeszow Jasionka.

Branza SRK

Budowa trzystawnej samoczynnej blokady liniowej na odcinku od stacji Rzeszow
Gtéwny do stacji Kolbuszowa.

Nowe parkingi Park and
Ride

ST Kolbuszowa — 1x95 miejsc postojowych, 1x16 miejsc postojowych;
PO Kolbuszowa Gérna — 20 miejsc postojowych;

PO Widetka — 1x2 miejsca postojowe, 1x10 miejsc postojowych;

PO Budy Gtogowskie — 20 miejsc postojowych;

PO Gtogow Matopolski Osiedle Niwa — 100 miejsc postojowych;

PO Rogoznica k/Rzeszowa — 20 miejsc postojowych;

PO Zaczernie — 31 miejsc postojowych;

PO Rzeszow Pétnocny — 20 miejsc postojowych.

Przebudowa obiektow
inz. i kub.

Przebudowa mostu kolejowego w km 60+056;
Przebudowa mostu kolejowego w km 60+435;
Przebudowa dworca lokalnego PKP na stacji Kolbuszowa.

Linia kolejowa 106

Odcinek Rzeszéow
Staroniwa — Boguchwata

Wzrost maksymalnej predkosci na odcinkach prostych do 100 km/h;
Przebudowa urzgdzen SRK na stacji Rzeszéw Staroniwa na urzadzenia sterowane
przekaznikowo z nakfadka.

Budowa mijanek /
dobudowa drugiego
toru

Budowa mijanki o dtugosci uzytecznej 500 m w rejonie PO Lutoryz w km 114265;
Budowa mijanki o dtugosci uzytecznej 720 m w rejonie PO Glinik Charzewski w km
25+066;

Budowa mijanki o dtugosci uzytecznej ok. 700 m w rejonie PO Rzeszéw Osiedle
Dabrowskiego (na stacji Rzeszow Staroniwa potaczenie toru nr 2 z torem nr 102,
dobudowa rozjazdéw w kierunku Boguchwaty na tor nr 1 z toru nr 102, przesuniecie
toru prowadzgcego do WSK Rzeszéw);

ST Strzyzéw n/Wistokiem — przedtuzenie toru nr 3 i potgczenie go rozjazdem z torem
nrl.

Nowe przystanki
osobowe

PO Rzeszow Galeria w km 04635 — jeden peron jednokrawedziowy;

PO Rzeszow Osiedle Dgbrowskiego w km 2+775 —jeden peron dwukrawedziowy;
PO Boguchwata w km 7+594 — jeden peron jednokrawedziowy;

PO Lutoryz w km 11+265 — dwa perony jednokrawedziowe;

PO Glinik Charzewski w km 25+066 — budowa 2 nowych peronéw jedno-

krawedziowych, likwidacja 1 peronu, wykonywany w ramach projektu , Rewitalizacja
linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec”;
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Czynnik

Wariant 1

PO Zarnowa w km 28+600 — jeden peron jednokrawedziowy.

Dodatkowe krawedzie
peronowe na
istniejacych
posterunkach ruchu

PO Glinik Charzewski w km 25+066 — dobudowa drugiego peronu jedno-
krawedziowego, zmiana lokalizacji istniejgcego peronu z uwagi na koniecznosc
budowy mijanki w istniejgcej lokalizacji peronu;

ST Strzyzéw n/Wistokiem w km 31+089 - dobudowa peronu jednokrawedziowego przy
nowym torze.

Nowe parkingi Park and
Ride

PO Rzeszow Zwieczyca — 20 miejsc postojowych;

PO Boguchwata — 20 miejsc postojowych;

ST Boguchwata — 22 miejsca postojowe;

PO Lutoryz — 30 miejsc postojowych;

PO Czudec — 27 miejsc postojowych;

ST Strzyzow n/Wistokiem — 139 miejsc postojowych;

Rozbudowa parkingéw projektowanych w ramach rewitalizacji linii kolejowej nr 106
na odcinku Boguchwata — Czudec do 20 miejsc parkingowych kazdy.

Budowa zaplecza
technicznego

Budowa zaplecza technicznego wraz z myjnig, halg przeglgdowa i kontenerowa stacjg
paliw dla taboru funkcjonujgcego w ramach PKA, w rejonie kilometra 2+000.

Przebudowa obiektow
inz. i kub.

Odcinkowa przebudowa potoku Mikoska w rejonie zaplecza technicznego;
Przebudowa wiaduktu kolejowego w km 11+349 na obiekt pod 2 tory;
Przebudowa przepustu w km 11+542 na obiekt pod 2 tory;

Przebudowa przepustu w km 24+535 na obiekt pod 2 tory;

Przebudowa przepustu w km 24+806 na obiekt pod 2 tory;

Przebudowa przepustu w km 24+931 na obiekt pod 2 tory;

Przebudowa przepustu w km 25+066 na obiekt pod 2 tory;

Przebudowa przepustu w km 25+305 na obiekt pod 2 tory;

Pozostate elementy

Elementy niezbedne dla
funkcjonowania PKA
realizowane w ramach
osobnych projektow

1. Budowa i przebudowa stacji Rzeszoéw Gtéwny dla zadania "Opracowanie
dokumentacji modernizacji stacji Rzeszow Gtoéwny" w ramach projektu "Prace
przygotowawcze dla wybranych projektéw perspektywy 2014 - 2020".

2. Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec.

Branza SRK na linii nr
71,91, 106

Budowa niezbednych semaforéw oraz urzadzen towarzyszacych dla budowanych
mijanek ze sterowaniem komputerowym.

Branza SRK Stacja
Rzeszéw Staroniwa

Przebudowa urzadzen SRK na urzadzenia sterowane przekaznikowo z naktadka.

Budowa potaczenia
kolejowego do Portu
Lotniczego Rzeszow
Jasionka

Na odcinku od -0+176 do 4+842 wraz z budowa 2 nowych przystankéw osobowych:
Port Lotniczy w km 4+760 oraz Park Technologiczny w km 2+195.

Pozostata branza torowa
i drogowa

Regulacja toréw na dtugosci nowych perondw, przebudowa niezbednych przejs¢ oraz
przejazdéw drogowych.

Pozostate branze

Niezbedne prace w branzach elektroenergetycznej, sieci trakcyjnej,
telekomunikacyjnej zwigzane z powyzszym zakresem.

Czynnik

Wariant 2

Branza SRK Stacja

Przebudowa urzgdzen SRK na urzgdzenia sterowane komputerowo
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Czynnik Wariant 1

Rzeszéw Staroniwa Zabudowanie urzadzen SRK komputerowych na projektowanym zapleczu
technicznym.

Pozostate elementy w wariancie 2 sg tozsame z wariantem 1

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Whiosek nr 2: Warianty analizowane w ramach prac projektowych nie réinicujag w sposéb istotny wptywu
planowanego przedsiewziecia na Srodowisko, w tym na obszary Natura 2000. Pod wzgledem srodowiskowym
potencjalne zmiany te uznano za pomijalne.

Whiosek nr 3: Biorgc pod uwage powyisze, w ramach niniejszej prognozy, w rozdziale 6 ,,Analiza potencjalnych
znaczgcych oddziatywan na srodowisko” rozpatrzono potencjalny wptyw na srodowisko wariantu nr 1
opisanego w powyiszej tabeli.

Dodatkowo, w ramach Dokumentu PKA na potrzeby skomunikowania Specjalnej Strefy Ekonomicznej w rejonie
projektowanego przystanku Rzeszow Dworzysko, proponuje sie budowe bocznicy kolejowej (na cele ruchu
towarowego). Bocznica ta nie bedzie wykorzystywana do ruchu aglomeracyjnego w ramach PKA, dlatego nie
podlega szczegétowym analizom w ramach niniejszej prognozy.
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5 Analiza potencjalnych znaczacych oddziatywan na srodowisko

5.1

Wprowadzenie

Dla przedstawienia potencjalnych oddziatywan zwigzanych z budowa i przebudowg linii kolejowch, ponizej
przedstawiono macierz Leopolda opracowang na potrzeby prognozy oddziatywania na Srodowisko projektu
Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu 2020.

Macierz pozwolita na wyodrebnienie tych elementéw oddziatywan, na ktére nalezy zwrdci¢ szczegélng uwage
(oddziatywania potencjalnie znaczace), pozostatych (oddziatywania nieznaczace) i tych, ktére mozna pomingc
w dalszych analizach (pomijalne).

W macierzy opisano typowy, hipotetyczny zakres prac na liniach kolejowych przy uwzglednieniu: budowy nowej
linii, modernizacji i rehabilitacji. Zakres ten odnosi sie posrednio do zadan opisanych w Dokumencie PKA, gdzie
réwniez przewidziana jest budowa nowej linii, a takze inne zadania na istniejgcych linaich kolejowych.

Na potrzeby macierzy, autorzy prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Dokumentu Implementacyjnego
przyjeli zatozenie, ze oddziatywania dla etapu budowy dotycza oddziatywan zwigzanych z prowadzonymi pracami
budowlanymi lub wynikajgcymi z przygotowania planowanego przedsiewziecia. Natomiast oddziatywania na
etapie eksploatacji dotyczg oddziatywan zwigzanych z istnieniem i funkcjonowaniem przedsiewziecia. W ramach
analiz uznano ponadto, ze oddziatywania na etapie likwidacji bedg miaty bardzo zblizony charakter do
oddziatywan na etapie budowy. Dlatego tez, w Macierzy Leopolda nie opisywano dodatkowo fazy likwidacji.

Tabela 32 Legenda do Macierzy Leopolda

+ pozytywne
- negatywne
B bezposrednie
P posrednie
Ch chwilowe
St state
Wt wtoérne
Kr krétkoterminowe
Sr $rednioterminowe
Dt dtugoterminowe
silne
srednie
stabe
Pomijalnie mate :;Zkziafywa:iztS:):i?jl:l\r/;hma’re oddzityar/
L lokalne
R regionalne
PR ponadregionalne

Zrédto:  Opracowanie wtasne na  podstawie Prognozy oddziatywania na S$rodowisko dla  Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu 2020 (TOM I, WS Atkins — Polska Sp. z o. 0., FPP, Warszawa,  sierpieri
2014r.).
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Tabela 33 Macierz Leopolda - ocena potencjalnych oddziatywan dla typowych prac na liniach kolejowych

Zadania Kolejowe
Budowa nowej linii kolejowej Modernizacja istniejacej linii (zmiana warunkéw uzytkowania, ingerencja w Rehabilitacja istniejacej linii (przywrécenie pierwotnych parametréw
Typ (odpowiada budowie potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow geometrig i konstrukcje linii) geometrycznych i konstrukcyjnych linii)
Jasionka) (odpowiada pracom w odniesieniu do LK 71, LK 91 i LK 106)
Faza Faza budowy Faza eksploatacji Faza budowy Faza eksploatacji Faza budowy Faza eksploatacji

Réznorodnosc biologiczna

(-), B, St, Kr, L (fragm.terenu, efekt
barierowy,zajecie siedlisk)

(-), B, St, Kr, L (fragm.terenu, efekt
barierowy)

(-), B, St, Kr, L (fragm.terenu, efekt
barierowy,zajecie siedlisk)

Pomijalnie mate (minimalna zmiana
- linia istniata w przesztosci)

(-), B, St, Kr, L (fragm.terenu, efekt
barierowy,zajecie siedlisk)

Pomijalnie mate (minimalna zmiana
- linia istniata w przesztosci)

Ssaki (bez nietoperzy) i korytarze

(-), B, St, Kr, L/PR (fragm.terenu,
efekt barierowy)

(-), B, St, Dt, PR (fragm.terenu, efekt
barierowy)

(-) P, Ch, Kr, L (fragmentacja i
powstanie barier)

Pomijalnie mate (minimalna zmiana
- linia istniata w przesztosci)

(-) P, Ch, K, L (fragmentacja i
powstanie barier)

Pomijalnie mate (minimalna zmiana
- linia istniata w przesztosci)

(-), B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie

(-) B, Ch, Dt, L (hatas, oswietlenie)

(-) B, Ch, Kr, L (hatas, oswietlenie)

Pomijalnie mate (hatas, oswietlenie)

ekologiczne siedlisk, hatas) (-), B, Ch, Dt, L (hatas) (-) B, Ch, Kr, L (hatas, o$wietlenie)
Pomijalnie mate (kolizje) (-), B, St, Dt, L (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje) Pomljélr.ue' ma'fe (minimalna %n.”nana Pomijalnie mate (kolizje) Pom”?'hle, ma.fe (minimalna %n'uana
- linia istniata w przesztosci) - linia istniata w przesztosci)
(-) B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (zajecie i pogorszenie | Pomijalnie mate (zajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (zajecie i Pomijalnie mate (zajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (zajecie i
siedlisk) siedlisk) siedlisk) pogorszenie siedlisk) siedlisk) pogorszenie siedlisk)
Nietoperze (), P, Ch, Kr, L (stres) (-), B Ch, D, L (stres) (), B, Ch, Kr, L (stres) (), B, Ch, Kr, L (stres) (), B, Ch, Kr, L (stres) Pomijalnie mate (hatas, o$wietlenie)
Pomijalnie mate (kolizje) (-), B, St, Dt, L/PR (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje)
(-) B, St, Ch, L (zajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (zajecie i pogorszenie | Pomijalnie mate (zajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (zajecie i Pomijalnie mate (zajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (zajeciei
siedlisk) siedlisk) siedlisk) pogorszenie siedlisk) siedlisk) pogorszenie siedlisk)
Ptaki (-), B, Ch, Kr, L (hatas, oswietlenie) (-), B, Ch, Dt, L (hatas, oswietlenie) (-), B, Ch, Kr, L (hatas, oswietlenie) (-), B, Ch, Kr, L (hatas, oswietlenie) (-), B, Ch, Kr, L (hatas, oswietlenie) Pomijalnie mate (hatas, oswietlenie)
Pomijalnie mate (kolizje) (-), B, St, Dt, L/PR (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje) Pomijalnie mate (kolizje)
(-). B, ?St, Dt, L (ZaJQ(.:Ie i pogorsze,nle 1B, S, B L (searsarto sl (-)., B, .St, Kr, L (zajeFle i pogorszeznle Pomlj.alnl.e m‘afe (zajecie |‘ (-)., B, .St, Kr, L (ZaJQFIe i pogorszelnle Pomuf‘;\lnl.e m.afe (zajecie |.
siedlisk w tym zmiana stosunkéw . ) siedlisk w tym zmiana stosunkéw pogorszenie siedlisk w tym zmiana siedlisk w tym zmiana stosunkéw pogorszenie siedlisk w tym zmiana
tym zmiana stosunkéw wodnych) . .
wodnych) wodnych) stosunkéw wodnych) wodnych) stosunkéw wodnych)
Ptazy i gad - . ijalni ini i - . ijalni ini i
y i gady LB, 5 16, L (e ie e i) R T e e (-), B, St, Kr, L (fragm terenu, efekt Pomljélr.ue. ma.fe (minimalna Zmiana (-), B, St., Kr, L (fra.grr? te'reng, efekt Pomuzjalr.ne. ma.’re (minimalna Zmiana
barierowy) - linia istniata w przesztosci) barierowy,zajecie siedlisk) - linia istniata w przesztosci)
(-) B, Ch, $r, L (kolizje) (-) B, St, $r, L (kolizje) (-) B, Ch, $r, L (kolizje) Pomijalnie mate (minimaina zmiana (-) B, Ch, $r, L (kolizje) Pomijalnie mate (minimaina zmiana
- linia istniata w przesztosci) - linia istniata w przesztosci)
(-) B, Ch, Krt L (?ajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (pogorszenie siedlisk, w (-) B, Ch, Kr', L (.zajecie i pogorszenie Pomijaln.ie mafe (pogorszenie (-) P, Ch, Kr,. L (%ajecie i pogorszenie Pomijaln.ie ma%e (pogorszenie
siedlisk, w tym . . . siedlisk, w tym siedlisk, w tym siedlisk, w tym siedlisk, w tym
. ; . tym zamulenie,zanieczyszczenie) ) : . . : . . . . . . .
Ryby zamulenie,zanieczyszczenie) zamulenie,zanieczyszczenie) zamulenie,zanieczyszczenie) zamulenie,zanieczyszczenie) zamulenie,zanieczyszczenie)
(-) P, St, Kr, R (zmiana stosunkéw Pomijalnie mate (zmiana stosunkéw (-) P, St, Kr, R (zmiana stosunkéw Pomijalnie mate (zmiana stosunkéw | Pomijalnie mate (zmiana stosunkéw | Pomijalnie mate (zmiana stosunkéw
wodnych) wodnych) wodnych) wodnych) wodnych) wodnych)
. ) LB, S [0, L (el aeia  pereeeis - (-)., B, .St, Kr, L (zajeFle i pogorszelnle Pomu.alnl.e m.afe (zajecie |. (-)., B, .St, Kr, L (zaJeFle i pogorszelnle Pomijalnie mate (zajecie |
Mieczaki o (-) P, St, Kr, L (pogorszenie siedlisk) siedlisk w tym zmiana stosunkéw pogorszenie siedlisk w tym zmiana siedlisk w tym zmiana stosunkéw L
siedlisk) i pogorszenie siedlisk)
wodnych) stosunkéw wodnych) wodnych)
T . (-), B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie Pomijalnie mate (zajecie i (-), B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie N T
Owady (512 5, iy [l |2 R el il (-) P, St, Kr, L (pogorszenie siedlisk) siedlisk w tym zmiana stosunkow pogorszenie siedlisk w tym zmiana siedlisk w tym zmiana stosunkow Pomijalnie mate zajecie i

siedlisk)

wodnych)

stosunkéw wodnych)

wodnych)

pogorszenie siedlisk)

Rosliny i siedliska przyrodnicze

(-), B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie
siedlisk, w tym zmiana stosunkow
wodnych)

Pomijalnie mate (zajecie i pogorszenie
siedlisk, w tym zmiana stosunkow
wodnych)

(-) B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie
siedlisk przyrodniczych, w tym zmiana
stosunkow wodnych)

pomijalnie mate (pogorszenie
siedlisk w sasiedztwie inwestycji)

pomijalnie mate (pogorszenie siedlisk
w sgsiedztwie inwestycji)

pomijalnie mate (pogorszenie
siedlisk w sasiedztwie inwestycji)

suvez

Multiconsult
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Zadania Kolejowe
Budowa nowej linii kolejowej Modernizacja istniejacej linii (zmiana warunkéw uzytkowania, ingerencja w Rehabilitacja istniejacej linii (przywrécenie pierwotnych parametréw
Typ (odpowiada budowie potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow geometrig i konstrukcjg linii) geometrycznych i konstrukcyjnych linii)
Jasionka) (odpowiada pracom w odniesieniu do LK 71, LK 91 i LK 106)
Faza Faza budowy Faza eksploatacji Faza budowy Faza eksploatacji Faza budowy Faza eksploatacji

(-), B, St, Kr, L (fragm.terenu)

(-), B, St, Dt, L(fragm.terenu)

Pomijalnie mate (fragm.terenu)

Pomijalnie mate (fragm.terenu)

Pomijalnie mate (fragm.terenu)

Pomijalnie mate (fragm.terenu)

Grzyby i porosty

(-), B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie
siedlisk, w tym zmiana stosunkéw
wodnych)

(-) P, St, Kr, L (pogorszenie siedlisk)

(-) B, St, Kr, L (zajecie i pogorszenie
siedlisk przyrodniczych, w tym zmiana
stosunkow wodnych)

pomijalnie mate (pogorszenie
siedlisk w sgsiedztwie inwestycji)

(-) B, St, Kr, L (pogorszenie siedlisk w
sgsiedztwie inwestycji)

pomijalnie mate (pogorszenie
siedlisk w sgsiedztwie inwestyc;ji)

Wody powierzchniowe

(-), B, Ch/St, Kr, L (hydromorfologia -
ingerencja w koryto, zmacenie wody)

Pomijalnie mate (hydromorfologia -
ingerencja w koryto, zmacenie wody)

(-), B, Ch/St, Kr, L (hydromorfologia -
ingerencja w koryto, zmacenie wody)

Pomijalnie mate (hydromorfologia -
ingerencja w koryto, zmacenie
wody)

(-), B, Ch/St, Kr, L (hydromorfologia -
ingerencja w koryto, zmacenie wody)

Pomijalnie mate (hydromorfologia -
ingerencja w koryto, zmacenie
wody)

Pomijalnie mate (zanieczyszczenie
herbicydami)

(<), P, Ch, Dt, L (herbicydy)

Pomijalnie mate (zanieczyszczenie
herbicydami)

(-), P, Ch, Dt, L (herbicydy)

Pomijalnie mate (zanieczyszczenie
herbicydami)

(-), P, Ch, Dt, L (herbicydy)

Wody podziemne

(-), B, Ch/St, Kr, L (zmiana warunkow
hydro-geo - odwodnienia na etapie
budowy)

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

prac budowlanych, hatas)

budowlanych, hatas)

Klimat Pomijalnie mate Pomijalnie mate Pomijalnie mate Pomijalnie mate Pomijalnie mate Pomijalnie mate

Powietrze (-), B, Ch, Kr, L (zapylenie podczas Pomijalnie mate (-), P, Ch, Kr, L (zapylenie podczas prac Pomijalnie mate (-), P, Ch, Kr, L (zapylenie podczas prac Pomijalnie mate
prac budowlanych budowlanych) budowlanych)

Zdrowie ludzi (-), P, Ch, Kr, L (zapylenie podczas Pomijalnie mate (-), P, Ch, Kr, L (zapylenie podczas prac Pomijalnie mate (-), P, Ch, Kr, L (zapylenie podczas prac Pomijalnie mate

budowlanych, hatas)

Dobra materialne

(-), B, St, Kr, L (wyburzenia)

(-/+), P, St, Dt, L (zmiany wartosci
nieruchomosci)

(-), B, St, Kr, L (wyburzenia)

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

teren budowy)

budowy)

Zabytki (-), B, Ch, Kr, L (kolizje) (-), P, St, Dt, L (ekspozycje - ekrany) (-), B, Ch, Kr, L (kolizje) Pomijalnie mate Pomijalnie mate Pomijalnie mate
(-), B, Ch/St, Kr, L (zmiany (-), B, Ch/St, Kr, L (zmiany
Krajobraz uksztattowania, zajecie gruntow, (-), B, St, Dt, L (nowa infrastruktura) uksztattowania, zajecie gruntow, teren | (-), B, St, Df, L (nowa infrastruktura) (-), B, Ch, Kr, L (teren budowy) Pomijalnie mate

Powierzchnia ziemi i gleby

(-), B, St, Kr, L (zajecie terenu)

(-), B, St, D, L (herbicydy)

(-), B, St, Kr, L (zajecie gruntow -
zmiany tukéw, wiadukty)

(-), B, St, Dt, L (herbicydy)

Pomijalnie mate

(-), P, St, Df, L (herbicydy)

Zasoby naturalne

(-), B, St, Kr, L (zajecie terenu kopalin,
utrudnienia w funkcjonowaniu
kopalni, wykorzystanie surowcow)

Pomijalnie mate

(-), B, St, Kr, L (zajecie terenu kopalin,
utrudnienia w funkcjonowaniu
kopalni, wykorzystanie surowcow)

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

Pomijalnie mate

Aspekty spoteczno - gospodarcze

(+) B, Ch, Kr, L/R (powstanie nowych
miejsc pracy i branzy budowlanej), (-)
B, St/Ch, Kr, L (wysiedlenia, zajecie
pél uprawnych, utrata dochoddw)

(+) P, St, Dt, L/R (rozwdj gospodarczy,
miejsca pracy, mobilnosc)

(+) B, Ch, Kr, L/R (powstanie nowych
miejsc pracy i branzy budowlanej),
(-) B, St/Ch, Kr, L (wysiedlenia, zajecie
pél uprawnych, utrata dochoddéw)

(+) P, St, Dt, L/R (rozwdj
gospodarczy, miejsca pracy,
mobilnos¢)

(+) B, Ch, Kr, L/R (powstanie nowych
miejsc pracy i branzy budowlanej)

(+) P, St, Dt, L/R (rozwdj
gospodarczy, miejsca pracy,
mobilnos¢)

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Z macierzy leopolda wynika, ze przy typowym zakresie prac kolejowych, w przypadku budowy nowej linii kolejowej,
najbardziej istotne potencjalne oddziatywania mogg dotyczy¢ wiekszosci komponentow srodowiska przyrodniczego, a
takze wod powierzchniowych, débr materialnych, zabytkow, zasobdw naturalnych oraz aspektéow spoteczno -
gospodarczych. Modernizacja linii kolejowych, w zaleznosci od zakresu prac, moze miec istotny wptyw gtéwnie na ryby
oraz aspekty spoteczno - gospodarcze.

W dalszych analizach, zgodnie z przyjeta metodyka, przeanalizowano czy zamierzenia wskazane w Dokumencie PKA
realizujg strategiczne cele ochrony srodowiska oraz cele spofeczno - gosporadcze, ze szczegdlnym uwzglednieniem
aspektéw wskazanych w powyzszej tabeli jako tych, gdzie mozna spodziewaé sie oddziatywan silnych, badz srednich.
Uwzgledniono przy tym zakres i skale inwestycji proponowanych w ramach PKA.

5.2 Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”

Ochrona zdrowia - emisje gazoéw i pytdow do powietrza

Tereny kolejowe rozpatrywane sg w ogdlnych bilansach zanieczyszczen powietrza w kraju, jako element zanieczyszczen
komunikacyjnych. Zgodnie z opracowaniem pt. , Redukcja emisji dwutlenku wegla, a zwiekszenie udziatu kolei w rynku
transportowym” (PKP Polskie Linie Kolejowe, 2010 Warszawa) w latach 1990-2003 odnotowano spadek emisji gazow
cieplarnianych w tej gatezi transportu. Potwierdzajg to réwniez Dane Europejskiej Agencji Srodowiska wskazujace, ze
w Polsce w latach 1990-2005 wielkos$¢ emisji gazow cieplarnianych, ktérych zrédtem jest transport kolejowy spadta o 75%
(EEA Report, 2008). Jest to sytuacja wyjatkowa wsrdod srodkéw transportu. Kolejnymi dowodami na niskg szkodliwosc
transportu kolejowego na jakos¢ powietrza jest poréwnanie efektywnosci kolejnictwa z ruchem samochodowym. Koleje
charakteryzuja sie generowaniem trzykrotnie mniejszej emisji CO, w przeliczeniu na pasazerokilometr oraz szesciokrotnie
mniejsza w przeliczeniu na tonokilometr, co w efekcie koncowym pozytywnie wptywa na efektywnos¢ tego rodzaju
transportu.

W zwigzku z realizacjg Dokumentu PKA i podmiejskiej kolei aglomeracyjnej emisja gazéw i pytéw do powietrza bedzie
miata miejsce zaréwno na etapie budowy, jak i funkcjonowania kolei aglomeracyjne;j.

Etap budowy

W zwigzku z pracami budowlanymi nieunikniona jest niezorganizowana emisja gazow, ktérych gtéwnym zrédtem beda
silniki spalinowe maszyn budowlanych i pojazdéw transportowych — wykorzystywane w trakcie budowy. Emisja w
gtéwnej mierze bedzie zalezata od zastosowanych technologii robét oraz rodzaju wykorzystywanego sprzetu. Ciezki
sprzet niezbedny w realizacji inwestycji charakteryzuje sie duzg mocg, a co za tym idzie wysokim zuzyciem paliwa, czyli
emisjg duzej ilosci spalin do $rodowiska.

Gtéwne typy emisji, od ktdrych bedzie zalezec¢ jakos¢ powietrza w otoczeniu prac budowlanych to:

e emisja spalin przez maszyny pracujgce w trakcie budowy (m.in. NO,, SO,, CO),

e emisja gtdwnie pytu wynikajgca z poruszania sie pojazdéw po placu budowy i drogach dojazdowych,

e emisja gtdwnie pytu podczas zatadunku i roztadunku pojazdéw oraz podczas transportu materiatéw sypkich
odkrytymi ciezaréwkami.

Ograniczenie zjawiska pylenia bedzie mozliwe poprzez odpowiednig organizacje robot budowy, placu budowy,
transportu materiatéw, np.: wprowadzenie chronologii prowadzonych prac, organizacje ruchu pojazdéw budowy
(korzystanie z istniejgcych utwardzanych drég dojazdowych), zraszanie wodg badz innymi preparatami placu budowy
i terendw eksponowanych na erozje wietrzng (waty ziemne, nasypy).

Podczas transportu mas ziemnych oraz surowcéw mogacych powodowac pylenie w okresach suchych i wietrznych bedg
stosowane przykrycia, zabezpieczajace przed pyleniem.

Na skale powyzszych ucigzliwosci bedg w niewielkim stopniu wptywaty rowniez warunki atmosferyczne, ktére
w zaleznosci od panujacej pogody bedg sie nasila¢ (nastonecznienie, wysoka temperatura, sita i kierunek wiatru) lub
zmniejsza¢ (deszcze, duza wilgotnosc). Jednakze pomimo niesprzyjajacych warunkéw pogodowych emisja pytow
do powietrza w dalszym ciggu bedzie miata charakter okresowy i bedzie mato istotna.
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W trakcie budowy wykorzystywane jedynie pojazdy, posiadajgce aktualny przeglad techniczny. Uzytkowane maszyny i
urzadzenia beda wyposazone w silniki spalinowe o zaptonie samoczynnym oraz zaptonie iskrowym, ktére muszg spetniac
wymogi w zakresie parametréw emisyjnych zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dnia z dnia
30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegdétowych wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczania emisji
zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki (Dz. U. 2014 poz. 588).

Podsumowujac, w fazie realizacji projektu wptyw na powietrze bedzie miat charakter niezorganizowanej emisji do
powietrza o $cisle miejscowym oddziatywaniu (ograniczonym do obszaru inwestycji i jego bezposredniej bliskosci), bedzie
wynikac¢ z prac ziemnych oraz z ruchu pojazdéw i maszyn roboczych obstugujgcych budowe, jak réwniez ze sposobu jej
prowadzenia. Zastosowanie ww. rekomendacji zminimalizuje do poziomu nieistotnego wszystkie oddziatywania mogace
wystgpi¢ na etapie budowy, w zwigzku z czym nie stwierdza sie potrzeby zastosowania rozwigzan chronigcych
srodowisko przed negatywnym wptywem na zanieczyszczenie powietrza na etapie budowy.

Etap eksploatacji

Po analizowanych liniach kolejowych porusza sie tabor elektryczny. Nie przewiduje sie zmian w tym zakresie. W
przypadku linii, po ktéorych bedzie poruszat sie tabor elektryczny mogg wystepowac nastepujgce rodzaje emisji
zanieczyszczen do powietrza:

e emisja rozproszona zwigzana z wtornym pyleniem z torowiska i terendw przylegtych, emisja ta powstaje w
otoczeniu jadacego pociggu i spowodowana jest zawirowaniami mas powietrza. W sktad zanieczyszczen
moga wchodzi¢ pyty powstate w wyniku scierania szyn, klockéw hamulcowych, linii trakcyjnych jak tez pyty
»lokalne” pochodzace z zrédet komunalnych, osadzone na skutek sity grawitacji oraz dzieki wymywaniu
z atmosfery przez opady;

e posrednia emisja zwigzana ze zrédtem zasilania linii energig elektryczna.

Nalezy stwierdzié, ze funkcjonowanie PKA nie wptynie w sposéb istotny na pogorszenie stanu jakosci powietrza, nawet
pomimo zwiekszonej czestotliwosci kursowania pociggdw w stosunku do stanu obecnego. Moze wrecz przeciwnie
wptynaé na poprawe jakosci powietrza w przypadku, gdy czesé¢ pasazerow przecigdzie sie z indywidualnych srodkdéw
transportu - transportu samochodami osobowymi - na kolej.

W zwigzku z tym nie proponuje sie srodkdw minimalizujagcych w tym zakresie.

Ochrona zdrowia - klimat akustyczny

Pomiary hatasu

Pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku dla stanu aktualnego zostaty wykonane przez akredytowane laboratorium
badawcze firmy ,,EQM” System i Srodowisko Ewa Nicgdrska-Dzierko (nr akredytacji AB 1115). Wykonano je we wczeéniej
uzgodnionych 15 punktach pomiarowych. Punkty zlokalizowano zgodnie z wymaganiami opisanymi w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw
substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 140 poz. 824). Lokalizacje punkdw pomiarowych oraz wyniki pomiaréw przedstawiono w tabelach ponize;j.

Nalezyjednoczesnie podkresli¢, ze nie zanotowano przekroczen w punktach przy zabudowie mieszkaniowej.
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Tabela 34 Lokalizacja punktdw pomiarowych

Punkt Zagospodarowanie, adres Data wykonania
LK 106
P1 MN, Rzeszéw ul.Beskidzka 15 14/15.09.2016
P2 MN, Babica 52A 14/15.09.2016
P3 MN, Glinik Charzewski 49 14/15.09.2016
R1 tereny niechronione 14/15.09.2016
LK 91
P4 MN, Swilcza 449A 20/21.09.2016
P5 MN, Sedziszéw Mat., ul. Grunwaldzka 67 20/21.09.2016
P6 MN, Brzezéwka 3 20/21.09.2016
P7 MN, Dgbrowa 220D 20/21.09.2016
P10 MN, Rzeszdw ul. Ametystowa 9 20/21.09.2016
P11 MN, tancut ul. tgkowa 2 14/15.09.2016
P12 MN, Régdino 277 14/15.09.2016
R2 tereny niechronione 20/21.09.2016
LK 71
P8 MN, Rudna Mata 64A 20/21.09.2016
P9 MR, Widetka 712 20/21.09.2016
R3 tereny niechronione 13/14.10.2016

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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W pomiarach zastosowano metodyke opisang w zatgczniku 3 do rozporzadzenia, zgodnie z procedurg pomiaréw
ekspozycyjnych pozioméw dzwieku, w odniesieniu do pojedynczych zdarzen akustycznych.

Zastosowanie tej metodyki umozliwia nie tylko okreslenie rownowaznych pozioméw diwieku Laeqp i Laegn W dobie dla
okresu normatywnego, na podstawie pomierzonych wartosci pozioméw ekspozycyjnych dzwieku wszystkich obecnie
wystepujgcych kategorii pociggéow na przedmiotowej linii kolejowej, mozliwe jest takze obliczenie wartosci ww.
wskaznikow, dla innego wynikajacego z projektu natezenia ruchu.

W ramach wykonywania pomiarow hatasu badano niezbedne do dalszych analiz parametry dodatkowe, miedzy innymi
predkos¢ ruchu pociggdw poszczegdlnych klas, diugosci pociggdow. Parametry eksploatacyjne wykorzystano podczas
kalibracji modelu obliczeniowego. Przyjecie rzeczywistych natezen ruchu, predkosci i dtugosci pociggdw (pozyskanych
podczas pomiaréw hatasu) spowodowato znaczng poprawe zgodnosci otrzymanych wynikéw w procesie kalibracji

modelu obliczeniowego.

Tabela 35 Zestawienie wynikow pomiarow hatasu dla LK106

Linia LK106 - pora dzienna (T=16 godz.)

; . Liczba
Wspotrzedne geograficzne punktu .
i ” .. pojedynczych
pomiarowego Wartos¢ Warto$¢ Laeqr PO |
. : . . zdarzen
rownowaznego | korekcie (z uwagi
. . L. . .. akustycznych,
Oznaczenie Szerokoé¢ Dlugosé poziomu na lokalizacje Niepewnos¢* d
- n—danez
punktu geograficzna geograficzna diwigku A, dla punktu pomiaru L
omiaréw
pomiarowego Czasu pomiarowego Ugs./Ugs. [dB] & hat
odniesienia T przy elewacji atasu
e N (sprawozdanie
N [x° X’ x.x"] E [x° x’ x.x"] Laeqp [d8] budynku) [dB] 2 badarh nr
4/10/2016)
P1 50°0'14.09"N 21°57'16.84"E 43,1 40,1 +2,7/-5,8 SZT -6
P2 49°56'6.83"N 21°52'43.72"E 39,4 36,4 +2,4/-4,4 SZT -5
P3 49°54'13.71"N 21°49'49.81"E 37,1 34,1 +2,0/-3,0 SZT -5
R1 49°59'42.55"N 21°56'42.38"E 44,6 44,6 +2,9/-7,8 SZT -6

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze sprawozdania z badan nr 4/10/2016.
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Linia LK106 - pora nocna (T=8 godz.)

Wspétrzedne geograficzne punktu

pomiarowego

Oznaczenie
punktu

Szerokos¢
geograficzna

Dtugosc
geograficzna

pomiarowego

N [x° x’ x.x”]

E [x° x’ x.x”]

Wartos¢
rownowaznego
poziomu
diwieku A, dla
czasu
odniesienia T

I-AeqN [dB]

Wartos¢ Laeqr PO
korekcie (z uwagi
na lokalizacje
punktu
pomiarowego
przy elewacji
budynku) [dB]

Niepewnos¢*
pomiaru
Ugs:/Ugs. [dB]

Liczba
pojedynczych
zdarzen
akustycznych, n
—danez
pomiaréow
hatasu
(sprawozdanie z

badan nr
4/10/2016)
SZT -0
P1 50° 0'14.09"N 21°57'16.84"E 36,6 33,6 +1,2/-1,5
Spec. - 1
SZT-1
P2 49°56'6.83"N 21°52'43.72"E 39,1 36,1 +1,6/-2,0
Spec. - 1
SZT -1
P3 49°54'13.71"N 21°49'49.81"E 37,4 34,4 +1,4/-1,7
Spec. - 1
SZT-0
R1 49°59'42.55"N 21°56'42.38"E 40,6 40,6 +1,2/-1,5
Spec. - 1
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze sprawozdania z badar nr 4/10/2016.
Tabela 36 Zestawienie wynikow pomiaréw hatasu dla LK171
Linia LK71- pora dzienna (T=16 godz.)
3 . Liczba
Wspotrzedne geograficzne punktu .
. s .. pojedynczych
pomiarowego Wartos¢ Wartosé Lyeqr PO .
2 5 . ) zdarzen
rownowaznego | korekcie (z uwagi
. . L i ... | akustycznych, n
Oznaczenie Szeroko$é¢ Dtugosé poziomu na lokalizacje Niepewnosc* d
" —danez
punktu geograficzna geograficzna diwigku A, dla punktu pomiaru .
omiaréw
pomiarowego Czasu pomiarowego Ugs./Ugs. [dB] K hat
atasu

N [x° x’ x.x”

E [x° x’ x.x”

odniesienia T

Laeqp [dB]

przy elewacji
budynku) [dB]

(sprawozdanie z
badan nr
5/10/2016)

P8

50°7'0.52"N

21°58'4.99"E

47,4

44,4

+2,4/-4,4

Dalekobiezne — 4
SZT** -9

Poj. Techniczny -
0

P9

50°11'58.94"N

21°52'29.53"E

54,4

51,4

+1,5/-1,8

Dalekobiezne — 4
SZT-10

Poj. Techniczny -
0

R3

50°10'19.79"N

21°54'46.92"E

56,9

56,9

+1,4/-1,7

Dalekobiezne — 4
SZT-10

Poj. Techniczny -
2
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze sprawozdania z badari nr 5/10/2016.

Linia LK171 - pora nocna (T=8 godz.)

P

PODKARPACKIE

Oznaczenie
punktu
pomiarowego

Wspétrzedne geograficzne punktu

pomiarowego

Szerokos¢
geograficzna

Dtugos¢
geograficzna

N [x° x" x.x"]

E [x° x’ x.x"]

Wartos¢
réwnowazinego
poziomu
diwieku A, dla
czasu
odniesienia T

Laeqgn [aB]

Wartosé Laeqr PO
korekcie (z uwagi
na lokalizacje
punktu
pomiarowego
przy elewacji
budynku) [dB]

Niepewnos$¢*
pomiaru
U95+/U95— [dB]

Liczba
pojedynczych
zdarzen
akustycznych, n
—danez
pomiaréow
hatasu
(sprawozdanie z
badan nr
5/10/2016)

P8

50°7'0.52"N

21°58'4.99"E

46,3

43,3

+2,4/-4,4

Dalekobiezne — 2
SZT-1

Poj. Techniczny -
0

P9

50°11'58.94"N

21°52'29.53"E

53,4

50,4

+1,5/-1,9

Dalekobiezne — 2
SZT-0

Poj. Techniczny -
0

R3

50°10'19.79"N

21°54'46.92"E

56,5

56,5

+1,4/-1,7

Dalekobiezne — 2
SZT-0

Poj. Techniczny -
0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze sprawozdania z badan nr 5/10/2016.
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Tabela 37 Zestawienie wynikéw pomiardw hatasu dla LK91

Linia LK91- pora dzienna (T=16 godz.)

Oznaczenie
punktu
pomiarowego

Wspoétrzedne geograficzne punktu

pomiarowego

Szerokos¢
geograficzna

Dtugos¢
geograficzna

N [x° x’ x.x”]

E [x° x’ x.x"]

Wartos¢
réwnowazinego
poziomu
diwieku A, dla
czasu
odniesienia T

Laeqp [dB]

Wartos¢ Laeqr PO
korekcie (z uwagi
na lokalizacje
punktu
pomiarowego
przy elewacji
budynku) [dB]

Niepewnos$¢*
pomiaru
U95+/U95— [dB]

Liczba
pojedynczych
zdarzen
akustycznych, n
—danez
pomiaréow
hatasu
(sprawozdanie z
badan nr
6/10/2016 i
7/10/2016)

P4

50° 4'40.20"N

21°53'48.67"E

62,2

59,2

+1,5/-1,9

dalekobiezny-11
ED250-0
EZT-20

towarowy-11

P5

50°4'12.41"N

21°43'35.47"E

49,2

46,2

+1,6/-2,1

dalekobiezny-12
ED250-0
EZT-18

towarowy-8

P6

50° 4'34.35"N

21°34'0.40"E

58,3

55,3

+2,4/-4,5

dalekobiezny-11
ED250-1
EZT-18

towarowy-10

P7

50°4'20.02"N

21°48'14.10"E

61,6

58,6

+1,4/-1,7

dalekobiezny-11
ED250-0
EZT-19

towarowy-10

R2

50° 3'54.44"N

21°46'8.89"E

67,4

67,4

+1,4/-1,8

dalekobiezny-11
ED250-0
EZT-20

towarowy-10

P10

50°3'29.41"N

22°3'52.25"E

58,7

55,7

+1,5/-2,0

dalekobiezny-15
EZT-32

towarowy-9

P11

50°4'55.73"N

22°14'39.23"E

59,2

56,2

+1,5/-1,9

dalekobiezny-14
EZT-27

towarowy-8

P12

50°5'0.51"N

22°22'27.83"E

62,4

59,4

+1,4/-1,7

dalekobiezny-14
EZT-27

towarowy-8

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze sprawozdania z badar nr 6/10/2016 i 7/10/2016.
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Linia LK91- - pora nocna (T=8 godz.)

PODKARPACKIE

Oznaczenie
punktu
pomiarowego

Wspoétrzedne geograficzne punktu

pomiarowego

Szerokos¢
geograficzna

Dtugos¢
geograficzna

N [x° x’ x.x”]

E [x° x’ x.x"]

Wartos¢
réwnowazinego
poziomu
diwieku A, dla
czasu
odniesienia T

Laeqgn [dB]

Wartosé Laeqr PO
korekcie (z uwagi
na lokalizacje
punktu
pomiarowego
przy elewaciji
budynku) [dB]

Niepewnos¢*
pomiaru
U95+/U95— [dB]

Liczba
pojedynczych
zdarzen
akustycznych, n

—danez
pomiaréw
hatasu
(sprawozdanie z
badan nr
6/10/2016 i
7/10/2016)

P4

50° 4'40.20"N

21°53'48.67"E

59,5

56,5

+1,6/-2,0

dalekobiezny-2
ED250-2
EZT-3

towarowy-4

P5

50°4'12.41"N

21°43'35.47"E

47,7

44,7

+1,8/-2,6

dalekobieiny-1
ED250-2
EZT-2

towarowy-6

P6

50°4'34.35"N

21°34'0.40"E

56,3

53,3

+2,8/-6,7

dalekobiezny-2
ED250-1
EZT-2

towarowy-4

P7

50°4'20.02"N

21°48'14.10"E

59,4

56,4

+1,4/-1,8

dalekobiezny-2
ED250-2
EZT-3

towarowy-5

R2

50° 3'54.44"N

21°46'8.89"E

65,4

65,4

+1,5/-1,9

dalekobiezny-2
ED250-2
EZT-2

towarowy-5

P10

50°3'29.41"N

22°3'52.25"E

56,6

53,6

+1,5/-1,9

dalekobiezny-2
EZT-6

towarowy-6

P11

50° 4'55.73"N

22°14'39.23"E

57,0

54,0

+1,5/-1,9

dalekobiezny-3
EZT-9

towarowy-3

P12

50°5'0.51"N

22°22'27.83"E

60,0

57,0

+1,4/-1,7

dalekobiezny-3
EZT-9

towarowy-3
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ze sprawozdania z badan nr 6/10/2016 i 7/10/2016.

Oszacowanie zasieqow oddziatywania linii w porze dziennej i nocnej, przy wykorzystaniu wynikow pomiarow

Modelowanie emisji hatasu dla stanu aktualnego przeprowadzono w oparciu o wytyczne do Dyrektywy 2002/49/WE,

ktéra zaleca obliczenia emisji hatasu dla linii kolejowych holenderskg metodg obliczeniowg SRM Il opublikowang

w dokumencie w Reken-en Meetvoorschrift Railverkeers-lawaai '96. Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke Ordening en

Milieubeheer z 20 listopada 1996 r. zgodnie z z Dyrektywag KE Nr 2015/996. W obliczeniach zastosowano te metode

z uwzglednieniem klasy taboru, rodzaju torowiska i warunkéw ruchu. Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu

akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub projektowanego odcinka linii kolejowej, a wyniki obliczen z uwzglednieniem

niepewnosci (+ 2.5 dB - na podstawie budzetu niepewnosci opracowanego w laboratorium) mozna bezposrednio odnosi¢

do wartosci dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu i zabudowy.

Tabela 38 Dane dotyczqce wykorzystanego oprogramowania

Nazwa oprogramowania

IMMI

Wersja

Pazdziernik 2016

Producent

Woelfel Mess System Software

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 39 Konfiguracja programu obliczeniowego IMMI

Nazwa oprogramowania IMMI
Liczba przedziatéw czasu oceny 2
Dzien 6%-22%
Noc 22%-6%
Standard SRMII (metoda propagacji hatasu w pasmach oktawowych)
Warunki oceny Laeqp Oraz Laegn
Liczba odbi¢ 1
Promien poszukiwan zrédet 1000 m
Krok siatki obliczeniowej 10m
Wysokos¢ punktow obliczeniowych 4 mn.p.t.

Zrédto:

Opracowanie wtasne.

W analizie uwzgledniono:

numeryczny model terenu wraz z odpowiadajgcym warunkom rzeczywistym przebiegiem linii kolejowej,
wszelkie przeszkody na drodze propagacji fali akustycznej w tym obiekty jakimi s3 perony — modelujac je jako
ekrany o wysokosci 0,8 m,

zabudowe wraz z podziatem na jej funkcje i przeznaczenie, wraz z liczba kondygnacji, przy czym wysokosc¢
kondygnacji przyjeto jako wartos$¢ srednig 2,8 m,

potoki ruchu kolejowego w przeliczeniu na ilosci jednostek dla stanu aktualnego na podstawie pomiaréw
wykonanych w ramach pomiarédw hatasu w roku 2016,

danych projektowych dotyczgcych ruchu taboru kolejowego oraz predkosci dla roku 2022.

W obliczeniach uwzgledniono natezenie ruchu, tabor i jego dtugosc.

Po obliczeniach wstepnych do obliczen przyjeto kategorie pociggéw:

kat. 4 - pociagi towarowe z lokomotywag spalinowg

kat. 6 — spalinowe zespoty trakcyjne z hamulcami tarczowymi

kat. 8 — pociagi dalekobiezne

kat. 1 — pociagi EZT (starego typu) — wytacznie dla stanu aktualnego
kat. 3 — pociagi EZT nowego typu

kat. 5 — lokomotywy spalinowe

Przy czym dla linii LK106 i LK71 — byty to spalinowe zespoty trakcyjne oraz lokomotyw spalinowe wraz z wagonami gdyz

nie sg to linie zelektryfikowane.

Analizowane linie sg liniami zmodernizowanymi, podtorze i mocowania szyn byly unowoczes$niane. Dla stanu aktualnego

jako wyjsciowego i kalibracji modelu akustycznego obliczenia przeprowadzono przy zastosowaniu do obliczen podtorza

typu bb=2 oraz kategorii pociggdw typow okreslonych powyzej, co dato dobry rezultat pomiedzy wartosciami

zmierzonymi i obliczonymi.
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Rozrzut wynikéw wyznaczono zgodnie ze wzorem 9 procedury obliczeniowej zawartej w czesci H Zatacznika nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzagdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem

lub portem:
n
1 2
o7 D, o~ Low)? <258
gdzie:
Lzm,i - zmierzona wartos$¢ wskaznika hatasu, w decybelach [dB],
Lobl,i - obliczona dla tych samych warunkéw wartos¢ wskaznika hatasu, w decybelach [dB],
n - liczba pomiaréw poréwnawczych.

Tabela 40 Zestawienie wynikdw pomiardw hatasu z wynikami obliczert w modelu komputerowym

Linia LK106
Odchylenie Odchylenie
. . L. . Rozrzut
Obliczone Zmierzone Roéznica standardowe | standardowe .
. wynikow
pora dzienna pora nocnha
Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
P1 43,0 37,4 43,3 36,6 -0,3 0,9
P2 42,6 38,5 39,4 39,1 3,2 -0,6 1,5 0,6 1,4
P3 38,0 37,2 3711 3714 019 _012
R1 46,3 40,9 44,6 40,6 1,7 0,3
Linia LK71
Odchylenie Odchylenie
. . L. . Rozrzut
Obliczone Zmierzone Réznica standardowe | standardowe o,
. wynikow
pora dzienna pora nocha
Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
P 4 482 47,4 46,3 0,9 1,9
8 83 8, 1,5 2,0 1,4
P9 52,5 51,4 5414 5314 _119 _210
R3 57,2| 562| 569 56,5 0,3 0,3
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Linia LK91
Odchylenie Odchylenie
. . L. . Rozrzut
Obliczone Zmierzone Roéznica standardowe | standardowe .
. wynikow
pora dzienna pora nocha
Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
P4 62,8 61,3 62,2 59,5 0,6 1,8
P5 47,5 47,6 49,2 47,7 -1,7 -0,1
P6 56,8 55,4 58,3 56,3 -1,5 -0,9
p7 57,9 57,5 61,6 59,4 -3,7 -1,9 1,3 1,2 1,5
P10 57,3 56,9 58,7 56,6 -1,4 0,3
P11 59,3 55,2 59,2 57,0 0,1 -1,8
P12 61,5 59,4 62,4 60,0 -0,9 -0,6
R2 66,4 66,0 67,4 65,4 -1,0 0,6

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rozrzut wynikdw wynosi okoto maksymalnie 1,5 dB (dla linii LK91), natomiast warunkiem koniecznym jest otrzymanie
wartosci mniejszej lub réwnej 2,5 dB. Tym samym mozna uzna¢, ze wyniki wyznaczone w modelu obliczeniowym zasiegi
oddziatywan odpowiadajg z wystarczajgcg doktadnoscia wynikom uzyskanym w dniu przeprowadzenia pomiarow.
Warunek konieczny do stwierdzenia rownowaznosci metody pomiarowej i obliczeniowej okreslony w czesci H Zatgcznika
nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagari w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego drogq, linig kolejowq, linig tramwajowg,
lotniskiem lub portem zostat spetniony.

Obliczenia przeprowadzono dla 3 wariantow
Wariant WO — wariant dla stanu aktualnego
Wariant W1/W2 — wariant inwestycyjny

Dla wariantu aktualnego natezenie ruchu przyjeto z pomiardw rzeczywistych. Natezenie ruchu dla wariantu
inwestycyjnego przyjeto na podstawie danych projektowych dla pociggdéw regionalnych i dalekobieznych — dane z etapu
Studium Wykonalnosci. Dla pociggdw towarowych przyjeto srednie wartosci z pomiaréw rzeczywistych lub w przypadku
linii gdzie w chwili obecnej ruchu takiego nie ma lub ruch taki jest sporadyczny z danych projektowych.

Tabela 41 Zestawienie ilosci kursujgcych pociggéw dla wariantu inwestycyjnego W1

Odcinek Rzeszow Zachodni-Kolbuszowa

linia 71 6:00-22:00 22:00-6:00 suma
regionalne/PKA 43 5 48
PKA lotniskowe 14 3 17
pospieszne 13 1 14
towarowe/lok luzem 2 2 4

Odcinek Rzeszéw Gtowny-Strzyzow

linia 106 6:00-22:00 22:00-6:00 suma

regionalne/PKA 40 6 46
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pospieszne 2 0 2
towarowe/lok luzem 3 1 4
Odcinek Rzeszéw Gtowny-Debica

linia 91 6:00-22:00 22:00-6:00 suma
regionalne/PKA 48 9 57
pospieszne 31 3 34
towarowe/lok luzem 11 1 12
Odcinek Rzeszéw Gtédwny-Przeworsk

linia 91 6:00-22:00 22:00-6:00 suma
regionalne/PKA 53 7 60
pospieszne 33 3 36
towarowe/lok luzem 12 1 13

W modelu uwzgledniono istniejgce ekrany akustyczne oraz te, ktére sg planowane na analizowanych liniach w ramach

innych przedsiewzie¢, nie wynikajacych bezposrednio z Dokumentu PKA. W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie
ekrandéw akustycznych uwzglednionych w analizach akustycznych.

Tabela 42 Zestawienie ekrandw akustycznych uwzglednionych w analizach akustycznych

Kilometraz projektowy Kilometraz PKP .
Strona | Nr linii | Wysokos¢ Uwagi Zrodto danych
km od km do km od km do
1104900 110+941 110+999 111+041 P 91 wykonane PKP PLK S.A.
110+941 111+010 111+041 111+109 P 91 5 wykonane PKP PLK S.A.
1114010 111+085 111+109 111+184 P 91 4,5 wykonane PKP PLK S.A.
111+085 111+425 111+184 111+500 P 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
111+425 112+125 111+500 112+125 P 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
119+442 119+680 119+442 119+680 L 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
1224990 123+140 122+990 123+140 L 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
wg. projektowany dec. $RIV-
127+125 127+295 127+125 127+295 P 91 projektu | (uwzgledniony 6613-8/08
4,00 w W1/W2)
wg. projektowany dec. $RIV-
1334070 133+170 133+070 133+170 L 91 projektu | (uwzgledniony 6613-8/08
4,00 w W1/W2)
wg. projektowany dec. $RIV-
133+327 133+409 133+327 133+409 P 91 projektu | (uwzgledniony 6613-8/08
4,00 w W1/W2)
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Kilometraz projektowy Kilometraz PKP o L . ..
Strona | Nr linii | Wysokos¢ Uwagi Zrodto danych

km od km do km od km do
134+135 134+222 134+135 134+222 P 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
142+715 142+995 142+715 142+995 L 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
147+245 147+600 147+245 147+600 P 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
154+750 154+850 154+800 154+900 L 91 4 wykonane PKP PLK S.A.
53+330 53+700 P 71 4 drogowy inwentaryzacja
118+740 118+950 L 91 4 inwentaryzacja
118+950 118+975 L 91 4 inwentaryzacja
121+120 121+135 P 91 4 inwentaryzacja

Zrédto: Dane otrzymane od PKP PLK S.A. oraz obserwacje wtasne na podstawie wizji terenowe;.
Whioski

Rozpatrywane przedsiewziecie, dzieki poprawie warunkéw technicznych, spowoduje zmniejszenie oddziatywania
akustycznego analizowanych linii kolejowych, pomimo zwiekszenia ilosci ruchu pasazerskiego i towarowego. Dotyczy to
kazdego wariantu realizacyjnego, bowiem rdznica pomiedzy wariantem W1 oraz W2, wigze sie jedynie z rozwigzaniami
SRK, a wiec rozwigzaniami i budowg obiektéw, ktére nie majg istotnego wptywu na wielko$¢ propagacji hatasu.
Przewiduje sie, iz nie bedg przekroczone dopuszczalne wartosci poziomu hatasu na terenach chronionych akustyczne.
W zatgczniku numer C zamieszczono wyniki obliczen w receptorach dla wszystkich analizowanych wariantéw
obliczeniowych.

Z uwagi na konieczno$¢ budowy peronu i przystanku osobowego Sedziszow Matopolski Wschodni w km okoto 134+250
do 134+450 istnieje konieczno$¢ rozebrania czesci (okoto 78 m) istniejagcego ekranu akustycznego w km od 134+135 do
134+300 (kilometraz istniejgcego ekranu, kilometraz ekranu po modyfikacji od 134+135 do 134+222).

Ze wzgledu na bardzo mate natezenie ruchu na czesci odcinkdw (zaréwno w porze dnia, jak i nocy), w modelu
akustycznym nie byto mozliwosci wygenerowania czesci izofon (réwnych lub wiekszych od wartosci dopuszczalnych).
Dlatego tez nie zostaty one pokazane na zatacznikach graficznych.

W zwigzku z realizacjg zadan w ramach PKA nie przewiduje sie wystapienia przekroczern dopuszczalnych poziomoéw

hatasu na terenach chronionych akustycznie. W ramach analizy akustycznej uwzgledniono ekrany akustyczne, ktére sg
planowane na analizowanych liniach w ramach innych przedsiewzie¢, nie wynikajacych bezposrednio z Dokumentu PKA.

Bezpieczenstwo ludzi

Na etapie realizacji zadan wskazanych w Dokumencie PKA mozliwe sg potencjalne zdarzenia zwigzane z pracg sprzetu
budowlanego - ewentualne wycieki paliw i ptyndw eksploatacyjnych. Przy stosowaniu odpowiednich sSrodkéw
zapobiegawczych oraz sprawnego sprzetu, sytuacje te bedg ograniczone do minimum i mozna uznac je za pomijalne.

Na etapie eksploatacji do zdarzen, ktore mogtyby mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ludzi, w tym pasazeréw, moze dojsc:
e w przypadku katastrofy kolejowej - zderzenie pociggdw, wykolejenie,
e w przypadku awarii i wycieku / wybuchu materiatéw przewozonych taborem towarowym.

Skala zagrozenia w przypadku powaznej awarii w transporcie zalezna jest od szeregu czynnikéw, do ktdérych zaliczy¢
mozna:

e ilos¢ uwolnionej do sSrodowiska substancji chemicznej,
e  dtugosc czasu pozostawania przez nig w srodowisku,
e stan fizyczny substancji/materiatu,

e toksycznos¢ substancji/materiatu,
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e warunki topograficzne i meteorologiczne,

e stopien zurbanizowania terenu.
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Zdarzeniom takim przeciwdziatajg w znacznym stopniu zastosowane w transporcie kolejowym zabezpieczenia
techniczne, organizacyjne oraz stosowne przepisy normujgce zasady zachowania bezpieczenstwa w transporcie, w tym
w transporcie towaréw niebezpiecznych — takie jak:

e wymagania dotyczace budowy opakowan (w tym cystern) stuzacych do przewozu towardéw
niebezpiecznych okreslone w normach oraz w Regulaminie dla miedzynarodowego przewozu kolejami
towarow niebezpiecznych (RID),

e dopuszczanie do ruchu jedynie sprawnych wagondw i pojazddw trakcyjnych,
e sprawny, skomputeryzowany system sterowania ruchem kolejowym,

e plany powiadamiania w trybie alarmowym o zaistniatych wypadkach i zdarzeniach kolejowych wraz
z instrukcjg alarmowania dla dyzurnych ruchu,

e instrukcje pisemne wg RID dla zatdg pojazddw trakcyjnych,
e plany zapewnienia bezpieczenstwa towardw niebezpiecznych wysokiego ryzyka,
e system szkolen okresowych dla pracownikéw zwigzanych z przewozem towardw niebezpiecznych,

e utrzymywanie wtasnych stuzb awaryjnych (pociggdw ratownictwa technicznego oraz druzyn awaryjnych
w Zaktadach Linii Kolejowych),

e stosowanie przez Wykonawcéw robot sprawnych pojazdéw, maszyn i urzadzen.

Zgodnie z raportem GIOS o wystepowaniu zdarzerh o znamionach powaznej awarii w 2013 r., (GIOS, 2014 r.)
w transporcie kolejowym miaty miejsce 3 takie zdarzenia w 2013 r., co stanowi zaledwie 3,5 % wszystkich zdarzen.

Oddziatywanie na ryzyko powodziowe

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze rozwazane istniejgce linie kolejowe przechodzg przez 7 obszaréw zagrozonych
powodzig wyznaczonych przy rzekach: Wistok, Mleczka i Doptyw w Rzekach. Ponizej oceniono wptyw przedsiewziecia na
ryzyko powodziowe. Jednakze obszary, na ktérych faktycznie sg planowane do wykonania prace budowlane w ramach
PKA, nie stanowig obszaréw narazonych na niebezpieczenstwo powodzi ani tez nie sgsiadujg z nimi.

Etap budowy

Zagrozenie zwigzane ze zwiekszeniem ryzyka powodzi podczas prac budowlanych oceniono jako bardzo niewielkie.
Planowane prace w ramach PKA nie beda realizowane w rejonach, w ktérych analizowane linie kolejowe przecinajg
obszary narazone na niebezpieczeristwo powodzi.

Etap eksploatacji

Projekty budowlane uwzglednig wtasciwe swiatta obiektéw inzynieryjnych tak, aby zapewni¢ przeprowadzenie wdd
powodziowych. Prawidtowe parametry techniczne obiektéw inzynierskich pozwolg na optymalne przygotowanie tych
obiektéw na czas eksploatacji na sytuacje powodziowe i nie bedg powodowaty zwiekszenia ryzyka powodziowego.
Natomiast planowane pofaczenie kolejowe do Portu Lotniczego RzeszOw Jasionka nie bedzie przebiegaé przez zadne
obszary zagrozone powodzig i nie bedzie ono wywierato wptywu na poziom ryzyka powodziowego.

5.3 Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona bioréznorodnosci”

Cel zwigzany z ochrong bioréznorodnosci dotyczy przede wszystkim ochrony obszaréw cennych przyrodniczo przez
zaktécaniem ich funckjonowania ale takie koniecznosci utrzymania tgcznosci pomiedzy obszarami. Ochrona
bioréznorodnosci jest jednym z kluczowych celdw, jakie stawia sobie Unia Europejska. Unijna strategia ochrony
réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r. jako cel przewodni UE na rok 2020 stawia: "Powstrzymanie utraty
réznorodnosci biologicznej i degradacji ustug ekosystemowych w UE do 2020 r. oraz przywrdcenie ich w mozliwie
najwiekszym stopniu, a takZe zwiekszenie wktadu UE w zapobieganie utracie réznorodnosci biologicznej na swiecie".
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Z punktu widzenia obszaréw majgcych znaczenie dla wspétnoty, kluczowe sg obszary wyznaczone w ramach sieci Natura
2000. W zasiegu do 5 km od analizowanych linii kolejowych w ramach PKA znajduje sie sze$¢ obszaréw Natura 2000 -
tzw. obszaréw siedliskowych. Sg to: Dolna Wistoka z Doptywami PLH180053, Las nad Braciejowg PLH180023, Wistok
Srodkowy z Doptywami PLH180030, Mrowle taki PLH180043, Starodub w Petkiniach PLH180050 oraz Puszcza
Sandomierska PLB180005. W czterech przypadkach analizowane linie przecinajg obszar Natura 2000. Jest to:

» LK 106 - dwukrotnie przecina Wistok Srodkowy z Doptywami PLH180030 - brak w tym rejonie inwestycji
przewidzianych w PKA,

» LK 71 - jednokrotnie przecina Mrowle taki PLH180043 - planowana budowa mijanki i dodatkowej krawedzi
peronowej w rejonie przystanku osobowego Zaczernie oraz przebudowa dwéch mostow kolejowych,

» LK 71 - jednokrotne przecina Puszcze Sandomierskg PLB180005 - planowana budowa mijanki w rejonie bocznicy
Orlen.

Planowane w ramach PKA inwestycje nie obejmujg catych odcinkéw analizowanych linii, a jedynie ich fragmenty, co
zostato wskazane powyzej. Miejsca, gdzie planowane inwestycje w ramach PKA s3 realizowane w obrebie obszaréw
Natura 2000, zostaty przedstawione na ponizszych rysunkach. Nalezy podkresli¢, ze planowane mijanki sg planowane
w obrebie terenu kolejowego, wzdiuz istniejgcego toru kolejowego, a wiec w sasiedztwie, gdzie funkcjonuje juz
infrastruktura kolejowa, a teren jest przeksztatcony antropogenicznie.

Analiza dotyczaca prac i ich wptywu na obszar Natura 2000 Mrowle taki PLH180043
Ponizej przedstawiono lokalizacje analizowanej linii nr 71 w rejonie omawianego obszaru.

Rysunek 5.1 Planowana budowa mijanki i przebudowa mostéw kolejowych w obrebie obszaru Natura 2000 Mrowle tgki - rysunek
poglgdowy

LEGENDA
® MOST KOLEJOWY D NATURA2000 PLH
® STNIEJACY PO * SIEDLISKO OWADOW NATURA 2000
~==LINIANR 71 Il S/EDLISKO PRZYRODNICZE NATURA 2000
PROJEKTOWANY PERON AREAt WYSTEPOWANIA MOTYLI
= = PROJEKTOWANA MIJANKA ODTWORZENIE SIEDLISKA GAT. MOTYLI PRZEZ ODKRZACZANIE | WPROWADZANIE GAT. ZYWICIELSKICH

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych od RDOS - PZO.
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Rysunek 5.2 Planowana budowa mijanki, nowej krawedzi peronowej oraz przebudowa dwdch mostow kolejowych w obrebie obszaru
Natura 2000 Mrowle tgki - rysunek szczegotowy
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== = PROJEKTOWANA MIJANKA

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych RDOS - PZO.

Ponizej przedstawiono wyniki przeprowadzonej analizy. Dodatkowe informacje zamieszczone sg takze w ramach analizy
potencjalnego oddziatywania w kontekscie jednolitych czesci wod w rozdziale 5.4 (Wptyw na obszary przeznaczone do
ochrony siedlisk lub gatunkéw, ustanowione w ustawie o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu
wad jest waznym czynnikiem w ich ochronie).

Przedmiotem ochrony w ramach obszaru Natura 2000 Mrowle taki PLH180043 s3 dwa siedliska naturowe oraz cztery
gatunki motyli:

e Siedlisko 6510 — Ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki swieze
e Siedlisko 6410 — Zmiennowilgotne taki trzeslicowe

e  Czerwonczyk nieparek Lycaena dispar

e Czerwonczyk fioletek Lycaena helle

e Modraszek nausitous Maculinea nausithous

e  Modraszek telejus Maculinea teleius

Dla obszaru przyjeto Plan Zadar Ochronnych. Obszar nie ma znaczenia jako korytarz ekologiczny. Nie sgsiaduje réwniez
bezposrednio z innymi obszarami Natura 20007

22 7rédto: http://rzeszow.rdos.gov.pl/files/artykuly/27553/projekt dokumentacji_mrowle laki plh180043 udzial spoleczny.pdf
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Jako zagrozenia istniejgce i potencjalne w odniesieniu do ww. przedmiotdw ochrony w PZO wskazano: zaniechanie/brak
koszenia, zmiana sposobu uprawy, obce gatunki inwazyjne, zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie, sukcesja,
zalesianie terendw otwartych, intensywne koszenie, inne rozdzaje dziatalnosci zwigzane z urbanizacjg i przemystem
(lokowanie w obrebie siedlisk obiektow budowlanych), stosowanie biocyddw, hormondw i substancji chemicznych,
zbieranie w celach kolekcjonerskich (gatunki).

Mijanka planowana jest w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego torowiska linii kolejowej nr 71, po jej zachodniej
stronie, w obrebie istniejgcego terenu kolejowego. Jest to teren potozony w obrebie obszaru Natura 2000 jednakze w
bardzo bliskiej odlegtosci od jego pdétnocno - wschodnich granic i terenéw zabudowanych wsi Zaczernie. Z danych na
temat lokalizacji siedlisk naturowych i siedlisk gatunkéw motyli bedgcych przedmiotem ochrony tego wynika, ze siedliska
te sg oddalone o ponad 160 m od miejsca planowanej mijanki i robét przewidzianych na obiektach inzynieryjnych.

Planowana budowa mijanki moze wymagac¢ wycinki drzew i krzewdw w terenie kolejowym.

Z uwagi na zakres planowanych prac prawdopodobienstwo zmiany stosunkéw wodnych, ktére mogtyby mieé¢ zauwazalny
wptyw na przedmioty ochrony tego obszaru jest znikome. Planowane w obrebie obszaru Natura 2000 prace nie beda
wigzaty sie ze zmniejszeniem nawodnienia i zmiang warunkéw wodnych terendw sagsiadujgcych — zmiennowilgotnych tgk
trzesdlicowych.

W ramach tego obszaru Natura 2000 przedmiotem ochrony nie sg gatunki ryb, ani siedliska z nimi zwigzane.

Ponadto zgodnie z ustawa z dnia 8 marca 2013 r. o $rodkach ochrony roslin PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. maja
obowigzek stosowania jedynie srodkdw ochrony roslin, dla ktérych Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi wydat zezwolenie
na wprowadzanie $Srodka ochrony rosélin do obrotu oraz stosowania (wyrazne wskazanie, ze sSrodek moze by¢ stosowany
na torowisku kolejowym, wskazanie ilosci zabiegéw w ciggu roku i dopuszczalnej ilosci zastosowanego $rodka).
Pracownicy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz wykonawcy wykonujgcy zabiegi z zastosowaniem herbicyddw stosujg sie
do zapiséw Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie warunkéw stosowania
srodkéw ochrony roslin, jak rowniez do zapiséw dot. srodkow bezpieczernistwa zawartych na etykiecie srodka ochrony
roslin.

Przystanek osobowy Zaczernie to obiekt istniejgcy, dojazd na przystanek odbywa sie i bedzie sie odbywac od strony
wschodniej, czyli od strony poza obszarem Natura 2000.

Biorac pod uwage powyzsze informacje mozna stwierdzi¢, ze planowane w ramach Dokumentu PKA prace nie bedg miaty
znaczacego negatywnego oddziatywania na obszar Natura 2000. Niemniej jednak wskazuje sie, ze szczegétowa ocena
oddziatywania na obszar Natura 2000 Mrowle taki bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji
administracyjnych wymaganych dla poszczegdlnych zadan, kiedy to dostepna bedzie bardziej szczegétowa informacja na
temat zakresu i skali planowanych inwestycji. Zaktada sie, ze na etapie prac projektowych zachowana zostanie zasada
przezornosci - zapewnionie bedzie zachowanie stosunkéw gruntowo wodnych - niedopuszczenie do osuszenia /
zmeliorowania terenu w obrebie obszaru Natura 2000 Mrowle taki. Z uwagi na charakter prac zwigzanych z przebudowg
linii jest mato prawdopobne, aby ingerencja w stosunki wodne byta znaczaca i takie oddziatywania w ogdle wystgpity.

Budowa mijanki oraz dodatkowej krawedzi peronowej w miejscu obszaru Natura 2000, w rejonie istniejgcego przystanku
osobowego Zaczernie jest niezbedna, aby kolej petnita funkcje petnoprawnego srodka transportu. Przy uwzglednieniu
planéw rozwoju sieci potgczen PKA i PKP Intercity w dobie liczba potgczen bedzie wieksza niz ilo$¢ pociggéw, jaka jest
aktualna mozliwa do przeprowadzenia. Oznacza to konieczno$¢ zabudowy mijanek. Odcinek Rzeszéw Zachodni-Zaczernie
bedzie wymagat przeprowadzenia na odcinku pomiedzy stacjami pociggu srednio co 7,5 minuty. Gdy uwzglednione
zostanie nastepstwo ruchu pociggéw (minimum 2 minuty dla jazdy w kierunkach przeciwnych) maksymalny czas jazdy
pomiedzy mijankami wyniesie dla pociggu Srednio 5 minut. Oznacza to, ze mijanka miedzy Rzeszowem Zachodnim
i Gtogowem Mtp. musi by¢é umieszczona +/- w potowie odcinka. | takie wymogi spetnia tylko i wytacznie lokalizacja
przystanku osobowego Zaczernie.

Jedli chodzi o etap eksploatacji linii, nalezy podkresli¢, ze obszar Natura 2000 zostat utworzony po tym jak linia nr 71
istniata na tym terenie juz od wielu lat. Dlatego uwaza sie, ze funkcjonowanie mijanki w tym rejonie nie bedzie miato
znaczgcego negatywnego wptywu na przedmioty ochrony tego obszaru na etapie funkcjonowania PKA.

Analiza dotyczaca prac i ich wptywu na obszar Natura 2000 Puszcza Sandomierska 180005

Ponizej przedstawiono lokalizacje analizowanej linii nr 71 w rejonie omawianego obszaru.
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Rysunek 5.3 Planowana budowa mijanki i przebudowa przepustu w obrebie obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska - rysunek

poglgdowy
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Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rysunek 5.4 Planowana budowa mijanki w obrebie obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska - rysunek szczegotowy
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przedmiotem ochrony w ramach obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska 180005 sg 24 gatunki ptakéw. Dla tego
obszaru nie ma obowigzujgcego Planu Zadan Ochronnych.

Wsrdd czynnikow zagrazajgcych ochronie gatunkow (istniejgcych i potencjalnych), bedacych przedmiotami ochrony tego
obszaru, wymieniono miedzy innymi: wypalanie trzcinowisk, wykaszanie ptatow szuwardw trzcinowych i patkowych,
celowe niszczenie miejsc legowych i legowisk, oprdznianie stawow podczas okresu legowego, duza liczebnosé
drapieznikow, rajdy terenowe i penetracja lasu, zamiana tgk na grunty orne, zwiekszenie powierzchni upraw kukurydzy
i rzepaku co ogranicza baze pokarmowa, zalesianie terendw otwartych, napowietrzne linie energetyczne wysokiego
i Sredniego napiecia, osuszanie terenu, zaprzestanie ekstensywnego gospodarowania na stawach rybnych,
nieprawidtowo prowadzona przebudowa stawow, oprdznianie stosowanie sSrodkdw chemicznych w rolnictwie, farmy
wiatrowe, farmy fotowoltaiczne, zmniejszanie powierzchni starodrzewdw.

Planowana budowa mijanki ma by¢ zrealizowana na terenie kolejowym, czyli juz przeksztatconym, gdzie od wielu lat
funkcjonuje istniejgca linia kolejowa nr 71 (linia zelektryfikowana).

Obszar, gdzie planowana jest mijanka nie obejmuje obszaru, gdzie zlokalizowany jest korytarz ekologiczny Puszcza
Sandomierska.

Bioragc pod uwage zakres inwestycji planowanych w ramach PKA oraz istniejgce i potencjalne zagrozenia dla
analizowanego obszaru Natura 2000 mozna stwierdzi¢, ze realizacja Dokumentu PKA nie bedzie miata znaczacego
negatywnego wptywu na obszar Natura 2000. Szczegétowa ocena oddziatywania na obszar Natura 2000 Puszcza
Sandomierska bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji administracyjnych wymaganych dla poszczegdlnych
zadan. Wtedy tez dostepna bedzie bardziej szczegétowa informacja na temat zakresu i skali planowanych inwestycji.
W ramach niniejszej prognozy do analiz przyjeto zatozenie, ze w ramach zasady przezornosci na etapie projektowym
i planowania inwestycji wykonana zostanie inwentaryzacja przyrodnicza w celu doktadnego zbadania, czy budowa
mijanki bedzie wymaga¢ usuniecia drzew i krzewdw i czy stanowig one siedliska gatunkdéw bedacych przedmiotem
ochrony tego obszaru Natura 2000.
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Pozostate formy ochrony przyrody takie jak parki narodowe, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu,
zespoty przyrodniczo - krajobrazowe, uzytki ekologiczne, pominiki przyrody, czy stanowiska dokumentacyjne s3 oddalone
od miejsc planowanych inwestycji w ramach PKA. Jedynie w przypadku planowanego potgczenia kolejowego do Portu
Lotniczego Rzeszéw Jasionka, linia ta zbliza sie na bliskg odlegtos¢ do granic otuliny rezerwatu Bér (okoto 45 m).
Odlegtos¢ planowanej linii od granic rezerwatu to w najblizszym punkcie okoto 730 m (w km 3+200). Znaczny odcinek
planowanego pofaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka wraz z nowym przystankiem Park
Technologiczny potozony jest ponadto w obrebie korytarza ekologicznego Roztocze - Pogdrze Przemyskie.

Lokalizacje planowanej linii wzgledem rezerwatu i korytarza ekologicznego wskazano na ponizszym rysunku.

Rysunek 5.5 Lokalizacja planowanej linii kolejowej na lotnisko Rzeszéw Jasionka wzgledem granic rezerwatu Bér
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przedmiotem ochrony rezerwatu Bor jest kompleks lesny, stanowigcy pozostato$¢ Puszczy Sandomierskiej. Nowa linia
kolejowa nie bedzie zlokalizowana w obrebie tego rezerwatu i nie zaktdci jego funkcjonowania. Nalezy tez wspomnie¢, ze
dla budowy linii kolejowej na lotnisko wyadana zostata juz decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktéra okresla
warunki realizacji tego przedsiewzieciaB.

Analizowane linia kolejowe nr 71, 91, 106 funkcjonujg w Srodowisku od kilkudziesieciu lat i zdazyty sie juz wpisac
w otaczajgcy krajobraz. Do tej pory linia kolejowa nie miata wptywu na populacje wystepujacych na tym obszarze
zwierzat oraz nie stanowita powaznej bariery dla zwierzat. Budowa nowego pofaczenia kolejowego do Portu Lotniczego

2 Decyzja RDOS w Rzeszowie z dnia 8 lutego 2017 r. znak W00S$.4201.4.2016.GJ.41 orzekajaca brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka”.
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Rzeszow Jasionka nie przyczyni sie do zwiekszenia efektu barierowego linii kolejowej. W zwigzku z powyzszym nie
proponuje sie dla przedmiotowe]j inwestycji budowy dedykowanych przejs¢ dla zwierzat.

Planowane inwestycje w ramach PKA nie bedg miaty takze wptywu na dwa obszary o ponadprzecietnym znaczeniu
przyrodniczym, zidentyfikowane w ramach ankietyzacji urzedéw gminnych (na terenie gminy czarna i Gtogéw Matopolski
- obszary opisane w rozdziale 3.8.1 prognozy). Planowane prace nie bedg sie odbywac w rejonie tych miejsc.

Z danych dostepnych z Instytut Melioracji i Uzytkéw Zielonych wynika, ze w buforze 25 m od rozwazanych linii
kolejowych znajduje sie 11 terendw podmoktych, z czego 10 jest przecinanych. Natomiast w buforze 500 m od linii sg
zlokalizowane 24 mokradfa. Prace budowlane w rejonach podmokiych powinny by¢ prowadzone w sposéb
minimalizujgcy zmiane stosunkéw wodnych.

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze z uwagi na zakres prac przewidzianych w ramach PKA, przyjecie Dokumentu PKA nie
bedzie w istotny sposéb wspierato osiggniecia celu jakim jest ochrona bioréznorodnosci, raczej bedzie obojetne w tym
aspekcie. Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie miato negatywnego wptywu na zachowanie i funkcjonowanie obszaréow
chronionych i korytarzy ekologicznych. Zwrécono jednak szczegélng uwage na obszary Natura 2000 Mrowle taki i Puszcza
Sandomierska. Jako wskazanie wynikajace z niniejszej prognozy konieczne jest doktadne rozpoznanie potencjalnego
wptywu planowanych inwestycji na te dwa obszary na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko i/lub obszary Natura
2000. Autorzy prognozy zaproponowali srodki minimalizujgce wskazane w rodziale 7.

5.4 Wplyw na realizacje celu ,,Wspieranie osiggniecia celéw srodowiskowych dla jednolitych
czesci wod”

Oddziatywanie na wody podziemne

Etap budowy
Potencjalne oddziatywanie na wody podziemne na etapie budowy moze nastgpi¢ w wyniku:

e  zanieczyszczenia przypowierzchniowych wdéd gruntowych w wyniku nieprawidtowego sktadowania
odpaddéw na terenie budowy,

e zanieczyszczenia przypowierzchniowych waéd gruntowych w wyniku nieprawidtowej organizacji placu
budowy poprzez tankowanie pojazdéw i maszyn, prowadzenie remontéw, itp. (rozlewy paliw, substancji
stosowanych do konserwacji sprzetu i urzadzen).

Powyisze zagrozenia bedg zminimalizowane poprzez zastosowanie srodkéw zaradczych dla tego typu prac:
e odpowiednie przechowywanie sprzetu ciezkiego (optymalnie na terenie zadaszonym i utwardzonym),

e odpowiednie sktadowanie materiatéw budowlanych i odpadéw (optymalnie w miejscach zadaszonych,
zabezpieczenie podtoza w miejscach przechowywania materiatdow zawierajgcych substajncje chemiczne),

e wilasciwa konserwacja maszyn i urzadzen (tylko w warsztatach).

W rejonie prac przewidzianych w Dokumencie PKA zidentyfikowano 3 ujecia wéd. Szczegétowa analiza w tym zakresie
przedstawiona jest w dalszej czesci rozdziatu.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji potencjalne oddziatywanie na wody podziemne moze dotyczy¢ zanieczyszczenia poziomu
uzytkowego wdd podziemnych na skutek doptywu zanieczyszczen (weglowodory, zawiesina) z maszyn stosowanych
podczas konserwacji instalacji i urzgdzen linii kolejowych. Na tym etapie przeanalizowac réwniez nalezy oddziatywanie na
wody wody podziemne zwigzane z odprowadzanymi wodami opadowymi i roztopowymi z terendw kolejowych.

Zakftada sie, ze prace utrzymaniowe oraz konserwacyjne instalacji i urzadzen linii kolejowych beda prowadzone
z wykorzystaniem sprawnego technicznie sprzetu i przy zastosowaniu odpowiednich zabezpieczen, zgodnie z przepisami
prawa i instrukcjami wewnetrznymi Inwestora. Pozwoli to ograniczyc do minimum ryzyko zanieczyszczenia poziomu
uzytkowego waéd podziemnych.

Ponizej przeprowadzono analize oddziatywania na wody podziemne w odniesieniu do charakterystyki przecinanych przez
inwestycje jednolitych czesci wod podziemnych, w tym Gtéwnych Zbiornikéw Waéd Podziemnych (GZWP) oraz stref
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ochrony, ustanowionych dla uje¢ wdd podziemnych. Ocene potencjalnego wptywu inwestycji na wody podziemne
dokonano w oparciu o informacje na temat litologii warstw wodonosnych GZWP z uwagi na ich szczegdlng wartos¢ dla
zaopatrzenia w wode pitng, gtebokosci ich zalegania i naturalnej ich izolacji.

Ocene potencjalnego oddziatywania inwestycji — na wody podziemne przeprowadzono dla poszczegélnych JCWPd, po
ktérych biegnie trasa linii kolejowej, wedtug kryterium podziatu na kategorie oddziatywania. Za kryterium wyznaczenia
poszczegdlnych kategorii oddziatywania, przyjeto schematy budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych, ktore
decyduja o wysokosci potencjalnego zagrozenia, dla jakosci wod podziemnych.

Z przeprowadzonej analizy wynika, iz rozwazane linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowane potgczene kolejowe do Portu
Lotniczego Rzeszow Jasionka przecinajg jednolite czesci wdéd podziemnych: 134, 135, 152 i 153. Nadktady warstwy
wodnosnej w przypadku JCWPd 134, 152 i 153 sg zbudowane gtéwnie przez utwory staboprzepuszczalne, ktdre
charakteryzuje dobra izolacja. Natomiast w przypadku JCWPd 135 nadktady warstwy wodonosnej sa zbudowane przez
bedace w rownowadze utwory przepuszczalne i stabo przepuszczalne. W przypadku JCWPd 135 istnieje srednia izolacja
poziomdéw wodonosnych i mozliwo$¢ powstania zagrozenia ich jakosci.

Obiekty i odcinki linii przewidziane w ramach PKA s3 potozone na obszarze Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych nr 425
"Zbiornik Debica - Stalowa Wola — Rzeszédw”. Jest to zbiornik, ktérego wody potozone sg stosunkowo ptytko i nie jest on
dobrze izolowany. Istnieje ryzyko zagrozenia jakosci jego waod.

W zwigzku z wrazliwoscia wéd podziemnych, wynikajacg ze stabej izolacji, dokonano analizy potencjalnego zagrozenia z
wykorzystaniem wynikow analiz probek pobranych na trasie analizowanej inwestycji oraz z wykorzystaniem opracowania
pn. ,Badania jakosci wéd opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych oraz analiza jakosci gleby i
ziemi w wybranych lokalizacjach w celu okreslenia rodzajow urzgdzen stuzqcych ochronie Srodowiska gruntowo-
wodnego”.

Na potrzeby przedmiotowej prognozy w pazdzierniku 2016 r. przeprowadzono badania jakosci wdod opadowych
pochodzacych z wybranych 14 punktéw zlokalizowanych na rozwazanych liniach kolejowych nr 71, 91 i 106. Dokonano
poboru préb z nastepujacych lokalizacji: 4 proby pochodzace z wiaduktow drogowych i kolejowych, 5 préb
pochodzgcych z terendw stacji kolejowych i 5 prob pochodzacych z odwodnienia obiektdow inzynieryjnych — mostéw,
przepustow. Wyniki analiz prébek pobranych na trasie analizowanej inwestycji wykazaty, ze we wszystkich badanych
prébkach stezenia weglowodorow ropopochodnych i zawiesiny ogdlnej nie przekraczaty dopuszczalnych wartosci stezen
obowigzujacych dla odprowadzanych podczyszczonych sciekdw opadowych tj.: stezenie zawiesin ogdlnych < 100
mg/dm3 oraz stezenie weglowodoréw ropopochodnych < 15 mg/dm3.

Z kolei opracowanie pn. ,Badania jakosci wod opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych oraz
analiza jakosci gleby i ziemi w wybranych lokalizacjach w celu okreslenia rodzajéw urzadzen stuzgcych ochronie
srodowiska gruntowo-wodnego”, zostato wykonane na zlecenie PKP PLK S.A. Niniejsza analiza obejmowata badanie 200
préb wod opadowych w stu wyznaczonych lokalizacjach na terenach nalezacych do PKP PLK S.A. Préby pobrane byty z
punktow charakteryzujgcych sie réznymi warunkami eksploatacyjnymi (m. in. teren zabudowany, teren niezabudowany,
tuki, stacje kolejowe, odcinki szlakowe).

Dzieki duzej liczbie pobranych prébek wyniki zawarte w pomiarach sg reprezentatywne zaréwno w skali kraju jak i dla
poszczegdlnych regiondw. Tym samym przekazane dane przyjeto za wystarczajgce informacje wyjsciowe do analiz
potwierdzajac bardzo niewielki wptyw transportu kolejowego na pogorszenie jakosci wéd w zwigzku z odprowadzaniem
wod opadowych.

Analiza stezen weglowodoréw ropopochodnych w opracowaniu, nie wykazata zadnych przekroczen substancji
ropopochodnych w odniesieniu do zapiséw rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku (Dz. U. 2006 nr
137 poz. 984 ze zm.)24, zgodnie z ktérym wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy

% Rozporzadzenie obowigzujace w dacie wykonywania badania. Obecnie obowigzuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18
listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego, niemniej zawarte w nim wartosci dopuszczalne nie ulegty zmianie.
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kanalizacyjne pochodzace z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej wprowadzane do wéd lub do ziemi nie powinny
zawierac¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesiny. Dla blisko 80% préb okreslono
zawartos¢ weglowodoréw ropopochodnych ponizej dolnej granicy oznaczalnosci (w tym przypadku <0,1 mg/.l). Dla
pozostatych préb wéd opadowych zawartos$¢ niniejszych zwigzkéw zostata okreslona na poziomie od 0,1 do 0,77 mg/I.

W przypadku badan stezenia zawiesiny dla 73% procent prob nie stwierdzono przekroczen, dla 21% zawartos¢ zawiesiny
okreslono ponizej dolnej granicy oznaczalnosci, a w pozostatych kilku procentach préb stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych wartosci zawiesiny ogdlnej w odniesieniu do dokumentéw przedstawionych wczesniej.

Podsumowujagc, w oparciu o kompleksowe, reprezentatywne i aktualne dane zawarte w raporcie z badan jakosci wod
opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych oraz w otrzymanych wynikach jakosci wod
opadowych, mozna stwierdzié, ze ewentualne oddziatywanie na wody podziemne, zwigzane z emisjg zawiesin i zwigzkdw
ropopochodnych w wodach opadowych, nie bedzie znaczace i nie bedzie wywierato negatywnego wptywu na jakos¢ wod
podziemnych.

Wptyw prac przewidzianych w ramach PKA na realizacje celu ,Wspieranie osiaggniecia celéw srodowiskowych dla
iednolitych czesci wéd" — wody podziemne

Nadrzednym celem Ramowe] Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE jest osiggniecie dobrego stanu wdd. Dla JCWPd
przecinanych przez inwestycje jako cele srodowiskowe wyznaczono: w nowo uchwalonym ,Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty” utrzymanie dobrego stanu chemicznego oraz utrzymanie dobrego stanu
iloSciowego oraz we wczesniejszym PGW - dobry stan ilosciowy i chemiczny. Wszystkie 4 JCWPd przecinane przez
inwestycje charakteryzuje dobry stan chemiczny i iloSciowy i nie s3 one zagrozone nieosiggnieciem celéow
srodowiskowych.

Zgodnie z analizg zawartg w prognozie stwierdzono:

e Nie przewiduje sie, aby realizacja przedsiewziecia mogta wptyngé na stan ilosSciowy poszczegdinych
JCWPd, a w przypadku prawidtowej organizacji placow budowy oraz prac budowlanych, nie istnieje takze
ryzyko, aby planowane przedsiewziecie mogto mie¢ negatywny wptyw na stan chemiczny JCWPd.

e Na etapie uzytkowania - prawdopodobienstwo wystgpienia bezposredniego zanieczyszczenia woéd
podziemnych GZWP substancjami ropopochodnymi i zawiesing jest niskie.

Ze wzgledu, ze planowana inwestycja na etapie budowy i uzytkowania nie bedzie powodowac¢ pogorszenia aktualnego
stanu czystosci jednolitych czesci wdd podziemnych przecinanych przez trase planowanej inwestycji ani tez nie bedzie
negatywnie wptywac na stan ilosciowy tych wdd nalezy stwierdzi¢, ze nie bedzie ona negatywnie oddziatywata na
osiggniecie celéw srodowiskowych zapisanych w obowigzujgcym "Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty”(Dz.U. z 2016 poz. 1911 opublikowany 28.11.2016 r.) dla tych JCWPd oraz we wczesniejszym ,Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty" (M.P. z 2011 r. poz. 549).

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze z uwagi na zakres prac przewidzianych w ramach PKA, przyjecie Dokumentu PKA nie
bedzie w istotny sposéb wspierato osiggniecia celu jakim jest wspieranie osiagniecia celéw Srodowiskowych dla
jednolitych czesci wod podziemnych, raczej bedzie obojetne w tym aspekcie. Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie miato
negatywnego wptywu na osiggniecie celéw sSrodowiskowych dla JCWPd.

Analiza oddziatywania na wody powierzchniowe z uwzglednieniem wptywu na aktualny stan czystosci wod ciekéw

Etap budowy

Whptyw planowanych prac na liniach kolejowych 71, 91, 106 i planowane pofaczenie kolejowego do Portu Lotniczego
Rzeszow Jasionkana cieki wodne bedzie miat miejsce gtéwnie w trakcie prac budowlanych. Zakres robdt w korytach
ciekdw przecinanych przez rozpatrywane linie kolejowe nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum, aby ograniczy¢
ingerencje w srodowisko wodne. Na podstawie danych z analiz technicznych oraz informacji pochodzacych z podobnych
inwestycji zidentyfikowano nastepujgce potencjalne oddziatywania przedsiewziecia na stan wod powierzchniowych w
trakcie budowy:

e Bezposrednie naruszenie i zajecie pod elementy obiektow czesci brzegéw i koryta rzeki w zwigzku z
planowanymi przebudowami 2 istniejgcych mostéow — na cieku przecinanym przez linie |k nr 91 w km
144+380 pod cztery tory oraz mostu na rzece Mrowla przecinanym przez linie |k nr 71 w km 60+435.
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Dodatkowo przewidziano przebudowe: 7 przepustéw: na |k nr 91 w km 143+658 na obiekt pod 4 tory, na
Ik nr 106: w km 11+542 na obiekt pod 2 tory; w km 24+535 na obiekt pod 2 tory; w km 24+931 na obiekt
pod 2 tory; w km 24+806; w km 25+066 na obiekt pod 2 tory; w km 25+305 na obiekt pod 2 tory . Nalezy
zauwazy¢, ze mosty i przepusty sg obiektami istniejgcymi.

e Planowana odcinkowa przebudowa potoku Mikoska w rejonie nowego zaplecza technicznego przy Ik nr
106 w km 2+000.

e Ksztattowanie dna i skarp ciekdw stosownie do projektu przebudowy mostu lub przepustu oraz zwigzana
z tym zmiana lokalnych warunkéw hydrologicznych (wykonanie lub odbudowa ubezpieczenia brzegow,
dna).

e  Mozliwos$¢ przeksztatcen lokalnych stosunkéw wodnych w wyniku wykonywania wykopéw lub nasypow
pod torowiskiem oraz prac zwigzanych z odwadnianiem wykopdw, posadowieniem elementéw
konstrukcyjnych w czasie przebudowy mostow, przepustow itd.

e Zaburzenie przeptywu wody w korytach ciekdw w miejscach przebudowywanych 2 mostéw i 8
przepustow.

e Ryzyko zanieczyszczenia rzek zawiesing wskutek erozji powierzchni terenu budowy.

e Ryzyko zanieczyszczenia rzek substancjami niebezpiecznymi np. ropopochodnymi z urzadzen
wykorzystywanych na placu budowy lub wykorzystywanych w stosowanych technologiach budowy,
srodkach transportu itp.

e Potencjalny wptyw budowy obiektéw na ichtiofaune.

e Likwidacja lub zmniejszenie powierzchni roslinnych paséw brzegowych.

e Ubezpieczenie brzegu w miejscach wylotéw nowych kolektoréw systemu odwodnienia.
e  Okresowy lokalny wzrost erozji brzegdéw, a wiec i ilosci zawiesiny w wodzie.

Analize wptywu na wody powierzchniowe odniesiono do wymagan RDW jak i przepisow polskich z podziatem na
poszczegdlne elementy klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Oddziatywanie na elementy biologiczne

W zwigzku z pracami budowlanymi moze dojs¢ lokalnie do zaburzenia siedlisk wodnych w pasie prowadzonych robét.
Wptyw na skfad i liczebnos¢ fitobentosu i makrofitéw - wielkos¢ wptywu bedzie zalezna od materiatu, z ktérego
wykonane bedg umocnienia skarp i dna, tj. kamien, faszyna czy beton. Proponuje sie zastosowanie do wykonywania
umocnien naturalnych materiatow: w tym faszyny, kruszyw, kamienia, co znacznie zminimalizuje negatywny wptyw
przedsiewziecia na sktad i liczebnos¢ fitobentosu i makrofitdow w rzekach. Rowniez wptyw na sktad i liczebnos¢
makrobezkregowcéw bentosowych bedzie zalezny od materiatu zastosowanego do umocnien. W przypadku
zastosowania faszyny niektore grupy makrobezkregowcow (pijawki, slimaki, wirki, ggbki oraz niektére gatunki jetek i
chruscikéw) moga jg wykorzystac jako podtoze. W przypadku zastosowania jako materiatu budulcowego kamienia, jesli
rozmiary kamieni sg zréznicowane, a sposéb ich utozenia imituje naturalne dno kamieniste, moze to tworzy¢ kryjowki
oraz roznicowac lokalng predkos¢ przeptywu. Daje to mozliwos¢ zasiedlenia takiego podfoza przez niektére organizmy,
zwiaszcza osiadte, cho¢ nadal brak bedzie pierwotnej, petnej heterogennosci srodowiska (np. brak ptatéw roslinnosci).
W zakresie fitoplanktonu nie przewiduje sie wywierania na nie znaczacego wptywu prac budowlanych.

Ze wzgledu na to, ze dtugos¢ koryta rzeki, na ktérej beda wykonywane zaplanowane prace budowlane (przebudowa 2
mostow i 8 przepustéw, przebudowa odcinkowa potoku Mikoska, mozliwe ubezpieczenia brzegdéw i ubezpieczenia dna,
zmiana struktury dna i brzegdéw, likwidacja przegtebien i wyptycen, odmulenie dna w celu zachowania spadku,
ubezpieczenie brzegu w miejscach wylotéw nowych kolektorow systemu odwodnienia) bedzie ograniczona do
niezbednego minimum przewiduje sie, Zze zasieg oddziatywania prac na elementy biologiczne bedzie tylko miejscowy, bez
wywierania negatywnego wptywu na cato$¢ elementow biologicznych w danej JCWP. Zakres planowanych prac nie
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bedzie sie wigzat ze znaczacg ingerencjg w koryta ciekdw. Potencjalne oddziatywanie na fitoplankton, zooplankton,
bentos bedzie krotkotrwate, w duzej czesci przemijajgce przemijajace i lokalne. Oddziatywanie nie wptynie negatywnie na
zachowanie catosci dotychczasowych struktur przyrodniczych Srodowiska wodnego elementéow sieci wod
powierzchniowych (cieki, zbiorniki).

W trakcie prowadzenia prac budowlanych istnieje rowniez ryzyko zanieczyszczenia wdd substancjami chemicznymi
(np. poprzez wyciek paliwa z maszyn budowlanych). W zwigzku z tym niezbedne jest zapewnienie wtasciwej organizacji
placu budowy i odpowiednie sktadowanie materiatéw budowlanych na placu budowy. Do obowigzkéw wykonawcy roboét
bedzie nalezato wtasciwe sktadowanie i zabezpieczenie materiatéw na placu budowy. Miejsca oraz sposdb sktadowania
materiatéw powinny by¢ okreslone w planie zagospodarowania placu budowy. Miejsca sktadowania powinny zapewniac
zachowanie wtasciwosci i przydatnosci przechowywanych materiatow. Wtasciwe sktadowanie materiatéw pozwoli na
zabezpieczenie powierzchni terenu, a w konsekwencji i wéd powierzchniowych przed mozliwoscia zanieczyszczenia.

Ichtiofauna

Analiza dostepnych danych wskazuje, ze wsrdd rozwazanych odcinkéw linii kolejowych — na linii nr 71 sg planowane
prace budowlane na terenach przebiegajgcych przez dwa obszary Natura 2000. Sg to: PLH180043 ,Mrowle taki” —
przeciecie na dtugosci okoto 940 m i PLB180005 ,Puszczya Sandomierska” — przeciecie na dtugosci okoto 4765 m.
W obrebie obydwu przecinanych obszaréw nie znajduja sie siedliska ichtiofauny, ktérych przedmiotem ochrony bytyby
gatunki ryb. Prace budowlane beda miaty charakter krétkotrwaty, przemijajacy i lokalny. Nie przewiduje sie znaczgcych
oddziatywan na ichtiofaune wystepujagcg w obszarze przeciecia i sgsiadowania. Zaleca sie by projekty przebudowy
mostow i przepustow spetniaty wymogi, co do wtasciwego swiatta oraz zapewniaty swobodng migracje ryb.

Oddziatywaniem posrednim bedzie hatas oraz drgania podtoza zwigzane z przeprowadzanymi pracami mogace
powodowac ograniczenie migracji ryb oraz powodowac ich wyptaszanie. Ten etap realizacji inwestycji moze potencjalnie
wigzac sie rowniez z lokalnymi zaburzeniami przeptywu wody, oddziatywanie to bedzie miato charakter przemijajgcy.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych istnieje rowniez ryzyko zanieczyszczenia wdd substancjami chemicznymi
(np. poprzez wyciek paliwa z maszyn budowlanych). Zalecenia w tym przypadku sg takie same jak opisane powyzej dla
elementdw biologicznych.

Podsumowanie oddziatywania na elementy biologiczne

Generalnie w trakcie prowadzonych prac budowlanych wystgpi krotkotrwate, przemijajace i lokalne oddziatywanie na
wskazniki jakosci wéd odpowiadajgce za elementy biologiczne. Po zakorczeniu prac budowlanych oddziatywania te
ustang i nie przewiduje sie by spowodowaty one pogorszenie aktualnych wartosci wskaznikéw odpowiedzialnych za
elementy biologiczne w wodach JCWP wystepujacych przy trasie planowanej inwestycji.

Oddziatywanie na elementy hydromorfologiczne

Oddziatywanie na elementy hydromorfologiczne bedzie wystepowato na etapie prowadzenia prac w korytach ciekdw. Na
analizowanych odcinkach linii kolejowych zaplanowano przebudowe tylko 2 istniejgcych mostédw — na cieku przecinanym
przez linie kolejowg nr 91 w km 144+380 pod cztery tory oraz mostu na rzece Mrowla przecinanym przez linie kolejowg
nr 71 w km 60+435. Dodatkowo przewidziano przebudowe 7 przepustow — na LK91 w km 143+658 na obiekt pod 4 tory,
oraz na LK106: w km 11+542 na obiekt pod 2 tory; w km 24+535 na obiekt pod 2 tory; w km 24+931 na obiekt pod 2 tory;
w km 24+806; w km 25+066 na obiekt pod 2 tory; w km 25+305 na obiekt pod 2 tory. Planowane prace bedg réwniez
obejmowaty odcinkowg przebudowe potoku Mikoska w rejonie nowego zaplecza technicznego przy LK106 w km 2+000.

Projekty przebudowy mostéw, przepustéw i odcinka potoku Mikoska powinny byé w taki sposéb opracowane aby
zapewni¢ jak najmniejszy wptyw obiektdw na elementy hydromorfologiczne rzek - aby spetniaty wymogi co do
wtasciwego Swiatta, przekroju i zapewnienia prawidtowych warunkéw przeptywu wod w ciekach. Projektowanie
kolejowych obiektéw inzynieryjnych odbywa sie miedzy innymi w oparciu o instrukcje Id-2 , Warunki techniczne dla
kolejowych obiektéw inzynieryjnych”, ktéra podaje wymagania i zalecenia dla obliczania $wiatet mostow i przepustéw.
Dla linii magistralnych i pierwszorzedowych dla mostéw nalezy przyjmowac wielko$¢ prawdopodobienstwa wystgpienia
przeptywu miarodajnego wynoszaca 0,3%, zas dla przepustéow — 1% bez wzgledu na kategorie linii. Stosowanie tych
wytycznych na etapie projektu przedmiotowego przedsiewziecia pozwoli zapewnié¢ sprawny przeptyw wod Swiattami
obiektéw inzynieryjnych.
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Potok Mikoska, w ktérego korycie jest planowana przebudowa, jest potozony w zlewni JCWP Wistok od Zb. Rzeszow do
Starego Wistoka o kodzie RW200019226739. Potok ten jest elementem hydrograficznym znajdujacym sie w zlewni JCWP,
lecz sam nie stanowi cieku istotnego w ramach JCWP. Planowana dtugos¢ przebudowy potoku wyniesie okoto 150
metrow. Przebudowa jest planowana w rejonie planowanego zaplecza technicznego przy linii nr 106 w km 2+000.
Nie przewiduje sie aby projektowana odcinkowa przebudowa potoku Mikoska wywierata negatywny wptyw na elementy
hydromorfologiczne JCWP Wistok od Zb. Rzeszéw do Starego Wistoka. Szczegdlowa analiza w tym zakresie zostanie
sporzgdzona na etapie raportu oddziatywania na srodowisko dla rozwazanego przedsiewziecia.

Projekty przebudowy mostéw, przepustéow i odcinka potoku Mikoska powinny zapewni¢ zachowanie niezmienionego
rezimu hydrologicznego rzek w tym wskaznikdéw dotyczacych ilosci i dynamiki przeptywu woéd oraz wskaznika
dotyczacego potaczenia z cze$ciami wdd podziemnych.

Oddziatywanie zwigzane z zaburzeniem przeptywu woéd w trakcie prac budowlanych polega¢ moze na zwigkszeniu lub
zmniejszeniu predkosci przeptywu lub na podpietrzeniu wody. Tego typu oddziatywanie na wody powierzchniowe bedzie
krétkotrwate i obejmowato bedzie okres, w ktédrym prowadzone bedg prace budowlane w obrebie koryta cieku. Po
zakoniczeniu prac nie powinny pozosta¢ zadne negatywne skutki.

W zwigzku z planowang przebudowg mostéw i przepustdw zakres ciggtosci rzek nie ulegnie zmianie wskaznik dotyczacy
liczby i rodzaju barier w ciekach. Odnosnie wskaznika dotyczgcego przemieszczania sie organizméw wodnych w trakcie
prac budowlanych okresowo moga wystepowac zaktdcenia w migracji organizmdéw wodnych i osadéw. Jednak zaktécenia
te bedg krétkotrwate, przemijajace i ustang po zakoriczeniu prac budowlanych.

Na etapie budowy moze nastgpi¢ bezposrednie naruszenie brzegéw i koryta rzek w zwigzku z przebudowa elementow
mostow. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate i obejmowato bedzie wytgcznie okres, w ktérym prowadzone bedg prace
budowlane.

Prace przy przeprawach mostowych moga réwniez obejmowaé wymiane ubezpieczenia brzegdw i/lub dna. W przypadku
tego rodzaju prac nalezy zachowac niezmieniony przekrdj poprzeczny i podtuzny koryta cieku — w tym gtebokos¢
i szeroko$¢ rzeki. Dtugos¢, na ktdrej, na ktérej zostanie wykonane ubezpieczenie powinna by¢ ograniczona do
niezbednego minimum. Réwniez w przypadku wykonywania ubezpieczenia koryta przy wylotach nowych kolektorow
wod opadowych nalezy zachowac niezmieniony przekréj koryta cieku.

Dodatkowe prace, ktére bedg prowadzone w ramach przedsiewziecia bedg polegaty na przywrdceniu droznosci koryt
poprzez niezbedne odmulenie i czyszczenie koryt z zakrzaczen.

Ponadto, wszelkie prace polegajgce na przebudowie mostéw, przepustédw, odcinka potoku Mikoska, wykonaniu
ubezpieczen (prace ingerujgce w koryto cieku) mogg spowodowac czasowe zmgacenie wody. Powstata w ten sposéb
zawiesina moze powodowac czasowe obnizenie zawartosci rozpuszczonego tlenu w wodzie. Po pewnym czasie w
przekroju ponizej miejsca powstawania zanieczyszczen dojdzie do petnego wymieszania z wodami odbiornika. Ponizej w
akapicie dotyczacym elementdw fizykochemicznych i chemicznych opisano szczegétowo oddziatywanie w tym zakresie.

Nie przewiduje sie znaczacego wptywu planowanych prac budowlanych na stosunki wodne w rejonie analizowanego
przedsiewziecia. Planowane prace budowlane nie bedg powodowaty istotnych zmian stosunkdw wodnych, a mianowicie:

e przebudowa mostow i przepustow, odcinka potoku Mikoska, bedzie tak prowadzona, aby nie
powodowac trwatych zmian w ilosci, kierunku i dynamice przeptywu w ciekach wodnych,

e ubezpieczenia brzegéw i dna zostang tak zaprojektowane i wykonane by nie powodowaty trwatych zmian
w ilosci, kierunku i dynamice przeptywu w ciekach wodnych,

e prowadzone prace budowlane nie bedg powodowaty zmian w potgczeniach z wodami podziemnymi, w
kierunku przeptywu i ilosci wéd podziemnych w sgsiadujacym rejonie,

e prowadzone prace budowlane nie bedg powodowaty zmiany stanu wody na gruncie,

e prowadzone prace budowlane nie beda powodowaty zmian kierunku odptywu wody opadowej,
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e przebudowywane mosty bedg posiadaty wiasny system odwadniajgcy i nie beda powodowaty
odprowadzania Sciekdw opadowych na grunty sgsiednie.

Potencjalna zmiana lokalnych stosunkéw wodnych moze by¢ jedynie zwigzana z odwodnieniem planowanego potgczenia
kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka. Uktad odwodnienia nowej linii zostanie wykonany w postaci nowych
rowéw lub odwodnienia wgtebnego. Zmiana obejmie jedynie odprowadzenie wéd z odwodnienia nowej linii kolejowej.
Natomiast odprowadzanie wéd z odwodnienia terendw sgsiadujgcych pozostanie niezmienione.

Przy trasie analizowanych odcinkéw linii kolejowych 71, 91, 106 i planowanego potaczenia kolejowego do Portu
Lotniczego Rzeszow Jasionka, w odlegtosci do 100 metrow nie ma zlokalizowanych jezior ani duzych zbiornikdéw wodnych,
stanowigcych JCWP jeziorng. Na omawianym obszarze wystepujg natomiast mniejsze zbiorniki wodne nie zaliczane do
jezior. W odlegtosci do 500 m od linii kolejowych nr 71, 91, 106 i planowanego potgczenia kolejowego do Portu
Lotniczego RzeszOow Jasionkazidentyfikowano 214 mniejszych zbiornikdow wodnych, nie zaliczanych do jezior
stanowigcych JCWP jeziorng. Sg to zbiorniki o powierzchni od 0,009 ha do 2,95 ha. Lokalizacja nowych przystankéw
osobowych, nowych parkingdw, nowych mijanek oraz planowanego potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw
Jasionka nie koliduje z lokalizacjg istniejgcych zbiornikdw wodnych. Nie przewiduje sie by planowane przedsiewziecie
wywierato wptyw na zbiorniki wodne znajdujgce sie w rejonie przedsiewziecia.

Podsumowanie oddziatywania na elementy hydromorfologiczne

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze w trakcie prowadzenia prac budowlanych nie przewiduje sie wystepowania
istotnego negatywnego oddziatywania na hydromorfologie rzek ani tez nie bedg powstawaty zaburzenia ciggtosci
morfologicznej rzek. Przewidywane oddziatywania nie spowodujg pogorszenia sie wartosci aktualnych wskaznikéw
odnoszacych sie do elementow hydromorfologicznych wéd JCWP znajdujacych sie w rejonie przedsiewziecia.

Oddziatywanie na elementy chemiczne i fizykochemiczne

Potencjalnie zanieczyszczenie wéd powierzchniowych pod wzgledem elementéw chemicznych i fizykochemicznych moze
by¢ zwigzane z:

e Z prowadzonymi pracami w korytach ciekéw (przebudowa mostéw i przepustdéw, odcinka potoku
Mikoska i ubezpieczenia koryta) i ewentualnymi wyciekami substancji ropopochodnych ze sprzetu
mechanicznego wykorzystywanego do prac budowlanych;

e  Wyptukiwaniem substancji z powierzchni terenu prowadzonych prac przez wody opadowe i ich doptyw
do wéd powierzchniowych;

e Okresowym lokalnym wzrostem erozji skarp i brzegdw, a wiec i stezenia zawiesiny w wodzie.
e W trakcie odmulania dna, bedzie miato miejsce okresowe zwiekszenie stezenia zawiesiny w wodach.

Gtéwnym zanieczyszczeniem na etapie budowy, wptywajgcym, na jakos¢ wody moze by¢ zwiekszone stezenie zawiesiny.
Prace prowadzone w korycie ciekdéw moga spowodowaé czasowe zmacenie wody. Powstata w ten sposéb zawiesina
moze powodowac czasowe obnizenie zawartosci rozpuszczonego tlenu w wodzie. Po pewnym czasie w przekroju ponizej
miejsca wprowadzenia lub powstawania zanieczyszczen dojdzie do petnego wymieszania zawiesiny z wodami odbiornika.
Szacowanie odlegtosci petnego wymieszania za pomocg wzoréw empirycznych wigze sie z wieloma uproszczeniami.
Potencjalny zasieg oszacowany na podstawie wzoru Rutherforda moze wahac sie od 100 m do ponad 3 km (w zaleznosci
od wielkosci przeptywu). Jednak proces samooczyszczania w przyrodzie przebiega zazwyczaj znacznie szybciej niz to
wynika z obliczen.

Nie przewiduje sie aby planowane prace budowlane w ramach przedsiewziecia, poza czasowym zwiekszeniem stezenia
zawiesiny i zwigzanym z tym mozliwym obnizeniem zawartosci rozpuszczonego tlenu w wodzie, wptywaty na stezenia
innych wskaznikéw fizykochemicznych oraz wskaznikéw odpowiedzialnych za stan chemiczny wad.

Zaplecza budowy beda zorganizowane poza sgsiedztwem dolin rzecznych i poza obszarami zagrozonymi powodzia.
Proponuje sie by zaplecza budowy zlokalizowa¢ przy terenach planowanych przystankdéw osobowych.

Z rejonu prac budowlanych przy linii kolejowej bedzie odprowadzany sptyw powierzchniowy. Bedzie to wigzato sie z
pewnym czasowym zwiekszeniem ilosci wody doprowadzanych punktowo do odbiornikéw. llos¢ odprowadzanych
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dodatkowych wod w czasie opaddw nie powinna by¢ znaczaca i nie powinna stanowi¢ niebezpieczenstwa przekroczenia
stanow maksymalnych wody w odbiornikach.

Materiaty niezbedne do wykonania robdt beda dowozone za pomocg transportu drogowego i kolejowego,
magazynowane na obszarze utwardzonym, poza obszarami cennymi przyrodniczo (dolinami rzek, obszarami Natura
2000). Roboty bedg wykonywane przy pomocy ogdlnie stosowanych sprzetow budowlanych takich jak dzwigi kolejowe,
tadowarki, spycharki, koparki. Oczyszczanie ttucznia bedzie miato miejsce w oczyszczarkach samojezdnych badz
stacjonarnych.

W okresie prowadzenia prac budowlanych niezbedne bedzie zapewnienie wtasciwej organizacji placu budowy,, a takze
stosowanie sprawnego sprzetu i maszyn budowlanych. Na zapleczu niedopuszczalne bedzie mycie pojazdéw, maszyn i
urzadzen budowlanych, takie tankowanie pojazdéw z wyjgtkiem tzw. sprzetu drobnego (w wyznaczonych do tego
miejscach szczelnie wytozonych ptytami betonowymi). W czasie wykonywania prac wykonawca zapewni odpowiedni stan
techniczny sprzetu budowlanego (sprawny technicznie sprzet, eksploatowany i konserwowany w prawidtowy sposdb, o
niskim poziomie spalin), ktéry nie bedzie stanowit Zrédta zanieczyszczenia srodowiska podczas normalnej eksploatacji.

Zaplecze budowy zostanie wyposazone w przenosne sanitariaty, ktére beda systematycznie oprdzniane, a Scieki bedg
wywozone do oczyszczalni.

W celu zapobieganiu lub minimalizacji wystapienia zagrozen dla wdéd powierzchniowych i podziemnych na etapie
realizacji przedsiewziecia realizowane bedg nastepujace dziatania:

e utwardzenie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu itp.,

e uszczelnienie powierzchni, na ktérych sktadowane bedg odpady niebezpieczne (np. zanieczyszczony
ttuczen) oraz wykorzystywane beda do tego atestowane pojemniki na odpady niebezpieczne,

e odpady bedg gromadzone w selektywny sposdb; odbior odpaddéw i Sciekdow zostanie zlecony
koncesjonowanym firmom,

e zostang zorganizowane pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikéw,

e zostanie ograniczony do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntéw (np. przy fundamentowaniu),
e masy ziemne bedg zagospodarowywane w jak najwiekszym stopniu w obrebie terenu inwestycji,

e bedzie stosowany sprawny technicznie sprzet,

e ograniczony zostanie w sposéb maksymalny czas odwodnienia wykopow budowlanych oraz stosowanie
metod ograniczajacych ich zasieg;

e wykopy oraz wszelkie odwodnienia, jezeli okazg sie one konieczne, bedg prowadzone tak, aby w sposéb
minimalny oddziatywaé na srodowisko gruntowo-wodne. Metoda odwodnienia wykopdw bedzie dobrana
w zaleznosci od miejscowych warunkéw gruntowo-wodnych, pory roku, czasu realizacji prac itp. Bedzie
to np. bezposrednie pompowanie wody z wykopdw,

e powstate w trakcie realizacji inwestycji Scieki i odpady bedg usuwane z terenu budowy zgodnie z
obowigzujacymi przepisami i normami;

e ptyny eksploatacyjne (smary, paliwa) bedg przechowywane w szczelnych zbiornikach na utwardzonym
podfozu, a wszelkie awaryjne rozlania bedg bezzwtocznie usuwane za pomocg srodkdéw sorpcyjnych,
ktére nastepnie bedg przekazywane do utylizacji.

Stosowanie sie do ww. zalecen pozwoli na ograniczenie do minimum ryzyka wystgpienia sytuacji awaryjnych takich jak
wycieki oraz ograniczy stezenie zawiesin i substancji ropopochodnych odprowadzanych w wodach opadowych z terenu
prowadzonych prac budowlanych.

Podsumowanie oddziatywania na elementy chemiczne i fizykochemiczne
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Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze prowadzone roboty budowlane w zwigzku z planowanym przedsiewzieciem nie
spowodujg pogorszenia sie dla JCWP w rejonie przedsiewziecia wartosci aktualnych wskaznikow odnoszacych sie do
elementéw fizykochemicznych wdd ani tez aktualnych wskaznikow odpowiedzialnych za stan chemiczny wad.

Obszary wodno-btotne

W omawianym buforze nie zidentyfikowano obszaréw wodno-btotnych w rozumieniu Konwencji Ramsarskiej, a jedynie
obszary podmokte/mokradta zinwentaryzowane przez Instytut Melioracji i Uzytkéw Zielonych. Z danych dostepnych
z Instytut Melioracji i Uzytkdow Zielonych wynika, ze w buforze 25 m od rozwazanych linii kolejowych znajduje sie 11
terenéw podmoktych, z czego 10 jest przecinanych. Natomiast w buforze 500 m od linii sg zlokalizowane 24 mokradta.
Prace budowlane w rejonach podmoktych powinny by¢ prowadzone w sposéb minimalizujgcy zmiane stosunkdéw
wodnych. Przedsiewziecie obejmowac bedzie takze wykonanie nowego uktadu odwodnienia dla planowanego potfaczenia
kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszdw Jasionka. Na terenie gdzie jest planowana nowa linia mokradta znajduja sie w
znacznej odlegtosci od osi planowanego torowiska wynoszacej 400 metréw i wiecej. Odwodnienie bedzie obejmowato
jedynie teren podtorza i nie bedzie zwigzane z odwadnianiem terendw sasiadujgcych. Nie przewiduje sie aby uktad
odwodnienia nowej linii kolejowej przyczynit sie do zmiany stosunkéw wodnych na terenach podmoktych czy
mokradtach.

Etap eksploatacji

Zidentyfikowano nastepujace istotne potencjalne oddziatywania planowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe
w trakcie normalnej eksploatacji:

e odprowadzanie wod opadowych i roztopowych do wdd powierzchniowych. Przewiduje sie, ze jedynym
zanieczyszczeniem pochodzgcym ze sptywu wod moze by¢ zawiesina ogdlna, a takze substancje
ropopochodne,

e prowadzona gospodarka wodno-sciekowa,

e stosowanie herbicydéw do niszczenia w pasie torowiska chwastéw i zbednej roslinnosci niezgodnie z
zaleceniami i dobrymi praktykami PKP.

Ponizej scharakteryzowano planowane uktady odwodnienia w ramach przedsiewziecia:

1. Ukfad torowy (poza stacjami) — dotyczy planowanego potgczenia kolejowego do Portu Lotniczego
Rzeszow Jasionka i nowych mijanek - projektowane tory szlakowe w nasypach zostang odwodnione
przez wykonanie spadkéw poprzecznych korony torowiska w kierunku projektowanych rowow
bocznych i dalej do najblizszych odbiornikéw. Tory szlakowe w przekopach bedg odwodniane
dodatkowo dreno-kolektorami zlokalizowanymi ponizej rowéw bocznych i granicy przemarzania.

2. Odwodnienie terenu przystankow osobowych - odwodnienie perondéw i toréw na przystankach
odbywac sie bedzie za pomocg korytek odwodnienia powierzchniowego liniowego, z ktérych woda
zostanie odprowadzona do projektowanej sieci odwodnienia. Jako odbiorniki bedg wykorzystane
rowy/cieki lub istniejgca kanalizacja deszczowa.

3. Odwodnienie przebudowanych mostéw - odprowadzenie bedzie odbywac sie poprzez wpusty i rury
spustowe - system kanalizacji odprowadzajagcym wody deszczowe i nastepnie do najblizszego
odbiornika.

4. Odwodnienie terenu zaplecza technicznego z myjnig i halg przegladowg dla taboru i kontenerowa
stacja paliw dla taboru - przed odprowadzeniem wdd opadowych do odbiornika projektuje sie
separator koalescencyjny substancji ropopochodnych z osadnikiem.

5. Odwodnienie nowych miejsc postojowych - przewiduje sie odprowadzenie wdéd z uktadu
odwodnienia do istniejgcych rowow lub ciekdw lub tez do istniejacej kanalizacji deszczowe;j.

6. Odwodnienie modernizowanych przejazdéw drogowych — planowane jest odwodnienie opaskowe z
odprowadzeniem do istniejgcego uktadu odwadniajgcego torowiska.

Odbiornikami wod z odwodnienia planowanego potgczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka bedg
naturalne cieki wodne lub istniejgce rowy krzyzujgce sie z linig kolejowag oraz kanalizacje deszczowe jezeli beda
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wystepowac na danym terenie. Odprowadzanie wéd z obszaru kolejowego bedzie wykonywane zgodnie z zaleceniami
organow odpowiedzialnych za utrzymanie wéd i urzagdzen wodnych, a takze zarzgdzanie zasobami wodnymi.

Jakos¢ odprowadzanych wéd opadowych w trakcie eksploatacji

Zgodnie z obecnie obowigzujgcym Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wad lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego wody opadowe i roztopowe odprowadzane z nieutwardzonych powierzchni
torowych mogga by¢ wprowadzane do wadd lub do ziemi bez oczyszczenia.

Na potrzeby przedmiotowej prognozy w pazdzierniku 2016 r. przeprowadzono badania jakosci wdéd opadowych
pochodzacych z wybranych 14 punktéw zlokalizowanych na rozwazanych liniach kolejowych nr 71, 91 i 106. Dokonano
poboru préb z nastepujacych lokalizacji: 4 préby pochodzace z wiaduktéw drogowych, 5 préb pochodzacych z terendw
stacji kolejowych i 5 préb pochodzacych z odwodnienia obiektow inzynieryjnych — mostéw, przepustéw. Ponizej w tabeli
zestawiono wyniki analiz pobranych prébek wéd opadowych.

Tabela 43 Zestawienie wynikdw analiz probek wdod opadowych i roztopowych pochodzgcych z wybranych 14 punktdw zlokalizowanych
na rozwazanych liniach kolejowych nr 71, 91 i 106

Zawartosc % L L. L.
Zawartos¢ % w Stezenie Stezenie
w stosunku L 3
Nr . o stosunku do max. zawiesiny weglowodoréow
Miejsce poboru prébki do max. . L
punktu L. zawartosci ogolnej ropopochodnych
zawartosci 3 3
. ropopochodnych [mg/dm”] [mg/dm’]
zawiesiny
L. Wody opadowe i roztopowe pochodzace z wiaduktéw drogowych i kolejowych
Przeciecie LK 106 z DK 19 (ul.
1.1. Tkaczowa) — instalacja 53,0% 6,53% 53,0 0,98
odprowadzajaca scieki deszczowe
(z wiaduktu drogowego)
Przeciecie LK 106 z drogg
12, WIOJEWOdea nr 988 (Zaboréw) — 11,6% 1,40% 116 0,21
row opaskowy
(z wiaduktu drogowego)
Przeciecie LK 91 z DK 94
L4 (Rzeszowska) w Sedziszowie 47,7% <0,67% 47,7 <0,10

Matopolskim — réw opaskowy
(z wiaduktu drogowego)

Przeciecie LK 91 z DK 97 (Rzeszéw)
.5. — studnia rewizyjna kanalizacji 42,4% 1,13% 42,4 0,17
deszczowej - (wiadukt kolejowy)

1. Wody opadowe i roztopowe pochodzace z terenéw stacji kolejowych

LK 106 Stacja Czudec — kolektor

11.1. . ) <2,0% 0,80% <2,00 0,12
wylotowy do studni chtonnej

1.2, LK 71 Stacja Glogéw Matopolski — <2,0% <0,67% <2,00 <0,10
studnia na $cieki opadowe
LK 91 Stacja Debica — studnia

I1.3. zbiorcza $ciekéw opadowych z 13,2% 2,60% 13,2 0,39
perondéw

4. LK ?1.Staqa Rzeszow — studnia 6,2% <0,67% 6,20 <0,10
rewizyjna

II.5. LK 106 Stacja Czudec — kolektor 59,6% 2,00% 59,6 0,30
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‘ wylotowy do studni chtonne;j

[ Wody opadowe i roztopowe z odwodnienia obiektdw inzynieryjnych

Przeciecie LK 106 z Wistokiem
1.1. (Czudec) - instalacja 23,4% 0,80% 23,4 0,12
odprowadzajaca scieki opadowe

1.4. Przeciecie LK 91 z Wielopolka 5,0% <0,67% 5,00 <0,10

l11.5. PFZECI.QCIe ’Llf 91 z Budziszem - 6,8% <0,67% 6,80 <0,10
studnia na Scieki opasowe

11.6. Przecigcie LK 91 z Bystrzyca 9,6% <0,67% 9,60 <0,10

7. Przeciecie KL 91 z Wistokiem 5,6% 0,67% 5,60 0,10

(Rzeszow) — kolektor wylotowy

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zgodnie z otrzymanymi wynikami badani nalezy stwierdzié, ze we wszystkich badanych prébkach stezenia weglowodoréw
ropopochodnych i zawiesiny ogdlnej nie przekraczaty dopuszczalnych wartosci stezed obowigzujacych dla
odprowadzanych podczyszczonych Sciekéw opadowych tj.: stezenie zawiesin ogdlnych < 100 mg/dm3 oraz stezenie
weglowodoréw ropopochodnych < 15 mg/dm®.

Dodatkowo na potrzeby PKP PLK S.A. w latach 2013 i 2014 r. zostaty wykonane badania jakosci odprowadzanych waéd
opadowych w ramach zadania pn. ,Badania jakosci wéd opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii
kolejowych oraz analiza jakosci gleby i ziemi w wybranych lokalizacjach w celu okreslenia rodzajéw urzadzen stuzgcych
ochronie srodowiska gruntowo-wodnego”. Niniejsza analiza obejmowata przebadanie 231 préb wdéd opadowych w 127
wyznaczonych lokalizacjach na terenach nalezgcych do PKP PLK S.A. Préby pobrane byty z punktow charakteryzujgcych
sie roznymi warunkami eksploatacyjnymi (m. in. teren zabudowany, teren niezabudowany, tuki, stacje kolejowe, odcinki
szlakowe). Analizy przeprowadzono poréwnujgc otrzymane wyniki z dopuszczalnymi wartosciami stezen obowigzujgcymi
dla odprowadzanych podczyszczonych Sciekéw opadowych tj.: stezenie zawiesin ogdlnych < 100 mg/dm3 oraz stezenie
weglowodorow ropopochodnych < 15 mg/dm?’. Wyniki analiz wykazaty:

e brak przekroczen stezen weglowodoréw ropopochodnych we wszystkich 231 badanych prébkach,

e w zdecydowanej wiekszosci punktéw (92,7 %) brak przekroczern stezenia zawiesiny ogdlnej. Tylko
w 17 punktach z 231 badanych zanotowano przekroczenia zawiesiny ogdlnej. Przekroczenia zostaty
zanotowane w wodach pobranych z rowdéw. Stan tych rowdw okreslono jako zty, w wyniku braku
konserwacji. Stwierdzono, iz przyczyng przekroczen zawiesiny jest najprawdopodobniej zty stan tychze
rowow oraz inne wody lub sScieki doptywajace rowniez do tych rowodw.

Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢c ze dzieki duzej liczbie pobranych probek wyniki uzyskanych pomiaréw s3
reprezentatywne zarowno w skali kraju jak i dla poszczegdlnych regionéw. Tym samym przekazane dane przyjeto za
wystarczajgce dane wyjsciowe do analiz potwierdzajgc bardzo niewielki wptyw transportu kolejowego na
zanieczyszczenie wod powierzchniowych.

Na podstawie przedstawionych wynikdw analiz oraz wynikow przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze
przewidywana jako$¢ odprowadzanych wod opadowych z rozwazanych linii kolejowych nr 71, 91, 106, planowanej lk
bedzie dobra i bedzie spetniata wymagania obowigzujgce obecnie dla odprowadzanych podczyszczonych Sciekéw
opadowych:

e stezenie zawiesin ogdlnych S,,,, < 100 mg/dma,
e stezenie weglowodoréw ropopochodnych S < 15 mg/dm3.

W czasie eksploatacji linii kolejowej bedzie prowadzony tabor elektryczny, ktory nie stanowi istotnego Zrddta
zanieczyszczenia dla wod powierzchniowych. Uwzgledniajgc obowigzujgce przepisy oraz przewidywang dobrg jakosé
odprowadzanych wdd opadowych dla rozwazanego przedsiewziecia na liniach kolejowych nr 71, 91, 106 i z planowanego
potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka nie stwierdzono potrzeby stosowania urzadzen do
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podczyszczania wod opadowych. Jedynie dla terenu nowego zaplecza technicznego z myjnig, halg przegladows i
kontenerowg stacja pliw konieczne bedzie zastosowanie urzgdzen do podczyszczania wéd opadowych.

Prowadzona gospodarka wodno-sciekowa
Po analizowanych odcinkach linii kolejowych bedg poruszaty sie dwa rodzaje taboru:

e nowy tabor kolejowy, wyposazony w nowoczesne toalety, gdzie Scieki s3 gromadzone w ukfadzie
zamknietym. Scieki bytowe beda oprézniane na stacjach technicznych przewoznikéw i poddawane
oczyszczeniu,

e stary tabor kolejowy posiadajgcy toalety o otwartym obiegu. W tym przypadku Scieki bytowe beda
odprowadzane na powierzchnie torowiska.

Na linii kolejowej nr 106 w km 2+000 zaplanowano dodatkowo budowe zaplecza technicznego z myjnig i halg
przegladowa dla taboru funkcjonujgcego w ramach PKA. Scieki technologiczne z hali technologicznej odprowadzane beda
odrebng siecig kanalizacji na zewnetrz budynku, a przed wprowadzeniem do kanalizacji sanitarnej podczyszczone w
separatorze substancji ropopochodnych. Scieki powstajgce w myjni beda kierowane do oczyszczalni éciekéw,
zaprojektowanej na potrzeby myijni. Scieki po oczyszczeniu beda kierowane ponownie do obiegu myjni. Budynki zaplecza
technicznego zostang podtaczone do istniejgcej kanalizacji sanitarnej lub bedg zastosowane szczelne zbiorniki
bezodptywowe na Scieki sanitarne.

Oddziatywanie na elementy biologiczne wod

Wody opadowe bedg odprowadzane w czasie eksploatacji z powierzchni: torowiska planowanego potfaczenia kolejowego
do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka, z nowych mijanek, z przebudowywanych mostéw i przepustéw, przystankéw
osobowych i nowych miejsc postojowych. Jak opisano powyzej jakos¢ odprowadzanych wdéd opadowych bedzie zgodna z
wymogami Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢
przy wprowadzaniu Sciekéw do wodd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego. Nie przewiduje sie ich negatywnego wptywu na fitoplankton, fitobentos, makrofity, makrozoobentos, ze
wzgledu na brak czynnikéw oddziatywujgcych ze strony linii kolejowej. Odprowadzane wody opadowe z catosci
przedsiewziecia nie beda stanowity zagrozenia dla stanu ekologicznego wdd i nie bedg powodowaty pogorszenia
wskaznikéw odpowiedzialnych za elementy biologiczne wad.

W czasie eksploatacji gdy po rozwazanych liniach kolejowych bedzie prowadzony nowy tabor elektryczny wyposazony w
toalety z uktadem zamknietym nie bedzie on stanowit Zrodta zanieczyszczenia dla wdéd powierzchniowych i nie bedzie
wywiera¢ odziatywania na elementy biologiczne wad.

Z kolei w przypadku wykorzystywania starego taboru na powierzchnie torowiska bedg kierowane z toalet Scieki bytowe
bez oczyszczenia. Scieki te w wiekszej czesci beda infiltrowaty do ziemi a cze$ciowo wraz z wodami opadowymi moga
trafia¢ do pobliskich wéd. Scieki bytowe odprowadzane z wodami opadowymi moga stanowi¢ #rédto zanieczyszczenia
wod powierzchniowych. llo$¢ i skala tych zanieczyszczen nie bedzie jednak duza i nie bedzie wywierac istotnego
negatywnego odziatywania na elementy biologiczne wéd i na ichtiofaune. Potwierdzajg to wyniki badan wod opadowych
odprowadzanych z terendow kolejowych w zakresie niskiego stezenia wskaznika Chemicznego Zapotrzebowania Tlenu
ChZT w tychze wodach. Nie przewiduje sie znaczacego negatywnego wptywu odprowadzanych sciekéw bytowych z
toalet na fitoplankton, fitobentos, makrofity, makrozoobentos.

Ichtiofauna rzeczna rzadko podlega silnym wptywom inwestycji komunikacyjnych, ktére nie zaktdcajg ciggtosci
morfologicznej ciekdw, gdyz ma ona mozliwos¢ migrowania do innych, bezpiecznych odcinkdw koryta macierzystej rzeki,
czy nawet do jej doptywdw. Potencjalnym zagrozeniem dla populacji gatunkéw ichtiofauny bytujacej w ciekach i
zbiornikach wodnych, potozonych w bezposrednim sasiedztwie funkcjonujgcych linii, mogtyby by¢ wszelkie substancje
chemiczne. W przypadku linii kolejowych substancjami chemicznymi stosowanymi w trakcie eksploatacji sg herbicydy.
Kwestie wykorzystania herbicydow przedstawiono szerzej w punkcie ,Elementy chemiczne i fizykochemiczne”.
Stosowanie herbicydéw na liniach kolejowych podlega Scistej kontroli. Wymagania prawa oraz zezwolenia wydawane po
ocenie ryzyka w odniesieniu dla zdrowia zwierzat oraz srodowiska definiujg dopuszczalng ilosé zabiegdw w ciggu roku,
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dopuszczalne ilosci zastosowanego srodka, minimalne odlegtosci od okreslonych miejsc lub obiektow, po uwzglednieniu
ktérych mozna stosowac srodki ochrony roslin, warunki atmosferyczne, w jakich mozna stosowacd srodki ochrony roslin.
W trakcie normalnej eksploatacji linii kolejowej, przy przestrzeganiu obowigzujgcych wymogéw dla stosowania
herbicyddw, przewiduje sie ze ich wptyw na ichtofaune bedzie pomijalny.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢ ze w trakcie ekploatacji rozwazanego przedsiewziecia nie przewiduje sie powstawania
oddziatywan, ktére powodowatyby pogorszenie aktualnych wartosci wskaznikéw odpowiedzialnych za elementy
biologiczne w wodach JCWP wystepujgcych przy trasie planowanej inwestycji.

Oddziatywanie na elementy hydromorfologiczne

Odprowadzane wody opadowe z analizowanego przedsiewziecia nie powinny wywiera¢ negatywnego wptywu na
elementy hydromorfologiczne odbiornikéw. W procesie projektowania nalezy sprawdzi¢ pojemnos¢ hydrauliczng koryt
odbiornikéw tak aby ilos¢ i natezenie odprowadzanych wod opadowych nie stanowita zagrozenia dla koryta odbiornika.

Na etapie uzytkowania przebudowanych przepraw mostowych, przepustéw, odcinka potoku Mikoska oraz wykonanych
ubezpieczen koryt rzek nie przewiduje sie wywierania negatywnego ich wptywu na hydromorfologie rzek: rezim
hydrologiczny - w tym ilos¢ i dynamike przeptywu wody oraz potaczenie z czesciami wéd podziemnych, ciggtos¢ rzek —
liczbe i rodzaj barier oraz przemieszczanie sie organizméw wodnych. Prawidtowo zaprojektowane Swiatta mostéw
zapewnig odpowiednie warunki przeptywu wéd w rzece i niezaktécong migracje organizméw wodnych i transport
osaddéw rzecznych. Nie przewiduje sie rowniez w trakcie eksploatacji negatywnego wptywu na warunki morfologiczne:
gtebokosé¢ i zmiennos$¢ szerokosci, strukture i podtoze koryt rzek, strukture strefy nadbrzeinej i szybkos¢ pradu.
Przedsiewziecie na etapie uzytkowania nie bedzie powodowato zaburzenia ciggtosci morfologicznej rzek.

Wptyw na elementy hydromorfologiczne na etapie eksploatacji nalezy uzna¢ za mato znaczacy. Podsumowujac, nalezy
stwierdzi¢ ze w trakcie ekploatacji rozwazanego przedsiewziecia nie przewiduje sie powstawania oddziatywan, ktore
powodowatyby pogorszenie aktualnych wartosci wskaznikdw odpowiedzialnych za elementy hydromorfologiczne w
wodach JCWP wystepujgcych przy trasie planowanej inwestycji.

Oddziatywanie na elementy chemiczne i fizykochemiczne

Na analizowanych liniach kolejowych bedzie uzytkowany nowy i stary tabor kolejowy. W czasie eksploatacji gdy po
rozwazanej linii kolejowej bedzie prowadzony nowy tabor elektryczny wyposazony w toalety z uktadem zamknietym nie
bedzie on stanowit zrédta zanieczyszczenia dla wéd powierzchniowych i nie bedzie wywiera¢ odziatywania na elementy
chemiczne i fizykochemiczne wdd. Natomiast eksploatacja starego taboru bedzie wigzata sie z kierowaniem Sciekdw
bytowych z toalet bez oczyszczenia na powierzchnie torowiska. Scieki te czeéciowo beda infiltrowaty do ziemi gdzie beda
stopniowo podczyszczane, a czeéciowo wraz z wodami opadowymi beda trafiaty do pobliskich wéd. Scieki bytowe
odprowadzane z wodami opadowymi mogg stanowi¢ zréodto zanieczyszczenia wod powierzchniowych, takimi zwigzkami
jak zwiazki organiczne, zawiesiny, zwigzki azotu i fosforu. 1los$¢ i skala tych zanieczyszczen nie powinna by¢ jednak duza.
Potwierdzajg to wyniki przeprowadzonych badan wéd opadowych odprowadzanych z terendéw kolejowych w zakresie
niskiego stezenia wskaznika Chemicznego Zapotrzebowania Tlenu ChZT w tychze wodach. Nie przewiduje sie aby
odprowadzane Scieki z taboru otwartego, wywieraty istotne negatywne odziatywania na elementy chemiczne i
fizykochemiczne waéd.

Gtéwnym oddziatywaniem przedsiewziecia na wody powierzchniowe bedzie odprowadzanie wdéd opadowych
i roztopowych z uktadéw odwodnienia: torowiska planowanej linii kolejowej do Portu Lotniczego, z nowych mijanek,
z przebudowywanych mostow, przystankdw osobowych i nowych miejsc postojowych. Zgodnie z analizg jakosci
przedstawiong powyzej nalezy stwierdzi¢, ze jakos¢ odprowadzanych wdd opadowych z rozwazanych linii kolejowych
oraz pozostatych obiektéw bedzie spetniata ponizsze warunki:

e stezenie zawiesin ogdélnych S,,,, < 100 mg/dm3,
e stezenie weglowodoréw ropopochodnych S < 15 mg/de.

Tym samym mozna stwierdzi¢, ze ewentualne oddziatywanie na wody zwigzane z odprowadzaniem zawiesin
i weglowodoréw ropopochodnych z planowanego przedsiewziecia nie bedzie znaczgce. Odprowadzane wody opadowe
nie bedg powodowaty pogorszenia wskaznikdw odpowiedzialnych za elementy chemiczne i fizykochemiczne wéd, do
ktérych bedg odprowadzane.
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Potencjalnym oddziatywaniem na wody powierzchniowe, ktére przeanalizowano jest stosowanie herbicydéw do
usuwania chwastéw iroslinnosci wzdtuz linii kolejowych. Zgodnie z Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/128/WE nakazuje sie stosowanie herbicydéw do usuwania chwastéow i szkodliwych roslin, w stopniu mozliwie
ograniczonym, tam gdzie inne metody nie mogg by¢ zastosowane. Obecnie niszczenie roslinnosci na torach metodami
chemicznymi reguluje § 57 dokumentu ,,Warunki techniczne utrzymania i odbioru nawierzchni na liniach kolejowych”
bedacy zatgcznikiem do Zarzadzenia Nr 14/2005 Zarzgdu PKP z dnia 18 maja 2005 roku wraz ze zmianami. Stosowane
srodki chemiczne muszg posiadaé¢ sSwiadectwo kwalifikacyjne do stosowania ich na torach kolejowych. Zgodnie z
informacjami z PKP PLK S.A.obecnie stosowany jest $rodek chwastobdjczy SULFAN 75 WG. Srodek ten zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 2 wrzesnia 2003 roku w sprawie kryteridow i sposobu klasyfikacji substancji i
preparatow chemicznych (Dz. U. 2003 nr 171 poz. 1666) zostat sklasyfikowany jako R52/53 — dziata szkodliwie na
organizmy wodne; moze powodowac¢ dfugo utrzymujace sie niekorzystne zmiany w srodowisku wodnym.

W $wietle ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o srodkach ochrony roslin (tj. Dz. U. 2015 poz. 547 z p6in. zm.) pracownicy
Spotki PKP PLK S.A., bedacy w mys$l ww. ustawy uzytkownikami profesjonalnymi, wykonujacy zabiegi z uzyciem $rodkéw
ochrony roslin maja obowigzek stosowania jedynie srodkéw, dla ktérych Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi wydat
zezwolenie na wprowadzanie srodka ochrony roslin do obrotu oraz stosowania, zawierajgce wyrazne wskazanie, ze
srodek moze by¢ stosowany na terenach nieuzytkowanych rolniczo, w tym na torach kolejowych. Zezwolenie to minister
wtasciwy do spraw rolnictwa wydaje, na wniosek podmiotu ubiegajacego sie o wydanie tego zezwolenia, po zasiegnieciu
opinii ministra wtasciwego do spraw zdrowia i ministra wtasciwego do spraw sSrodowiska. Wniosek o wydanie zezwolenia
zawiera¢ musi ocene ryzyka wynikajgcy ze stosowania srodka ochrony roslin w odniesieniu do zdrowia ludzi i zwierzat
oraz Srodowiska. Na podstawie tej oceny definiowane sg szczegdétowe warunki stosowania $srodkéw ochrony roslin.
Ponadto pracownicy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz wykonawcy zewnetrzni wykonujgcy zabiegi z zastosowaniem
srodkdéw ochrony roslin zobowigzani sg do przestrzegania zapisow Rozporzgdzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z
dnia 31 marca 2014 r. w sprawie warunkéw stosowania Srodkéw ochrony roslin (Dz. U. 2014, poz. 516). Wymagania
prawa oraz zezwolenia wydawane po ocenie ryzyka w odniesieniu dla zdrowia zwierzat oraz srodowiska definiujg zatem
ilos¢ zabiegow w ciggu roku, dopuszczalne ilosci zastosowanego srodka, minimalne odlegtosci od okreslonych miejsc lub
obiektéw, po uwzglednieniu ktérych mozna stosowaé Srodki ochrony roslin, warunki atmosferyczne, w jakich mozna
stosowac srodki ochrony roslin.

Dodatkowo w swietle nowych przepisow prawa pracownicy Spotki wykonujgcy zabiegi z uzyciem srodkdéw ochrony roslin
(jako uzytkownicy profesjonalni) zobligowani sg ukonczy¢ szkolenie w zakresie stosowania $rodkéw ochrony roslin
sprzetem naziemnym montowanym na pojazdach szynowych lub innym sprzetem stosowanym w kolejnictwie,
przeprowadzone przez uprawnione w tym zakresie jednostki szkoleniowe wpisane do rejestréw prowadzonych przez
Wojewddzkie Inspektoraty Ochrony Roslin i Nasiennictwa. Natomiast sprzet przeznaczony do stosowania $rodkéw
ochrony roslin bedacy w uzytkowaniu Spétki musi by¢ poddany badaniom sprawnosci technicznej (Rozporzadzenie
Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 19 maja 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie potwierdzania sprawnosci
technicznej sprzetu przeznaczonego do stosowania $rodkéw ochrony roslin). Badania takie mogg zosta¢ wykonane
jedynie przez podmioty wpisane do rejestru przedsiebiorcow wykonujgcych dziatalnos¢ w zakresie potwierdzania
sprawnosci technicznej tego sprzetu prowadzonego réwniez przez Wojewddzkich Inspektoréw Ochrony Roslin i
Nasiennictwa. Co wiecej zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego nr 1107/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. wszystkie zabiegi z uzyciem srodkdw ochrony roslin przeprowadzane przez Spétke musze byé ewidencjonowane z
uwzglednieniem nastepujgcych elementow: nazwy uzytego srodka, daty wykonanego zabiegu, zastosowania dawki,
obszaru oraz przyczyny zastosowania zabiegu.

Przytoczone powyzej zasady stosowania Srodkdw ochrony roslin definiowane uregulowaniami zewnetrznymi, w sposdb
wyczerpujgcy warunkujg bezpieczne dla zdrowia ludzi i zwierzat oraz Srodowiska stosowanie srodkéw ochrony roslin, jak
réowniez definiujg miejsca gdzie Srodki ochrony roslin nie powinny byé¢ stosowane. Dla analizowanych linii kolejowych przy
zastosowaniu herbicyddw ulegajgcych biodegradacji w dawkach zalecanych przez producenta wptyw na wody
powierzchniowe nalezy uznac jako pomijalny.
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Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢ ze w trakcie ekploatacji rozwazanego przedsiewziecia nie przewiduje sie powstawania
oddziatywan, ktére beda powodowaty pogorszenie aktualnych wartosci wskaznikéw odpowiedzialnych za elementy
fizykochemiczne i stan chemiczny w wodach JCWP wystepujgcych przy trasie planowanej inwestycji.

Woptyw na obszary chronione i ochronne wskazane w art. 113 ust. 4 ustawy Prawo wodne

Zgodnie z punktem 3.10.5 ,,Obszary chronione i ochronne wskazane w art. 113 ust. 4 ustawy Prawo wodne” analizowane
linie kolejowe nr 71, 91, 106 i planowane potgczenie kolejowe do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka nie przecinajg i nie
znajdujg sie w sgsiedztwie: obszaréw przeznaczonych do ochrony gatunkéw zwierzat wodnych o znaczeniu
gospodarczym ani tez jednolitych czesci wéd przeznaczonych do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych.

Zgodnie z informacjami podawanymi przez KZGW, w praktyce przyjmuje sie, ze cata Polska jest obszarem wrazliwym na
eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze zrédet komunalnych. Ze wzgledu na charakter planowanego
przedsiewziecia nie przewiduje sig, ze bedzie ono przyczynialo sie do wzrostu eutrofizacji wod zaréwno na etapie budowy
jak i z eksploatacji inwestycji.

Na podstawie zatgczonego do aPGW aktualnego wykazu obszarédw szczegdlnie narazonych na zanieczyszczenia zwigzkami
azotu pochodzgcymi ze zrédet rolniczych, wystepujacych na obszarze dorzecza Wisty, stwierdzono ze obszary potozone
w rejonie analizowanych Inii kolejowych nie zostaty zaliczone do obszarédw szczegdlnie narazonych oraz nie sg potozone
w ich sgsiedztwie.

Rozwazane przedsiewziecie bedzie natomiast przebiegato przez obszary jednolitych czesci wdd, przeznaczonych do
poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode do spozycia oraz przez obszary przeznaczone do ochrony
siedlisk lub gatunkdéw, ustanowione w ustawie o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wdd jest
waznym czynnikiem w ich ochronie. Ponizej przeanalizowanano wptyw planowanego przedsiewziecia na te obszary.

Wplyw na obszary jednolitych czesci wod podziemnych i powierzchniowych, przeznaczonych do poboru wody na
potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode do spozycia

Wedtug informacji udostepnionych przez RZGW w Krakowie w odlegtosci 500 metréw od rozwazanych linii kolejowych
nr71, 91, 106 i planowanego potfaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionkaznajduje sie 70 uje¢ wod
podziemnych oraz 16 bezposrednich stref ochronnych uje¢ wdéd podziemnych. W rejonach planowanych prac
budowlanych znajduje sie 16 uje¢ wod podziemnych, z czego tylko 1 ujecie znajduje sie w odlegtosci do 100 m od obszaru
gdzie zaplanowano wykonywanie tychze prac budowlanych. Pozostatych 15 uje¢ znajduje sie w odlegtosci wiekszej od
100 metrow.

W ramach prognozy przeanalizowano réwniez potozenie bezposrednich stref ochrony uje¢ wod. W buforze 500 metrow
od analizowanych linii kolejowych znajduje sie 16 stref ochrony bezposredniej. Natomiast w obszarach gdzie bedg
prowadzone prace budowlane nie ma ustanowionych bezposrednich stref ochrony ujeé¢ wod.

Dla jednolitych czesci wod, przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
spozycia, o ktérych mowa w art. 49b ust. 1 ustawy Prawo wodne celem ochrony jest zapobieganie pogorszeniu jakosci
tych jednolitych czesci wod w taki sposob, aby w szczegdlnosci zminimalizowac¢ potrzebe ich uzdatniania. Celem dla w/w
obszaréw chronionych bedzie wiec utrzymanie statej jakosci wskaznikéw fizykochemicznych woéd przeznaczonych do
spozycia, ktdéra nie bedzie skutkowac koniecznoscig modyfikacji proceséw uzdatniania wéd.

W rejonie planowanych prac budowlanych w odlegtosci do 100 m znajduje sie 1 ujecie - studnia wiercona S-4 potozona
okoto 62 metry od planowanej mijanki na linii LK 106 w km 11+841.

Dla studni tej nie ustanowiono bezposredniej strefy ochrony ujecia wéd, w ktdrej sg okreslane zakazy i nakazy dla tego
obszaru. Jednak zgodnie z zasadg przezornosci zaleca sie aby dla terendéw kolejowych sgsiadujgcych ze zidentyfikowang
studnig stosowac sie do nastepujgcych przepiséw zawartych w ustawie Prawo wodne, dotyczgcych terenéw ochrony ujec
wod:

Art. 53 ust. 1: Na terenie ochrony bezposredniej uje¢ woéd podziemnych oraz powierzchniowych zabronione jest
uzytkowanie gruntéw do celéw niezwiqzanych z eksploatacjq ujecia wody.

Art. 53 ust. 2: Na terenie ochrony bezposredniej uje¢ wod nalezy:

1) odprowadzac¢ wody opadowe w poséb uniemozliwiajgcy przedostawanie sie ich do urzgdzen stuzgcych do
poboru wody;
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2) zagospodarowac teren zielenig;

3) odprowadzac poza granice terenu ochrony bezposredniej scieki z urzqdzen sanitarnych, przeznaczonych do
uzytku osob zatrudnionych przy obstudze urzqdzen stuzqcych do poboru wody;

4) ograniczy¢ do niezbednych potrzeb przebywanie osob niezatrudnionych przy obstudze urzqdzen stuzgcych do
poboru wody.

Art. 54 ust. 1: Na terenach ochrony posredniej moze by¢ zabronione lub ograniczone wykonywanie robdt oraz innych
czynnosci powodujgcych zmniejszenie przydatnosci uyimowanej wody lub wydajnosci ujecia, a w szczegdlnosci:

1) wprowadzanie Sciekéw do wad lub do ziemi;

2) rolnicze wykorzystanie sciekow;

3) przechowywanie lub sktadowanie odpadow promieniotwdrczych;

4) stosowanie nawozow oraz Srodkéw ochrony roslin;

5) budowa autostrad, drég oraz toréw kolejowych;

6) wykonywanie robét melioracyjnych oraz wykopdw ziemnych;

7) lokalizowanie zaktaddw przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzqt;

8) lokalizowanie magazynéw produktéw ropopochodnych oraz innych substancji, a takze rurociggow do ich
transportu;

9) lokalizowanie sktadowisk odpadéw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz niebezpieczne i obojetne oraz
obojetnych;

10) mycie pojazddéw mechanicznych;

11) urzqdzanie parkingéw, obozowisk oraz kgpielisk;

12) lokalizowanie nowych uje¢ wody;

13) lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie zwtok zwierzecych.

Analizujgc zakazy obowigzujgce w strefie ochrony posredniej uje¢ nalezy stwierdzié, ze planowane przedsiewziecie nie
bedzie powodowalo tamania w/w zakazéw. Nie bedzie ono zwigzane z odprowadzaniem $ciekéw do waéd ani do ziemi.
Odprowadzane wody opadowe z terenu analizowanej linii kolejowej nr 106 bedg charakteryzowaty sie dobrg jakoscig
(co jest zgodne z wynkami przeprowadzonych analiz). Odprowadzane wody opadowe nie bedg powodowaly pogorszenia
w wodach JCWP wskaznikéw odpowiedzialnych za elementy biologiczne, elementy hydromorfologiczne oraz elementy
fizykochemiczne i chemiczne ani tez pogorszenia w wodach JCWPd wskaznikdw chemicznych. Nie przewiduje sie
wystepowania negatywnego wptywu przedsiewziecia na jakos¢ wod ujmowanej w zidentyfikowanej studni S-4.

Zaleca sie aby na etapie dalszego projektowania dla odcinka LK 106 w km 11+841 przebiegajacego w sasiedztwie
zidentyfikowanej studni uwzgledni¢ zalecenia dotyczace wtasciwego sposobu prowadzenia prac budowlanych. Zaleca sie
aby w rejonie tm bezposrednio na placu budowy nie miato miejsca magazynowanie i/lub stosowanie substancji
stwarzajacych ryzyko zanieczyszczenia sSrodowiska gruntowo-wodnego. Zaplecze techniczne, miejsca tankowania maszyn
i sprzetu, stanowisko do biezgcych napraw i kontroli powinny znajdowa¢ sie poza placem budowy. Uzytkowany sprzet
oraz $rodki transportu powinny posiadaé¢ wazne dopuszczenia techniczne i dopuszczenia do ruchu. Na placu budowy nie
dopuszcza sie magazynowania odpaddéw. Pracownikow nalezy przeszkoli¢ pod katem zabezpieczenia powierzchni ziemi
przed zanieczyszczeniem.

Posumowujac, nalezy stwierdzi¢ ze planowane przedsiewziecie nie wptywnie negatywnie na jako$¢ wdd jednolitej czesci
wod podziemnych, przeznaczonej do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia,
potozonej w rejonie inwestycji. Przedsiewziecie nie bedzie wptywac negatywnie na utrzymanie statej jakosci wskaznikow
fizykochemicznych wdd przeznaczonych do spozycia i nie bedzie skutkowac koniecznoscig modyfikacji procesow
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uzdatniania wodd. Planowana inwestycja PKA nie przyczyni sie do nieosiggniecia celdw sSrodowiskowych JCWPd
przeznaczonej do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia — dla ktérych celem
ochrony jest zapobieganie pogorszeniu jakosci tych jednolitych czesci wéd w taki sposdb, aby w szczegdlnosci
zminimalizowac¢ potrzebe ich uzdatniania.

Wptyw na obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkdéw, ustanowione w ustawie o ochronie przyrody, dla
ktorych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie

Zgodnie z tabelg ,Zestawienie obszarow chronionych w sgsiedztwie analizowanych linii kolejowych nr 71, 91, 106
iplanowanego potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka wraz z podaniem przemiotéw ochrony
zaleznych od wéd i celéw szczegdtowych” analizowane linie: przecinajg 3 obszary chronione Natura 2000: linia LK 106
przecina obszar PLH180030 "Wistok Srodkowy z Doptywami", linia LK 71 przecina obszar PLH180043 "Mrowle taki" oraz
obszar PLB180005 "Puszcza Sandomierska".

W rejonie przeciecia przez linie LK 106 obszaru PLH180030 "Wistok Srodkowy z Doptywami" nie sa planowane zadne
obiekty w ramach analizowanego przedsiewzigcia.

W przypadku czesci pozostatych obszaréw chronionych zlokalizowanych w s3gsiedztwie analizowanych linii nie obejmuja
one obszaréw przeznaczonych do ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wadd jest
waznym czynnikiem w ich ochronie, a w pozostatej czesci sg one potozone w znacznej odlegtosci od przedsiewziecia i nie
przewiduje sie aby planowana inwestycja wywierata istotny wptyw na ich cele ochrony przedmiotéw zaleznych od wéd.
W tabeli ponizej przedstawiono ocene wptywu planowanego przedsiewziecia na cele dla poszczegdlnych siedlisk i
gatunkow zlokalizowanych w obrebie obszaru PLH180043 "Mrowle tgki" oraz obszaru PLB180005 "Puszcza
Sandomierska".



-

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PODKARPACKIE

Tabela 44 Zestawienie oceny wptywu przedsiewziecia na cele dla poszczegdlnych siedlisk i gatunkow

. Odl.od| Nazwaikod Przedmioty Cel standardowy — szczegotowy dla Ocena wptywu przedsiewziecia na cele dla
Kilometr e . d o g ; a z tTH
strona | az [km] osi linii | JCWP poloz.onej ochrony. obszaru | poszczegodlnych siedlisk lub gatunkéw (wg aPGW) poszczegdlnych gatunkoéw lub siedlisk
Nazwa formy Nr linii [m] w obrebie chronionego
ochrony . . obszaru zalezne od wod
linii | kolejo s R
przyrody - (w najblizszym chronionego w (wg aPGW)
miejscu) rejonie
przedsiewziecia
NATURA 2000 PLH
Mrowle taki | 79 przecie | 59+860— | 940 Mrowla siedl. 6410, siedl. 6410 - Wtasciwy stan ochr. Planowana w tym rejonie budowa mijanki o
PLH180043 cie 60+805 RW2000172266| Lycaena dispar, | zmiennowilgotnych tak trzeslicowych (6410) dtugosci okoto 750 m w km 60+165 oraz
9 Lycaena helle, | wymaga: zachow. zmiennowilgotnych i wilgotnych | przebudowa mostu w km 60+435 LK 71 nie beda
Maculinea warunkow siedliskowych, umozliw. jednak wigzaly sie ze zmniejszeniem nawodnienia i
nausithous, przynajmniej okazjonalne (niekoniecznie coroczne) | zmiang warunkéw wodnych terenéw
Maculinea teleius | koszenie. sgsiadujgcych — zmiennowilgotnych tgk
Lycaena dispar - Wtasciwy stan ochr. czerwonczyka | trzeslicowych. Planowana mijanka i przebudowa
nieparka wymaga: naturalne war. wodne siedliska | mostu nie bedg powodowaty istotnej zmiany
takowego, lokalnie podmokte i wilgotne, w tym jesli | stosunkéw wodnych w rejonie przedsiewziecia.
dotyczy z zarosn. rowami z wyst. szczawi, ale W ramach nowej mijanki planowane jest jedynie
umozliw. koszenie tgk. wykonanie odwodnienia nowego odcinka
Lycaena helle - Wtasciwy stan ochr. czerwoniczyka | torowiska. Sposéb i kierunek odprowadzania
fioletka wymaga: naturalne war. wodne siedliska waéd opadowych z terendw sgsiadujacych
fakowego, wilgotne sprzyjajace wyst. rdestu zostanie zachowany.
wezownika. Uwzgledniajac charakter przedsiewziecia podany
Maculinea nausithous - Wtasciwy stan ochr. powyzej nalezy stwierdzi¢, ze przedsiewziecie
modraszka nausitous wymaga: tradycyjne war. nie bedzie wywierato negatywnego wptywu na
wodne siedliska tgkowego, sprzyjajace wyst. osiggniecie celéw dla chronionych siedlisk: 6410
krwisciggow. oraz dla chronionych gatunkéw: Lycaena dispar,
Maculinea teleius - Wtasciwy stan ochr. modraszka | Lycaena helle, Maculinea nausithous, Maculinea
wymaga: tradycyjne war. wodne siedliska teleius.
fakowego, sprzyjajace wyst. krwisciggdw.
NATURA 2000 PLB
Puszcza 71 przecie | 45+540— | 4765 |tegdo Turka Alcedo atthis Alcedo atthis - Wtasciwy stan ochr. zimorodka Planowana w tym rejonie budowa mijanki o
Sandomierska cie 50+305 RW200017219 | (leg.), Anser anser | wymaga: zachow. natur. dynamiki rzek, w tym dtugosci okoto 800 m w km 47+500 LK 71 bedzie
PLB180005 829 (leg.), Aythya natur. proceséw erozji bocznej, powstawania, polegala na wydtuzeniu przepustu o dodatkowe
nyroca (leg.), utrzymywania i rozwoju skarp (wyrw) brzegowych. | elementy celem przeprowadzenia gérg toru
Botaurus stellaris | Anser anser - Wtasciwy stan ochr. gesi gegawy mijanki. W ramach przedsiewziecia zaplanowano
suee

Multiconsult
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: Odl.od| Nazwai kod Przedmioty Cel standardowy - szczegétowy dla Ocena wptywu przedsiewzigcia na cele dla
Kilometr . . g . [ . a 7 T
Strona | az [km] osi linii | JCWP potozonej| ochrony obszaru | poszczegdlnych siedlisk lub gatunkéw (wg aPGW) poszczegdlnych gatunkow lub siedlisk
Nazwa formy Nr linii [m] w obrebie chronionego
ochrony - . obszaru zalezne od wéd
linii | kolejo I .
przyrody wei (w najblizszym chronionego w (wg aPGW)
1 miejscu) rejonie
przedsiewziecia
Przywra do (leg.), Ciconia wymaga: zachow. natur. mozaiki mokradtowego jedynie wykonanie odwodnienia torowiska i
Dabrowki ciconia (leg.), krajobrazu, zwykle z udz. réznych silnie obiektow kolejowych. Sposdb i kierunek
RW200017219 Ciconia nigra zarosnietych zb. wodnych. odprowadzania wéd opadowych z terenéw
8432 (leg.), Circus Aythya nyroca - Wtasciwy stan ochr. podgorzatki sgsiadujacych zostanie zachowany. Planowane

Mrowla
RW200017226
69

Swierkowiec
RW200017226
729

Bystrzyca (bez
Budzisza)
RW200062188
69

aeruginosus (leg.),
Crex crex (leg.),
Grus grus (leg.),
Grus grus (przel.),
Haliaeetus albicilla
(leg.), Ixobrychus
minutus (leg.),
Larus
melanocephalus
(leg.),
Pandion haliaetus
(leg.), Porzana
parva (leg.),
Porzana porzana
(leg.), Sterna
hirundo (leg.),
Tetrao tetrix tetrix

wymaga: indywidualnej skrupulatnej ochrony
miejsc gniazdowania, w szczegdlnosci zachow.

szuwardw wolnych od antropopresji w okresie leg.

Botaurus stellaris - Wtasciwy stan ochr. baka
wymaga: zachow. bagiennych, podtopionych
szuwarow.

Ciconia ciconia - Wtasciwy stan ochr. bociana
biatego wymaga: zachow. biotopéw
zerowiskowych, w tym wilg. i podmoklych tak i
pastwisk, posrednio dla zachow. bazy zerowe;j

zachow. uwilgotnienia terenu i obfitosci zabagnien

i oczek wodnych w krajobrazie.

Ciconia nigra - Wtasciwy stan ochr. bociana
czarnego wymaga: zachow. bagiennych i
podmoktych olséw, natur. charakteru ciekéw i
drobnych akwendw $rédlesnych.

Circus aeruginosus - Wasciwy stan ochr. btotniaka

stawowego wymaga: zachow. natur. mozaiki
mokradtowego krajobrazu, zwykle z udz. stawow,
zbiorn. wodnych, podmoktych szuwaréw.

Crex crex - Wtasciwy stan ochr. derkacza wymaga:

zachow. uwilgotnienia i wyklucz. odwadniania wilg.

i podmoktych tak.

Grus grus (leg) - Wiasciwy stan ochr. zurawia
wymaga: zachowania mozaiki mokradet w
krajobrazie, w tym zachow. zabagnien i wyklucz.
ich odwadniania.

Grus grus (przel.) - Wiasciwy stan ochr. zurawia
wymaga: zachowania mozaiki mokradet w
krajobrazie, w tym zachow. zabagnien i wyklucz.
ich odwadniania.

Haliaeetus albicilla - Wtasciwy stan ochr. bielika
wymaga: zachow. spokojnej tafli i obrzezy wody

przedsiewziecie nie bedzie powodowato
zmniejszenia uwodnienia w rejonie sgsiadujagcym
— podmoktych Igk, bagien czy szuwardéw.
Przedsiewziecie jedynie w bardzo ograniczonym
zakresie bedzie wigzato sie ze zwigkszeniem
dtugosci zabudowy koryta cieku w postaci
przepustu. Ciggtos¢ morfologiczna cieku
zostanie zachowana. Przedsiewziecie nie bedzie
wigzato sie ze wzrostem ilosci barier w korycie
rzeki. Przedsiewziecie nie bedzie powodowato
zmiany rezimu hydrologicznego rzeki, ani tez
warunkow morfologicznych rzeki. zachow.
Przedsiewzigcie nie bedzie zaburzato tafli i
obrzezy wody.Przedsiewziecie nie bedzie
zaburzato naturalnego charakteru ciekéw.
Uwzgledniajgc charakter przedsiewziecia
podany powyzej nalezy stwierdzi¢, ze
przedsiewziecie nie bedzie wywierato
negatywnego wptywu na osiggniecie celdw dla
chronionych gatunkéw ptakéw na terenie
Puszczy Sandomierskiej.




=t
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ETAPV

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU:
«BUDOWA PODMIEJSKIE) KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA»

PROGNOZA ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO

P

PODKARPACKIE

Nazwa formy
ochrony
przyrody

Nr
linii

Strona
linii
kolejo
wej

. Odl. od

Kilometr e

a2 [km] osi linii
[m]

(w najblizszym
miejscu)

Nazwa i kod
JCWP potozonej
w obrebie
obszaru
chronionego w
rejonie
przedsiewziecia

Przedmioty
ochrony obszaru
chronionego
zalezne od waod
(wg aPGW)

Cel standardowy — szczegotowy dla
poszczegdlnych siedlisk lub gatunkéw (wg aPGW)

Ocena wptywu przedsiewziecia na cele dla
poszczegdlnych gatunkow lub siedlisk

jako miejsca zerowania.

Ixobrychus minutus - Wtasciwy stan ochr. baczka
wymaga: zachow. podtopionych szuwarow.

Larus melanocephalus - Wtasciwy stan ochr. mewy
czarnogtowej wymaga: zachow. kolonii innych
mew i rybitw, w tym wysp w nurcie rzek, wysp i
skupien rosl. na ekstensywnie uzytkow. stawach
itp.

Pandion haliaetus - Wtasciwy stan ochr. rybotowa
wymaga: zachow. spokojnej tarfli wody jako
zerowiska, bezpieczenstwa od ktusownictwa na
stawach rybnych.

Porzana parva - Wtasciwy stan ochr. zielonki
wymaga: zachow. bagiennego char. terenu:
bagiennych wysokich szuwaréw z oczkami wody,
zwykle jako komponentu stawéw rybnych badz
zalewanych czesci dolin rzecznych.

Porzana porzana - Wiasciwy stan ochr. kropiatki
wymaga: zachow. bagiennego char. terenu:
bagiennych niskich szuwaréw z oczkami wody,
turzycowisk.

Sterna hirundo - Wtasciwy stan ochr. rybitwy
rzecznej wymaga: zachow. aktualnych i umozliw.
powstawania potencjalnych miejsc legdw (wg lok.
war. obszaru: zazwyczaj tachy aluwialne na
rzekach, piaszczyste wyniesienia na ter.
zalewowych, inne biotopy zwirowe, niekiedy
stawy, zbiorniki).

Tetrao tetrix tetrix - Wtasciwemu stanowi ochrony
cietrzewia moze sprzyjac: zachow. war. wodnych,
w tym bagiennego char. torfowisk.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Przeprowadzona ocena wptywu przedsiewziecia na cele dla obszaréw chronionych wykazata ze przedsiewziecie nie
bedzie wywierato negatywnego wptywu na osiggniecie celéw dla chronionych siedlisk i gatunkéw zaleznych od wad.

Wptyw na realizacje celu ,Wspieranie osiggniecia celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd”

Przeprowadzona w niniejszym opracowaniu analiza wptywu realizacji i eksploatacji omawianego przedsiewziecia na
JCWP, wykazata co nastepuje:

e Planowane przedsiewziecie na etapie budowy i uzytkowania nie powinno wywiera¢ negatywnego
oddziatywania na stan czystosci wod ciekdw i nie bedzie powodowac pogorszenia aktualnego stanu
czystosci wod ciekdw wystepujgcych przy trasie planowanej inwestycji.

e Planowane prace budowlane przy przebudowie przepraw mostowych, przepustéw, wykonywaniu
ubezpieczen koryta nie bedg powodowaty wystepowania istotnego negatywnego oddziatywania na
hydromorfologie rzek, ani tez nie bedg powodowaty zaburzenia ciggtosci morfologicznej rzek.

e Przeprawy mostowe na etapie uzytkowania — nie przewiduje sie wywierania przez nie negatywnego
wptywu na hydromorfologie rzek ani tez nie bedg powodowaty zaburzenia ciggtosci morfologicznej rzek.

e Planowane przedsiewziecie nie bedzie wywierato negatywnego wptywu na osiggniecie celéw
Srodowiskowych dla chronionych siedlisk i gatunkéw zaleznych od wdd w obszarach chronionych i
ochronnych wskazanych w art. 113 ust. 4 ,,Prawo wodne”.

W punkcie 3.10.4.,Identyfikacja celow srodowiskowych dla JCWP” zamieszczono tabele zawierajgcg zestawienie celdw
Srodowiskowych dla JCWP, przez ktdrych zlewnie przebiegajg analizowane linie Ik nr 71, 91, 106 i planowane potgczenie
kolejowe do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka. W zatwierdzonym obecnie ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty” (Dz.U.2016 poz. 1911 opublikowany 28.11.2016 r.) dla JCWP, przez zlewnie ktérych przebiegajg
analizowane linie kolejowe, ustalono nastepujace cele srodowiskowe:

e dla 16 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz osiggniecie
dobrego stanu chemicznego,

e dla 1 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego oraz utrzymanie dobrego stanu
chemicznego,

e dla 1 JCWP ustalono za cel utrzymanie dobrego stanu ekologicznego oraz osiggniecie dobrego stanu
chemicznego,

e dla 3 JCWP ustalono za cel osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci migracji
organizmow wodnych oraz utrzymanie dobrego stanu chemicznego,

e dla 3 JCWP ustalono za cel utrzymanie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci migracji
organizmow wodnych i osiagniecie dobrego stanu chemicznego.

e dla 1 JCWP ustalono za cel osiagniecie dobrego potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci migracji
organizmow wodnych i osiagniecie dobrego stanu chemicznego.

Ocena ryzyka nieosiggniecia celéw sSrodowiskowych wg aPGW przez JCWP przez zlewnie, ktérych przebiegajg
analizowane linie kolejowe wykazata, ze:

e 13 JCWP jest niezagrozonych,
e 12 JCWP jest zagrozonych.

Uwzgledniajgc wyniki analiz przedstawione w niniejszym opracowaniu dotyczgce wptywu realizacji i eksploatacji
omawianego przedsiewziecia na JCWP nalezy stwierdzié, ze planowana inwestycja nie bedzie powodowac pogorszenia
aktualnego stanu czystosci wéd ciekéw wystepujgcych przy trasie planowanej inwestycji i nie bedzie ona negatywnie
oddziatywata na osiggniecie lub utrzymanie dobrego stanu/potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego jednolitych
czesci wod powierzchniowych, ktére przecina oraz jednolitych czesci wdd powierzchniowych, przez ktére zlewnie
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przebiega. Przeprawy mostowe objete przedsiewzieciem zarowno na etapie prac budowlanych jak i uzytkowania nie
bedg powodowaty zaburzenia ciggtosci morfologicznej rzek i beda umozliwiaty migracje organizméw wodnych.
Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji nie bedzie powodowata nieosiggniecia celéw srodowiskowych
zatozonych w nowo przyjetym ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” dla jednolitych czesci wéd
powierzchniowych, ktére przecinajg analizowane linie 71, 91, 106 i planowane potgczenie kolejowe do Portu Lotniczego
Rzeszow Jasionka oraz dla jednolitych czesci wod powierzchniowych, przez ktérych zlewnie przebiegajg.

W obowigzujgcym wczesniej ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” (M.P. z 2011 r. poz. 549) dla
JCWP, przez zlewnie ktérych przebiegajg analizowane linie kolejowe, ustalono nastepujace cele srodowiskowe:

e dla 17 JCWP ustalono za cel utrzymanie/osiggniecie dobrego potencjatu wéd.
e dla 8 JCWP ustalono za cel utrzymanie/osiggniecie dobrego stanu wod.

Ocena ryzyka nieosiggniecia celéow srodowiskowych przez JCWP, przez zlewnie ktérych przebiegajg analizowane linie
kolejowe wykazata, ze:

e 23 JCWP s3 niezagrozone,
e 2 JCWP s3 zagrozone.

Ze wzgledu, ze planowana inwestycja nie bedzie powodowaé pogorszenia aktualnego stanu czystosci wod ciekow
wystepujgcych przy trasie planowanej inwestycji nie bedzie ona negatywnie oddziatywata na osiggniecie lub utrzymanie
dobrego stanu lub potencjatu jednolitych czesci wéd powierzchniowych, ktére przecina oraz jednolitych czesci waod
powierzchniowych, przez ktdre zlewnie przebiega. Przeprawy mostowe objete przedsiewzieciem zaréwno na etapie prac
budowlanych jak i uzytkowania nie bedg powodowaty zaburzenia ciggtosci morfologicznej rzek i bedg umozliwiaty
migracje organizméw wodnych. Podsumowujac, nalezy stwierdzié, ze realizacja inwestycji nie bedzie przyczyniata sie do
nieosiggniecia celéw srodowiskowych zatozonych we wczesniej obowigzujgcym ,Planie Gospodarowania Wodami na
obszarze dorzecza Wisty” (M.P.z 2011 r. nr 49 Poz.549) dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych, ktére przecinajg
analizowane linie 71, 91, 106 i planowane potaczenie kolejowe do Portu Lotniczego Rzeszdw Jasionka oraz dla jednolitych
czesci wod powierzchniowych, przez ktorych zlewnie przebiegaja.

Podsumowanie wptywu prac przewidzianych w ramach PKA na realizacje celu ,,Wspieranie osiggniecia celow
Srodowiskowych dla jednolitych czesci wod"

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze z uwagi na zakres prac przewidzianych w ramach PKA, przyjecie Dokumentu PKA bedzie
obojetne w tym aspekcie. Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie miato negatywnego wptywu na osiggniecie celéw
srodowiskowych dla JCWP.

5.5 Woplyw na realizacje celu ,,Ograniczenie wptywu na klimat i przygotowanie na zmiany
klimatyczne”

Zgodnosé projektu PKA z politykami, programami oraz strategiami odnoszgcymi sie do klimatu

Ponizej w tabeli wyszczegdlniono gtéwne dokumenty strategiczne odnoszgce sie do zagadnien klimatycznych oraz
przeanalizowano zgodnos¢ przedsiewziecia z tymi dokumentami:

Tabela 45 Zgodnosc przedsiewziecia z dokumentami strategicznymi

Lp. Dokument strategiczny Zgodnos¢ przedsiewziecia
Strategia Europa 2020 Przedmiotowe przedsiewziecie spetnia cele
1 | Cel 3. Zmiany klimatu i zréwnowazone wyszczeg6lnionych dokumentéw poprzez:

wykorzystanie energii

e przyczynienie sie do obnizenia emisji gazow
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw — Ramy polityki
klimatycznej i energetycznej na lata 2020—-2030

cieplarnianych, w wyniku zwiekszenie ptynnosci ruchu
pociggow, ktére skutkowaé bedzie ograniczeniem
zuzycia paliwa, a w konsekwencji rowniez
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ograniczeniem tadunku emitowanych gazéw
cieplarnianych oraz poprawe atrakcyjnosci
podrézowania pociggiem jako alternatywa dla
podrdzy np. pojazdami samochodowymi,

e wzrost efektywnosci energetycznej (sukcesywna
wymiana urzgdzen elektrycznych i ogrzewania)

Strategiczny Plan Adaptacji dla sektoréw i
obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020, z perspektywa 2030r,

Kierunek dziatan 3.1 — wypracowanie standardéw
konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu,

Kierunek dziatan 3.2 — zarzadzanie szlakami
komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu

Przedsiewziecie jest zgodne ze SPA:

e W procesie projektowania uwzgledniane sg zmiany
klimatu inwestor posiada i wykorzystuje narzedzia do
zarzadzania szlakami kolejowymi, monitorowane s3
zdarzenia powodowane przez czynniki klimatyczne.

Przedsiewziecie przyczynia sie do poprawy jakosci

powietrza — minimalizacja oddziatywania linii kolejowej w

zakresie emisji do powietrza, ograniczenia emisji CO, z

sektora transportu oraz do zwiekszenia efektywnosci

wykorzystania energii.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa - Podkarpackie
2020 przyjeta Uchwatg Nr XXXVI1/697/13 Sejmiku
Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia
26 sierpnia 2013 r.

Przedsiewziecie jest zgodne z kierunkami dziatan
okreSlonymi w ramach dziatania strategicznego
Srodowisko i energetyka, w ramach priorytetu 4.1
Zapobieganie i przeciwdziatanie zagrozeniom oraz
usuwanie ich negatywnych skutkow. W ramach tego
priorytetu wyznaczono miedzy innymi kierunek 4.1.4 pn.
,Przeciwdziatanie oraz usuwanie skutkow ekstremalnych
zjawisk atmosferycznych — huragany, grad, susze oraz
pozary”. Zaktadane efekty realizowanego dziatania to:

e sprawny system zabezpieczen, ostrzegania i
ratownictwa oraz rozwigzania systemowe w zakresie
likwidacji skutkow ekstremalnych zjawisk
atmosferycznych i pozaréw,

e utworzenie ,funduszu kleskowego” dla jst,

e sprawnie i adekwatnie wyposazone jednostki systemu
ratowniczego i interwencyjnego zlokalizowane na
terenie wojewddztwa oraz dostosowane zasoby
sprzetu i materiatow do zabezpieczenia mienia i
usuwania skutkéw gwattownych zjawisk
atmosferycznych przez samorzady lokalne,

e uaktywnienie lokalnych spotecznosci do dziatan na
rzecz podnoszenia lokalnego bezpieczeristwa w
ramach samopomocy obywatelskiej i poprawa
bezpieczeristwa — rozwdj spoteczeristwa
obywatelskiego.

Planowane zadania w ramach PKA s3 zgodne z ww.

kierunkiem. PKP PLK S.A. stosuje profilaktyczne

rozwigzania majgce na celu adaptacje do zmian klimatu

(szczegdtowe informacje podano w rozdziale 5.5

prognozy). PKP PLK S.A. wprowadzita takze procedure

SMS-PW-06 ,,Zarzadzanie kryzysowe”, ktéra zgodnie z art.

5 pkt 8 tej procedury wykorzystuje informacje, przesytane

drogg e-mailowg przez Instytut Meteorologii i Gospodarki

Wodnej, dotyczace zaburzen pogodowych i zagrozen,

powodowanych przez czynniki klimatyczne. System ten

utatwia przewidywanie zjawisk atmosferycznych i




h—rii g STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU: //‘/

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. «BUDOWA PODMIEJSKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ — PKA» POD K_A RPACKIE

ETAPV
PROGNOZA ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO

‘ ‘ odpowiednie, wyprzedzajgce reagowanie na te zjawiska.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
Na podstawie wykonanej analizy stwierdza sig, ze przedsiewzigcie przyczynia sie do realizacji celéw polityki klimatycznej.

Ocena wplywu przedsiewziecia na zmiany klimatu

Zgodnie z wynikami prac nad zmianami klimatu uzyskanymi w projekcie KLIMADA, na swiecie obserwuje sie staty wzrost
Sredniej temperatury. Czynnikiem, ktéry uznaje sie za istotny w tej zmianie, jest emisja gazow cieplarnianych (dwutlenek
wegla, metan, freon, podtlenek azotu) powodowanych dziatalnoscig cztowieka (przemyst i transport). W dokumencie pn.
»,Krajowy Raport Inwentaryzacyjny 2015. Inwentaryzacja gazéw cieplarnianych dla lat 1988-2013. Raport wykonany na
potrzeby Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu. (I0S -PIB , KOBIZE, Warszawa,
pazdziernik 2015 r.) — dalej Krajowy Raport KOBIZE 2015” — wskazano, ze w Polsce rola emisji CO, jest dominujaca w
catkowitej emisji gazéw cieplarnianych, majac udziat blisko 82 %. W zwigzku z tym analize klimatyczng przeprowadzono
skupiajac sie na tej substancji. Zidentyfikowano 2 gtdwne obszary mozliwych oddziatywan linii kolejowych na klimat:

e bezposrednia i posrednia emisja gazdéw cieplarnianych, gtdwnie dwutlenku wegla,
e zmniejszenie areatu terendw, ktore zapewniajg sekwestracje dwutlenku wegla.
Etap budowy/likwidacji

Na etapie prac budowlanych/likwidacji nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem krétkotrwatych ucigzliwosci zwigzanych z emisjg
gazoéw cieplarnianych takich jak CO,. Bedzie ona zwigzana z procesem spalania paliw w silnikach pojazdéw i maszyn
wykorzystywanych na etapie budowy, gtéwnie ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport ciezarowy
itp.). Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncentrowac sie w obrebie prowadzonych prac przy linii kolejowe;j.

Pojazdy i maszyny bedg posiadaé aktualne przeglady technicznie, za$ urzadzenia beda spetaniaé warunki
z Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegétowych wymagan dla silnikow
spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czastek statych przez te silniki (Dz. U. z 2014 r. poz.
588).

Emisja posrednia gazéw cieplarnianych, gtéwnie CO,, na tym etapie bedzie zwigzana ze zuzyciem pradu i bedzie ona
powstawac w miejscu jej wytworzenia tj. w elektrowni.

Z uwagi na chwilowe i przemijajgce oddziatywania (ustang wraz zakonczeniem prac), stosunkowo krétkotrwaty okres
trwania budowy, oddziatywania na klimat zaréwno w skali lokalnej, jak i ponadlokalnej nalezy uznaé za pomijalne.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia zostang w bardzo niewielkim stopniu uszczuplone tereny zapewniajgce
sekwestracje dwutlenku wegla. W ramach realizacji przedsiewziecia moze nastgpi¢ jedynie niewielki zakres wycinki w
pasie 15 m po obu stronach linii w celu spetniania wymagan § 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia
2008r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie budowli i budynkéw, drzew
lub krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonania robét ziemnych sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzenia i utrzymywania zaston odsnieznych i paséw przeciwpozarowych (tekst jednolity Dz. U. Nr 153 z 2014r.,
poz.1227). Nalezy zaznaczy¢, iz powyzsze dziatania nie bedg miaty znaczgcego wptywu na ogdlng emisje gazow
cieplarnianych.
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Etap eksploatacji

W przywotanym powyzej Krajowym Raporcie KOBIZE 2015, przedstawiono réwniez ponizsze wnioski w zakresie emisji
CO, w Polsce :

e gitéwne Zrédto emisji CO, stanowig sektory zwigzane ze spalaniem paliw, majac udziat ok. 92,3 %, (wtacznie z
sektorem transportu),

e udziat sektora transportu w catkowitej krajowej emisji CO, wynosi 13,4 %, w ktdrej transport drogowy ma
udziat blisko 97%, a sektor kolejowy ponizej 1%,

o wielkos¢ krajowej emisji CO, za rok 2013 zmniejszyta sie 0 32.0% w odniesieniu do roku bazowego (1988 r),

e nastgpit spadek emisji CO, z sektora kolejowego, podczas gdy dla sektora drogowego obserwuje sie
tendencje wzrostowa; od roku 1988 do 2013 — o ponad 50% .

Emisja gazéw cieplarnianych z sektora transportu zwigzana jest z procesami spalania paliw, gtéwnie ptynnych. Wedtug
prognoz do 2030 roku, trend wzrostu emisji gazéw cieplarnianych z transportu (do ok. 33%) bedzie sie utrzymywat.
[P.Mzyk, KOBIZE, maj 2015 r.], co bedzie zwigzane z rozwojem sektora motoryzacyjnego.

W przypadku linii kolejowych obserwowany spadek od 1988 roku, w emisji CO, zwigzany jest z catkowitg eliminacja
lokomotyw parowych i znaczng redukcjg lokomotyw spalinowych. W zwigzku z powyzszym obecne zuzycie paliw przez
lokomotywy jest minimalne z uwagi na postepujaca elektryfikacje kolei (Krajowy Raport KOBIZE 2015).

Ponadto, z danych Europejskiej Agencji Srodowiska opublikowanych w 2013 r. (EEA, 2013), wynika ze transport kolejowy
jest rowniez bardziej efektywny pod wzgledem energetycznym niz transport drogowy. llo$¢ gazéw cieplarnianych
przeliczona na tonokilometr (g/tkm) oraz pasazerokilometr (g/pkm), dla transportu kolejowego jest 2,5-3,5 krotnie
mniejsza w poroéwnaniu z transportem drogowym.

Ponizej przedstawiono wyzej wymienione emisje:
e tonokilometr (g/tkm):
- transport kolejowy 20,97 g/tkm,
- transport drogowy 75,33 g/tkm.
e pasazerokilometr (g/pkm):
- transport kolejowy 40,84 g/pkm,
- transport drogowy 109,41 g/pkm.

Przedstawione powyzej informacje wskazujg, iz kolej stanowi przyjazny dla klimatu s$rodek transportu ibardziej
efektywny pod wzgledem energetycznym niz transport drogowy.

Nalezy podkresli¢, ze z punktu widzenia klimatu, jako zjawiska globalnego, wptyw, jaki bedg wywiera¢ przedmiotowe linie
kolejowe na ten komponent nie bedzie znaczacy. Ponizej przedstawiono Zrddta emisji na etapie eksploatacji linii.

Zrédta emisji CO, zwigzane z obstugq linii - emisja bezposrednia

W przypadku przedmiotowych linii kolejowych bezposrednim i lokalnym Zzrédtem emisji CO, beda jedynie, silniki
spalinowe m.in. lokomotyw manewrowych oraz ewentualnie silniki innych maszyn (ptugi odsniezne, drezyny), ktore beda
stuzy¢ okresowo do przeprowadzania napraw i prac utrzymaniowych (odsniezanie toréw, transport materiatow). W tym
przypadku emisja gazow cieplarnianych bedzie pomijalna w stosunku do bilansu krajowej ich emisji.

Zrédta emisji CO, zwiqzane z pracq przewozowgq linii — emisja posrednia
Emisja CO, zwigzana ze zuzyciem energii elektrycznej

Rozwazane odcinki linii kolejowych zaréwno obecnie, jak i po realizacji przedsiewziecia, bedg zelektryfikowane,
w zwigzku z czym poruszanie sie pociggdw po tej trasie nie bedzie zrodtem bezposredniej emisji CO,, skutkujacej
oddziatywaniami na tereny przylegte. Wykorzystanie pradu elektrycznego dla potrzeb funkcjonowania tej linii, bedzie
powodowac jedynie emisje posrednia, o charakterze punktowym, powstajaca z dala od terendw przylegajgcych do niej,
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tj. w miejscu pracy elektrowni produkujgcej na jej potrzeby prad elektryczny. Zuzycie energii elektrycznej przez linie
kolejowa jest Scisle zwigzane i zalezne od ponizszych czynnikow:

e od ilosci prowadzonych operacji rozpedzania, co zwigzane jest przede wszystkim z iloscig odcinkow
z ograniczeniami predkosci np. na zdegradowanej infrastrukturze, oraz z iloscig przystankéw na trasie,

e od powstawania strat energii elektrycznej w dystrybucji, wynikajacych ze ztego stanu i zuzycia istniejgcej
sieci trakcyjnej i przewodoéw przesytowych.

Nalezy podkresli¢, ze z punktu widzenia klimatu, jako zjawiska globalnego, wptyw, jaki bedzie wywiera¢ realizacja PKA na
ten komponent nie bedzie znaczacy.

Zmiany klimatu w Polsce

W celu dokonania analizy wptywu zmian klimatu na eksploatacje analizowanych linii kolejowych przeanalizowano
dostepne dane dotyczace tychze zmian w celu wytypowania zmieniajgcych sie elementéw mogacych mie¢ wptyw na
infrastrukture kolejowa.

Dane pozyskano z zasobow Panstwowe] Stuzby Hydrologicznej, Meteorologicznej (Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej) oraz Panstwowej Stuzby Hydrogeologicznej (Panstwowego Instytutu Geologicznego).

Na podstawie obserwacji warunkéw meteorologicznych na przestrzeni wielu lat mozliwe jest okreslenie oscylacji

poszczegdlnych elementéow warunkujgcych pogode w Polsce (tj. temperatura, opady itp.), ich tendencji w krétszych lub
dtuzszych okresach.

Rysunek 5.6 Przebieg srednich wartosci temperatury powietrza na obszarze Polski w latach (1779-2010)
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Zrédfto: http://klimada.mos.qgov.pl/zmiany-klimatu-w-polsce/tendencje-zmian-klimatu/ oraz IMGW

Z powyzszego wykresu, przedstawiajgcego Srednig temperature w latach 1779-2010 wynika, ze $rednia temperatura
wyraznie wzrasta na obszarze catego kraju i mozna stwierdzi¢, ze taka tendencja utrzyma sie w obecnym stuleciu.

Ze szczego6towej analizy powyzszych danych, oprdcz wzrostu sredniej temperatury, mozna zauwazyc, ze:
e na przestrzeni lat wystepuje duza zmiennos¢ (wahania) temperatury powietrza z roku na rok;
e systematycznie wzrasta trend temperatury —0,52C na przestrzeni 30 lat.

Natomiast opady nie wykazujg zadnych wyraznych tendencji zmian ilosciowych. Zmianom ulega natomiast struktura
opaddéw w kierunku wydtuzenia czasu trwania okreséw bezopadowych (z wysokg temperaturg w lecie) przerywanych
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intensywnymi ulewami, ktérym towarzyszy¢ bedg burze i silne wiatry. W zwigzku ze spadkiem liczby dni z temperaturg
ujemng skradci sie rowniez okres zalegania pokrywy Sniezne;.

Rysunek 5.7 Zmiennosc wieloletnich sum opadow
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Zrédto: http://klimada.mos.gov.pl/zmiany-klimatu-w-polsce/tendencje-zmian-klimatu/ oraz IMGW

Na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opaddéw polegajgca na zdecydowanym wzroscie liczby dni z
opadem dobowym o duzym natezeniu, zmniejszyta sie natomiast ilos¢ opadow o srednim natezeniu, trwajgcych kilka dni.
Intensywne opady, tj. o natezeniu powyzej 2 mm/min, pojawiaja sie najczesciej w okresie okoto letnim (kwiecien —
wrzesier). Srednia suma opadéw wynosi ok 500-600 mm, lecz iloéci te w duzej mierze zalezg od uksztattowania terenu
(500 mm w srodkowej czesci kraju, ok. 800 mm na wybrzezu oraz ponad 1000 mm w gérach).

Ze wzgledu na zmiany struktury opadow (dtuzsze okresy bezopadowe, zwiekszenie natezenia opadu w momencie jego
wystapienia), analizie poddano réwniez mozliwosci wystapienia powodzi.

Najwieksze szkody i niebezpieczenstwo niosg ze soba pojawiajgce sie coraz czesciej zjawiska ekstremalne, ktére w
widoczny sposob zmieniajg cechy klimatu w Polsce. Do zjawisk tych nalezy zaliczy¢ przede wszystkim: intensywne opady
deszczu i $niegu, w tym grad; nawatnice i silne wiatry; burze i wytadowania atmosferyczne; mrozne dni oraz fale upatow.

Okresy kilkudniowe z maksymalng temperaturg dobowg powietrza 230°C utrzymujgcy sie przez co najmniej 3 dni
najczesciej wystepujg w potudniowo-zachodniej czesci Polski, a najrzadziej — w rejonie wybrzeza i w gérach. Obserwujac
liczbe dni upalnych w Polsce w okresie 1971-2010, mozna stwierdzi¢, iz Srednia liczba dni upalnych wzrosta o ok. 5 dni.
Jednoczesnie ksztattuje sie tendencja spadkowa liczby mroznych dni, ktéra obejmuje wiekszo$¢ obszaru Polski, za
wyjatkiem obszaréw gorskich.
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Rysunek 5.8 Liczba dni upalnych (Tmax>302C) w Polsce w latach 1971-2010
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Rysunek 5.9 Wieloletnia zmiennos¢ wystepowania dni z Tmax < -10°C na stacji Suwatki w okresie 1971-2010
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Zrédto: http://klimada.mos.qov.pl

Podsumowujac, analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, ze w ciggu najblizszych dziesiecioleci:
e nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem $redniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem liczby dni chtodnych,
e zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

e zwiekszg sie opady, wyrazone zaréwno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz liczbg dni z opadami
ekstremalnymi, przy jednoczesnym zmniejszeniu liczby dni, w ktérych opady wystepuja,
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parametry klimatu bedg sie charakteryzowa¢ duzg zmiennoscig w odniesieniu do wartosci ekstremalnych.

Podatnos¢ infrastruktury, w tym infrastruktury kolejowej na zmiany klimatu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonaty przegladu i analizy wptywu warunkéw pogodowych na dziatalnosé¢ zarzadcy
infrastruktury w latach 2013-2015 na podstawie prowadzonej przez Spotke ewidencji. Analiza dotyczyta wszystkich
eksploatowanych linii kolejowych, w tym réwniez linii objetych przedmiotowym projektem.

Zjawiska atmosferyczne mogg powodowac¢ wydarzenia kolejowe tj. niepozgdane sytuacje zaistniate w systemie

transportu kolejowego lub w jego otoczeniu, zaktdcajgce realizacje procesu przewozowego w szczegdlnosci powodujgce

zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ktére zgodnie z ,Instrukcjg o postepowaniu w sprawach powaznych

wypadkoéw, wypadkdw, incydentdw na liniach kolejowych — Ir 8” podzielono na nastepujace kategorie:

1.

Zdarzenie jest to powazny wypadek, wypadek lub incydent na liniach kolejowych:
a) Powaziny wypadek — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociggu lub innym podobnym
zdarzeniem:
- z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannymi lub
- powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktére
mogg zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajacg wypadek na co najmniej 2 miliony
Euro,

majgcy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczefnstwem.

b) Wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego,
powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowiska. Do wypadkow
zalicza sie w szczegdlnosci:

- kolizje;

- wykolejenia;

- zdarzenia na przejazdach;

- zdarzenia z udziatem osdb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu;
- pozar pojazdu kolejowego.

c) Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powainy wypadek, zwigzane z ruchem pociggow i
majace wptyw na jego bezpieczenstwo.

Sytuacja potencjalnie niebezpieczna - to sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe niebedace

powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujgce nieznaczny wzrost ryzyka - do

kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu ryzyka akceptowalnego.

Inne wydarzenie kolejowe

Na liniach kolejowych w ramach PKA w latach 2013-2015 zarejestrowano tgcznie 75 wydarzen zwigzanych ze zjawiskami
atmosferycznymi. W analizowanym okresie nie zanotowano zadnych powaznych wypadkéw, wypadkdéw oraz incydentéw
na przedmiotowych liniach kolejowych, objetych PKA. Wydarzenia byty sytuacjami potencjalnie niebezpiecznymi
(trudnosci eksploatacyjne), niektore doprowadzity do wystgpienia usterek urzadzen na przejazdach kolejowych.
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Tabela 46 Liczba wydarzen zwigzanych ze zjawiskami atmosferycznymi na liniach kolejowych wchodzacych w sktad PKA w latach 2013-
2015

Liczba wydarzen w latach 2013- Srednia liczba

Lp. Czynnik atmosferyczny 2015 wydarzen na rok
1. Niskie temperatury + opady $niegu 13 4,3
2. Wysokie temperatury 15 5,0
3. Silny wiatr 4 1,3
4. Wytadowania atmosferyczne 33 11
5. Opady deszczu 1 0,3
6. Mgty 9 3,0

RAZEM 75 25

Zrédto: Informacje przekazane przez PKP PLK.

Ocena podatnos¢i infrastruktury kolejowej na oddziatywanie klimatu ocena ryzyka wystapienia poszczegdlnych
niekorzystnych zjawisk pogodowych

Oceny ryzyka dokonano przy pomocy nastepujacej 4-stopniowej skali:

0 — brak ryzyka wystgpienia zjawiska;

1 —ryzyko znikome wystapienia zjawiska;

2 —ryzyko Srednie wystgpienia zjawiska;

3 —ryzyko wysokie wystgpienia zjawiska.

Oceny podatnosci dokonano przy pomocy nastepujgcej 4-stopniowe;j skali:

0 — warunki neutralne dla infrastruktury kolejowej (niepowodujgce opdznien lub zmniejszenia natezenia lub predkosci
ruchu) = brak podatnosci;

1 — warunki utrudniajgce funkcjonowanie infrastruktury kolejowej (powodujace opdznienia lub ograniczajgce natezenie
lub predkosc¢ ruchu) = niskapodatnos¢;

2 — warunki ograniczajgce funkcjonowanie infrastruktury kolejowej (powodujgce krdtkie, najwyzej parogodzinne,
przerwy w ruchu kolejowym) = $rednia podatnos¢;

3 — warunki uniemozliwiajgce funkcjonowanie infrastruktury kolejowej (powodujgce dtugotrwate przerwy w ruchu
kolejowym) = wysoka podatnosc.

Niskie temperatury oraz opady Sniegu

Niskie temperatury (dtugotrwate mrozy), intensywne opady $niegu i marzngcego deszczu mogg powodowac:
e peknigcia szyn,
e zamarzanie rozjazdow,

e  powstawanie zasp wskutek zawiei i zamiec $nieznych,
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e oblodzenie sieci trakcyjnej i linii energetycznych.

Powyisze zjawiska powodowa¢ mogg powazne utrudnienia w realizacji procesu eksploatacyjno-przewozowego,
ograniczenie mozliwosci prowadzenia prac inwestycyjnych, opdznienia w realizacji proceséw inwestycyjnych.

Generalnie, przewiduje sie ocieplenie klimatu, wzrost Sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszenie liczby dni
chtodnych, a takze skrécenie okresu zalegania pokrywy $nieinej, a ostatnie zimy sg coraz bardziej tagodne. Wraz z
postepujgcym procesem ocieplenia silne spadki temperatury bedg miec charakter incydentalny, ale przez to mogg by¢
grozniejsze, bo mata czestotliwosé wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania skutkom takich zjawisk
iich usuwania. Zmiana klimatu pocigga za sobg intensyfikacje zjawisk ekstremalnych. Intensywne opady Sniegu, w
potaczeniu z silnym wiatrem, sprzyjajg powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego,
trudnosciom z przektadaniem rozjazdow, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni perondéw. Podobnie jak w wypadku
silnych mrozéw zjawiska te beda mie¢ mniejszg czestotliwosc.

Oznacza to, ze infrastruktura kolejowa musi by¢ przystosowana do ewentualnych sporadycznych, ale obfitych opadow
$niegu oraz atakéw mrozow.

Podsumowaujac, infrastruktura kolejowa posiada niskg podatnos¢ na diugotrwate mrozy oraz intensywne opady $niegu —
krétkotrwate przerwy w ruchu kolejowym (ocena 1), aryzyko wystgpienia tego typu zjawisk na liniach objetych
projektem nalezy oszacowac jako umiarkowane (ocena 2).

Wysokie temperatury

Dfugotrwale utrzymujgce sie wysokie temperatury moga by¢ przyczyng deformacji toru w planie i profilu wskutek
termicznego wydtuzania sie, wyboczenia szyn, pozaréw, ale réwniez mogg negatywnie wptywac na warunki pracy (stres
termiczny).

Na przedmiotowym obszarze odnotowano 15 wydarzen ktdrych przyczyng byty wysokie temperatury. Prognozy zmian
klimatu wskazujg wzrost srednich temperatur w najblizszym okresie, w zwigzku z czym ryzyko wystgpienia takich
wydarzen nalezy ocenic¢ jako Srednie (ocena 2). Natomiast podatnos¢ infrastruktury kolejowej na wysokie temperatury
jest stanowczo mniejsza (ocena 1).

Silny wiatry

Silne wiatry powodowaé¢ mogg uszkodzenia sieci trakcyjnej na skutek ich przewracania lub zrywania ich elementow
(np. na skutek opadania drzew). Powalone drzewa powodujg réwniez tarasowanie szlakow kolejowych.

W konsekwencji dochodzi¢ moze do utrudnien w realizacji procesu eksploatacyjno-przewozowego i strat finansowych
wskutek uszkodzenia infrastruktury kolejowej. Rejon realizacji projektu nalezy do obszaru, w ktérym zarejestrowano 4
wydarzenia zwigzane z silnymi wiatrami.

W zwigzku z powyzszym ocenia sie, ze ryzyko wystepowania silnych wiatrow w rejonie planowanego przedsiewziecia jest
Srednia (ocena 2). Natomiast podatnosé infrastruktury na tego typu zjawiska nalezy oceni¢ jako niska (ocena 1).

Wytadowania atmosferyczne

Wytadowania atmosferyczne mogg prowadzi¢ do uszkodzenia urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia
urzadzen energetycznych, zanikéw napiecia w sieci trakcyjnej, przerw w zasilaniu energig elektryczng urzadzen
kolejowych oraz ograniczenia tgcznosci. Wigze sie to z utrudnieniami w realizacji procesu eksploatacyjno-przewozowego
oraz stratami finansowymi wskutek uszkodzenia infrastruktury oraz systemoéw tgcznosci.

Na podstawie danych z lat 2013-2015 mozna stwierdzi¢, ze zjawiska wytadowan atmosferycznych w skali kraju stanowig
najliczniejszg grupe zjawisk atmosferycznych powodujacych trudnosci eksploatacyjne.

Ryzyko wystgpienia intensywnych wytadowan atmosferycznych oceni¢ zatem nalezy jako $rednie (ocena 2), a skutki
wystgpienia tych zjawisk powoduja chwilowe utrudnienia w funkcjonowaniu infrastruktury kolejowej (ocena 1).

Opady deszczu
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Intensywne opady deszczu powodujgce powodzie i podmycia torow prowadzi¢ mogg do:

e  zalania szlakéw kolejowych,

e uszkodzenia elementéw infrastruktury kolejowej (toréw, podtorza, nawierzchni, stupdéw trakcyjnych i
os$wietleniowych, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, nasypdw, zerwanie mostéw, obiektow
kolejowych, uszkodzenia sSrodkéw tgcznosci),

e obsuniecia ziemi powodujgcego zasypywanie linii kolejowych,

e uszkodzenia sieci trakcyjnych wskutek osuwajacych sie wraz z ziemig drzew.

Zjawiska te wptywajg na funkcjonowanie transportu kolejowego, wywotujgc powazne utrudnienia w realizacji procesu
eksploatacyjno-przewozowego, wysokie straty finansowe spowodowane uszkodzeniami infrastruktury kolejowej i
koniecznoscig dtugotrwatego zamkniecia szlakow.

Zgodnie z danymi Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, odcinki analizowanych linii kolejowych na ktérych beda
prowadzone prace budowlane nie znajdujg sie w strefie zagrozenia powodziowego ani tez w ich sasiedztwie
(szczegotowe informacje podane sg w rozdziale 3.9.3).

Nalezy stwierdzi¢, ze infrastruktura kolejowa posiada wysokg podatnos¢ na intensywne opady deszczu, powodzie
i podtopienia, gdyz powodowaé one moga dtugotrwate przerwy w ruchu kolejowym (ocena 3). Ryzyko wystgpienia tego
typu zjawiska na analizowanych liniach kolejowych oszacowano za$ jako niskie (ocena 1).

Mgty

Wystepowanie mgty wigze sie z ograniczeniem widocznosci i moze utrudnia¢ ruch pociggdw. Moze mie¢ to wptyw na
bezpieczenstwo prowadzenia ruchu, niemniej jednak prawidtowa eksploatacja systemu komunikacji oraz urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (SRK) zabezpiecza przed negatywnymi skutkami tego typu zjawisk. W niektdrych
przypadkach, wystgpienie mgty moze powodowac koniecznos¢ wprowadzenia ograniczen w predkosci pociggéw.

Mgte mozna potraktowac jako zjawisko niestwarzajgce warunkdw istotnie utrudniajacych funkcjonowanie infrastruktury
kolejowej (ocena podatnosci = 0), a prawdopodobieristwo wystgpienia tego typu zjawisk na liniach objetych projektem
nalezy oszacowac jako niskie (ocena 1).

Podsumowanie

Przyjeto, ze konieczne do zastosowania dziatania zapobiegawcze (adaptacyjne) proponowane bedg w przypadku, gdy
iloczyn oceny podatnosci i ryzykabedzie wynosit min. 6.

Tabela 47 Podsumowanie oceny ryzyka i podatnosci

lloczyn Koniecznos¢
) Ocena . )
Lp. Czynnik atmosferyczny Ocena ryzyka datnosci (ryzyko x zaproponowania/zastosowania
odatnosci
s wrazl.) dziatan minimalizujacych

1 Mréz i Snieg 2 1 2 NIE
2 Wysoka temperatura 2 1 2 NIE
3 Silne wiatry 2 1 2 NIE

Burze
4 (wytadowania 2 1 2 NIE

atmosferyczne)
5 Opady deszczu 1 3 3 NIE
6 Mgty 1 0 0 NIE

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Jak wynika z powyzszej tabeli, nie ma potrzeby stosowania srodkéw minimalizujgcych.

Pomimo braku koniecznosci stosowania dziatan adaptacyjnych PKP PLK S.A profilaktycznie stosuje m.in.ponizsze

rozwigzania:
Niskie temperatury i opady $niegu:

e montaz elektrycznego ogrzewania rozjazdow (eor),

e kompensacja sieci trakcyjnej — zapewnienie statej sity naciggu przewoddw jezdnych i liny nosnej podczas
wydtuzania/skracania sie przewoddéw pod wptywem temperatury,

e stosowanie specjalistycznego sprzetu dla potrzeb udrazniania linii kolejowych (kombajnéw i ptugow
odsnieznych, odsniezarek, zespotow do szybkiego suwania awarii, pociggdow sieciowych wyposazonych w
urzadzenia do oczyszczania sieci trakcyjnej z lodu, pogotowia energetycznego).

Opady deszczu:

e budowa/przebudowa odwodnienia,

e biezgce udraznianie systemu odwodnienia na etapie eksploatacji,
Wysokie temperatury:

e odpowiednie zageszczenie podsypki,

e przytwierdzanie szyn (bezstykowych) w odpowiedniej temperaturze,
e kontrola stanu elementédw mocujacych szyny.

Silne wiatry:
e usuwanie drzew i krzewéw w pasie szerokosci 15 m od osi skrajnego toru kolejowego,
e zygzakowanie sieci jezdnej,
e osadzanie stupdw na betonowych fundamentach,

e uzycie pociggdw sieciowych, pogotowia energetycznego oraz sprzetu szybkiego usuwania awarii do naprawy
sieci trakcyjnej i linii energetycznych oraz do usuwania zalegajacych drzew.

Wytadowania atmosferyczne:
e uziemienie sieci trakcyjnej oraz kluczowych budynkéw odpowiedzialnych za sterowanie ruchem kolejowym,

e naprawa i wymiana uszkodzonych elementéw, - wykorzystanie pociggéow sieciowych ipogotowia
energetycznego celem naprawy uszkodzonej sieci i linii energetyczne;j.

Ponadto, PKP PLK S.A. wprowadzita procedure SMS-PW-06 ,Zarzgdzanie kryzysowe”, ktéra zgodnie z art. 5 pkt 8 tej
procedury wykorzystuje informacje, przesytane drogg e-mailowg przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej,
dotyczgce zaburzen pogodowych i zagrozen, powodowanych przez czynniki klimatyczne. System ten utatwia
przewidywanie zjawisk atmosferycznych i odpowiednie, wyprzedzajgce reagowanie na te zjawiska.

Zmiany klimatu a réznorodnos¢ biologiczna

Zmiany klimatu maja wptyw na funkcjonowanie réznych komponentéw srodowiska, a w szczegdlnosci na réznorodnos¢
biologiczng. Oba te aspekty to jedno z kluczowych wyznawan przed jakimi stoi Unia Europejska. Zatrzymanie utraty
réznorodnosci biologicznej i degradacji funkcji ekosystemdédw do 2020 r. oraz do przywrdcenia ich w mozliwie
najwiekszym stopniu jest celem przewodnim unijnej strategii ochrony réznorodnosci biologicznej do 2020 r.

Powigzania miedzy réznorodnoscia biologiczng a zmianami klimatu sg obustronne — skutki zmieniajgcych sie warunkow
klimatycznych juz teraz majg wptyw na rdznorodnosc¢ biologiczng oraz na funkcjonowanie ekosysteméw. Przewiduje sie,
ze w przysztosci zmiany klimatu stang sie najwazniejszym czynnikiem wptywajagcym na utrate réznorodnosci biologicznej
obok zmian sposobu uzytkowania gruntéw. Zmiany klimatu wptywajg na rdéznorodnosc¢ biologiczng, gdyz gatunki
rozwijajg sie w konkretnym zakresie uwarunkowan srodowiskowych, takich jak temperatura, wilgotnos¢ itp. Niszczenie
za$ réznorodnosci biologicznej lub fizycznego Srodowiska na cennych przyrodniczo obszarach moze prowadzi¢ do
uwolnienia sktadowanego wegla, nawet posrednio, przyczyniajgc sie tym samym do zmian klimatu. Z drugiej strony
réznorodnos¢ biologiczna i srodowisko naturalne petnig funkcje, ktére zwiekszajg odpornosé na oddziatywanie zmian
klimatu i klesk zywiotowych.
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W ostatnich latach Komisja Europejska opracowata przewodnik, w ktdrym wskazano, ze nalezy rozwazy¢ oddziatywania
przewidywanych zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej na planowane przedsiewziecie (potencjalnie w perspektywie
dtugoterminowej) oraz odpornosci przedsiewziecia i jego zdolnosci poradzenia sobie z ich skutkami.

Zgodnie z przewodnikiem przeanalizowano, czy realizacja PKA moze mie¢ znaczacy wptyw na kwestie zmian klimatu lub
réznorodnosci biologicznej lub moze by¢ znaczaco dotknieta ich skutkami. Wyniki tych analiz wskazaty, ze w przypadku
PKA aspekty zwigzane z klimatem nie majg kluczowego znaczenia. W przypadku wiekszego korzystania pasazeréw z
oferty kolejowej niz z indywidualnych srodkéw transportu, emisja gazéw cieplarnianych moze by¢ zmniejszona. Nie
bedzie to jednak najprawdopodobniej obserwowane w takiej skali, aby mogto miec wptyw na klimat oraz na
bioréznorodnos¢.

5.6 Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb”
Etap budowy

Znaczny obszar robét bedzie obejmowat obecnie zajmowany teren, na ktérym istnieje i funkcjonuje infrastruktura
kolejowa. Niemniej jednak cze$¢ zadan realizowanych bedzie poza terenem kolejowym. Dotyczy¢ to bedzie gtéwnie
budowy pofaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka oraz budowy czesci infrastruktury
okotoprzystankowej. W przypadku koniecznosci zajecia gruntéw o najwyzszej przydatnosci rolniczej (klasy bonitacyjne I-
Il), konieczne bedzie uzyskanie stosownych zezwolen, zgodnie z ustawg z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw
rolnych i lesnych.

Ponadto, czes$¢ gleb moze zostac naruszona tymczasowo w wyniku zorganizowania zaplecza budowy, na terenie ktérego
beda zlokalizowane miejsca gromadzenia materiatéw, kruszyw, odpadow, placow postojowych dla maszyn i Srodkéw
transportu. Konieczne bedzie takze utworzenie tymczasowych parkingdw i placdw manewrowych obstugujacych teren
budowy.

Wptyw na $rodowisko glebowe bedzie sie wigzaé z:

» usunieciem wierzchniej warstwy gleby,

» zmiang struktury gleby,

» zmiang warunkow wilgotnosciowych,

» zmiang warunkow powietrznych wierzchniej warstwy gleby.

Nie prognozuje sie znaczgcego ryzyka z tytutu zmiany sktadu chemicznego, w tym zanieczyszczenia gleb substancjami
ropopochodnymi ze sprzetu budowlanego na etapie budowy. Zagrozenie zanieczyszczeniem jest stosunkowo niewielkie
przy zapewnieniu odpowiedniego serwisowania i utrzymania nalezytego stanu technicznego sprzetu oraz upewnieniu sie
o odpowiedniej szczelnosci podtoza, gdzie bedg zaplanowane place postojowe dla maszyn i Srodkdw transportu.

Postugujac sie przepisami prawa i wytycznymi zawartymi w wewnetrznych instrukcjach PKP PLK S.A. oraz stosujac sie do
dobrych praktyk i standardéw technicznych w zakresie ochrony srodowiska w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej,
nie powinno zaistnie¢ zagrozenie skazenia gleby.

Niektdre z planowanych zadan bedg realizowane w obrebie z167 tj.:

e zagospodarowane ztoze gazu ziemnego Kielandwka - Rzeszéw (planowany przystanek osobowy Rzeszéw Osiedle
Dabrowskiego i zaplecze techniczne przy LK 106),

e zagospodarowane ztoze gazu ziemnego Jasionka (planowana linia kolejowa na lotnisko oraz nowy przystanek
osobowy Port Lotniczy).

Na obecnym etapie analiz nie przewiduje sie, aby planowane prace miaty wptyw na mozliwos¢ prowadzenia eksploatacji
w obrebie ww. ztéz.

W bliskim sgsiedztwie analizowanej linii kolejowej nr 106 zidentyfikowano liczne obszary osuwisk aktywnych okresowo.
W ramach inwestycji przewidzianych w PKA zaplanowano w tym rejonie przebudowe przepustu (w km 25+300).
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Na etapie projektowym nalezy stosowac ogdlne przepisy prawa budowlanego odnoszace sie do wymogow dla tego typu
rejonéw.

Etap eksploatacji

Funkcjonowanie kolei nie stanowi Zrédta zanieczyszczenia srodowiska gruntowego. Na tym etapie nie przewiduje sie
ingerencji w pokrywe glebowa w pasie przebiegu linii kolejowej oraz na terenach sgsiadujgcych.

Eksploatacja linii kolejowej oraz obiektéw towarzyszacych nie bedzie powodowaé znaczacej emisji zanieczyszczen
gazowych i pytowych, ani zwigzanych z emisjg sciekdw, ktére mogtyby miec istotny wptyw na srodowisko glebowe.

Szczegdlne oddziatywanie na gleby i powierzchnie ziemi w miejscu i otoczeniu inwestycji moze by¢ zwigzane
z wystgpieniem powaznej awarii jako sytuacji nadzwyczajnego zagrozenia, ktore wykracza poza zakres normalnych
warunkow eksploatacji inwestycji.

Nie przewiduje sie pogorszenia jakosci gruntow w sgsiedztwie analizowanych linii kolejowych.

5.7 Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa waloréw krajobrazowych”
Etap budowy

Na etapie budowy wptyw na krajobraz bedzie zwigzany przede wszystkim z ulokowaniem i funkcjonowaniem zaplecza
budowy i placu budowy, a takze z poruszaniem sie maszyn i pojazdéw zwigzanych z budowg. Lokalizacja baz sprzetu
i materiatdw zostata zaplanowana w obrebie istniejgcych stacji. Bedg to zmiany krotkotrwate i odwracalne -
po zakonczeniu prac teren zaplecza budowy bedzie doprowadzony do stanu pierwotnego.

Etap eksploatacji

W Dokumencie PKA, gtéwna inwestycja, ktéra moze miec istotne znaczenie w kontekscie krajobrazu to budowa
planowanego potgczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszdw Jasionka z siecig trakcyjng, w tym budowa nowych
przystankow na tej linii oraz nasypu kolejowego nad drogg nr 9. Nowa linia kolejowa na lotnisko planowana jest
pomiedzy autostradg A4, a drogg nr 869 - w bliskim sgsiedztwie na potudniu wzdtuz drogi 869. Zaréwno we wschodniej
jak i w zachodniej czesci obszaru planowanej linii wystepujg tereny ustugowo - przemystowe (miedzy innymi Podkarpacki
Park Naukowo - Technologiczny w czesci wschodniej oraz wiele zaktadéw,w tym hale logistyczne, magazyny i inne
obiekty w obrebie czesci zachodniej u zbiegu dorgi nr 9 z drogg nr 869).

Planowang lokalizacje wskazano na ponizszym rysunku.
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Rysunek 5.10 Planowana lokalizacja nowej linii kolejowej na lotnisko Rzeszéw Jasionka

TECHNOLOGICZNY;
®

LEGENDA

—— LINIANR 71
—— PLANOWANA LINIA NA LOTNISKO
@ PROJEKTOWANE PERONY

O PROJEKTOWANE PO
[777] EWIDENCIA ZABYTKOW
[ ZABUDOWA MIESZKANIOWA
ok I 2ABUDOWA PRZEMYStOWA

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W bliskim sgsiedztwie planowanej linii na lotnisko praktycznie nie wystepuje zabudowa mieszkaniowa. Pojawienie sie
nowej linii kolejowej nie bedzie wiec miato istotnego wptywu na odbidr wizualny krajobrazu. Najblizsza zabudowa
mieszkaniowa to domy potozone we wsi Tajecina, na pdtnoc od lotniska (pomiedzy planowana linig a domami
mieszkalnymi s3 jeszcze zabudowania o charakterze ustugowym (Akces-Med. oraz Fibrain Osrodek Laboratoryjny) oraz
w potnocnej czesci Rzeszowa, gdzie nowa linia tgczy sie z istniejgca linig kolejowq. Jedyne miejsce bliskiego sgsiedztwa
domoéw mieszkalnych to rejon na potudnie i wschéd od General Logistics Systems Poland Sp. z 0.0., na potudnie od drogi
nr 869, w jej zachodniej czesci. Wraz z budowa nowej linii na lotnisko konieczna bedzie wycinka drzew i krzewodw, gdyz
czesé srodkowa tej linii przechodzi przez obszar zalesiony. Nie bedga to jednak zmiany isotne z punktu widzenia wptywu
wizualnego na krajobraz.

W przypadku pozostatych zadan, polegajg one miedzy innymi na budowie mijanek i nowych przystankdéw z infrastrukturg
towarzyszgcy (parkingi). Nowe obiekty nie bedg sie w sposdb znaczacy wyrdzniaty w krajobrazie lokalnym. Mijanki beda
zlokalizowane wzdtuz istniejgcych linii kolejowych. Natomiast nowe przystanki to jedynie nowe perony z obiektami matej
architektury. Lokalnie odbidr krajobrazu bedzie pozytywny i bedzie to zwigzane z poprawg stanu technicznego i estetyki
elementéw infrastruktury kolejowej, w tym przede wszystkim perondéw i obiektéw matej architektury na peronach.
Na etapie projektu budowlanego bedzie mozliwe dobranie odpowiednich materiatow i kolorystyki dla nowych obiektow,
aby w jak najwiekszym stopniu mogty sie ,wtopi¢” w lokalny krajobraz.

Stosunkowo najbardziej widoczne mogg by¢ parkingi w tych miejscach, gdzie przewidziano najwiekszg ilo$¢ miejsc
postojowych.
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5.8 Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona dziedzictwa kulturowego”

W bliskim sgsiedztwie analizowanych linii kolejowych stwierdzono bardzo duzg ilos¢ obiektéw zabytkowych.

Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie miato wptywu na realizacje celu jakim jest ochrona dziedzictwa kulturowego,
poniewaz prace, ktére sg przewidziane w ramach PKA nie bedg obejmowac tych obiektéw ani ich bliskiego sgsiedztwa.

W przypadku planowanego potaczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka, planowana linia bedzie
zlokalizowana w bliskiej odlegtosci (okoto 145 m) od parku patacowego "Retyrada". Park pochodzi z okoto potowy XVIil
w., w 1991 r. zostat wpisany do rejestru zabytkéw. Aktualnie funkcjonuje tam restauracja Ztoty Patac”®. Nowa linia na
lotnisko - jej zachodni odcinek - planowana jest w bezposrednim sgsiedztwie istniejacej linii nr 71, réwnolegle do niej. Na
wysokosci parku linia na lotnisko bedzie juz wigczona w istniejace tory linii 71. Pomigdzy parkiem, a planowang linig
istnieje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Biorgc pod uwage powyzisze ocenia sie, ze planowana linia nie bedzie
miata negatywnego wptywu na walory widokowe z tego parku oraz na ten park.

Na etapie funkcjonowania PKA rdéwniez nie przewiduje sie negatywnego wptywu na obiekty objete ochrong
konserwatorska.

5.9 Woplyw na realizacje celu ,,Rozwéj gospodarczy oraz zwiekszenie mobilnosci i dostepnosci
terytorialnej mieszkancow”

Realizacja Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej powinna przyczyni¢ sie do realizacji celu poprzez miedzy innymi

podniesienie komportu jazdy dla pasazeréw kolei podmiejskiej. Mozliwos¢ z korzystania z nowych przystankéw

osobowych, a takze wyposazenie innych w miejsca parkingowe, stojaki na rowery itp. oraz zakup nowego taboru,

skrécenie czasu jazdy, usprawnienie informacji paazerskiej, zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom

0 ograniczonej mozliwosci poruszania, bedzie stanowito znaczace utfatwienie i podniesienie komfortu jazdy dla oséb

korzystajgcych z przejazdéw kolejowych.

To wszystko z kolei wptynie pozytywnie na podniesienie mobilnosci mieszkarncéw (osoby podrdzujace kolejg bedg mogty

sprawniej dojecha¢ do miast i mniejszych miejscowosci, w tym na lotnisko, budowa nowych przystankéw przyczyni sie do

zmniejszenia wykluczenia spotecznego).

Ponadto, w ramach funkcjonowania PKA w przyszto$ci mozliwe jest rozwazenie wprowadzenia wspdlnego biletu

kolejowego z komunikacja miejska, co bytoby znacznym utatwieniem w podrdzy.

Skutkiem wtérnym moze by¢ takze zmniejszenie stopy bezrobocia, gdyz osoby bedg mogty dojechac kolejg do miejsca

pracy.

Istotnym elementem PKA bedzie budowa nowego odcinka linii kolejowej tj. planowane potgczenie kolejowe do Portu

Lotniczego Rzeszéw Jasionka. W wyniku tego przedsiewziecia nastapi poszerzenie oferty przewozowej dla pasazeréw

korzystajgcych z lotniska (mozliwos¢ dojazdu kolejg).

Realizacja PKA moze sie takz przyczyni¢ w sposéb posredni do pobudzenia rozwoju przedsiebiorstw, zwiekszenia

atrakcyjnosci inwestycyjnej regiondw w poblizu linii kolejowych i zwiekszenia liczby chetnych korzystajacych z oferty

lotniska Rzeszéw Jasionka.

 7rédto: http://www.zlotypalac.rzeszow.pl/
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Analiza potencjalnych konfliktéw spotecznych

Ponizej opisano potencjalne zrddta konfliktow spotecznych.
e 7rédta potencjalnych konfliktéw na etapie przygotowywania inwestycji

Czes¢ inwestycji niezbednych do realizacji PKA bedzie zlokalizowana poza terenem kolejowym, co wymagaé bedzie
zajecia na potrzeby tych inwestycji nowych nieruchomosci nienalezacych dotychczas do PKP PLK S.A. Obowigzujace
przepisy regulujg kwestie wykupu gruntow i odszkodowan dla wiascicieli przejetych nieruchomosci. Niemniej jednak
koniecznos¢ przejecia nowych gruntéw moze stanowic potencjalne zrédto konfliktéw.

Bedzie to dotyczyto:

» nieruchomosci potozonych w pasie przeznaczonym pod budowe nowej linii na lotnisko Rzeszéw Jasionka,

» nieruchomosci potozonych w miejscu planowanych przystankéw osobowych: PO Park technologiczny i PO Port
Lotniczy na trasie nowej linii na lotnisko,

» nieruchomosci potozonych w pasie przeznaczonym pod budowe bocznicy towarowe;j,

» nieruchomosci potozonych w bliskim sgsiedztwie linii kolejowych i przystankéw osobowych gdzie planowana jest
budowa parkingdw wychodzacych swoim zasiegiem poza istniejgcy teren kolejowy,

» nieruchomosci potozonych w rejonie planowanego przejscia podziemnego przy projektowanym przystanku
osobowym Rzeszéw Wschodni,

» nieruchomosci przy LK71 w rejonie planowanego posterunku odgateznego.

W ramach PKA planowana jest budowa nowych przystankdw osobowych. Lokalizacja przystankéw moze byé
potencjalnym Zrédtem niezadowolenia niektorych osdb. Nalezy jednak podkresli¢, ze zarowno lokalizacja przystankow,
jak i zakres inwestycji okotoprzystankowej (parkingi) byly przedmiotem spotkan i dyskusji z przedstawicielami
Zamawiajacego i poszczegodlnych urzedéw gminnych. Opinie tych organdw zostaty wziete pod uwage aby w jak najlepszy
sposob przygotowaé inwestycje i infrastrukture towarzyszgcg wokoét przystankow i spetni¢ oczekiwania lokalnych

samorzadow.

Pod koniec prac projektowych nad czescig techniczng studium wykonalnosci, przedstawiciele gminy Przeworsk zgtosili
whniosek o ujecie w dokumentacji propozycji budowy nowego przystanku osobowego. Jednakze z uwagi na stopien
zaawansowania prac nas Dokumentem PKA, ujecie tego przystanku nie byto juz mozliwe. Z uwagi na powyisze, brak
uwzglednienia tego przystanku moze by¢ potencjalnym zréodtem konfliktéw o charakterze spotecznym.

e  Zrédta potencjalnych konfliktéw podczas realizacji PKA
W czasie realizacji przedsiewzie¢ wchodzacych w sktad PKA moze dochodzi¢ do niezorganizowanej emisji pytdw i gazéw
do powietrza oraz emisji hatasu zwigzanych z praca sprzetu budowlanego. Nalezy sie takze liczy¢ z ewentualnymi
utrudnieniami ruchu na liniach kolejowych oraz przejazdach kolejowych. Moze to stanowié¢ lokalng ucigzliwos¢ dla

mieszkancow i podréznych w rejonach przedsiewzie¢. Jednakze uciagzliwosci te beda krétkotrwate i ustgpig po realizacji
przedsiewziec.

Moga pojawic sie takze pojawié¢ utrudnienia w dojezdzie do pdl uprawnych, mozliwosci korzystania z dréog polnych
i leSnych zaréwno przez Nadlednictwa jak i prywatnych wtascicieli dziatek lesnych i rolnych.

e  7rédta konfliktéw na etapie funkcjonowania PKA

Zwiekszenie ruchu na analizowanych liniach bedzie zwigzane z emisjg hatasu, jednak analizy akustyczne wykazaty, ze na
terenach chronionych akustycznie wartosci dopuszczalne nie beda przekroczone.

5.10 Potencjalne oddziatywania skumulowane
W celu przeanalizowania mozliwosci wystgpienia oddziatywan skumulowanych dokonano identyfikacji innych obiektéw
liniowych, ktérych oddziatywanie w potaczeniu z oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia kolejowego moze
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prowadzi¢ do kumulacji oddziatywan. Identyfikacja nastgpita w oparciu o dokumenty planistyczne obowigzujgce na
terenie gmin.
W ramach Dokumentu PKA zaplanowano pofaczenie kolejowe do Portu Lotniczego Rzeszéw Jasionka. Pozostate zadania
inwestycyjne obejmujg prace dotyczace przystankéw osobowych oraz mijanek. Analiza studiéw uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Trzebownisko oraz Gtogéw Matopolski, na terenie ktérych jest
planowana linia kolejowa na lotnisko wskazata, ze:
e na terenie gminy Trzebownisko planowana linia kolejowa bedzie zlokalizowana wzdtuz istniejgcej drogi
nr 869, wskazanej rowniez w studium oznaczeniem KDw, na potudnie od tej drogi,
e na terenie gminy Gtogdw Matopolski planowana linia kolejowa, podobnie jak na terenie gminy
Trzebownisko, bedzie zlokalizowana wzdtuz istniejacej drogi nr 869, wskazanej réwniez w studium
oznaczeniem ,,Proj. Droga na lotnisko”, na potudnie od tej drogi.

Droga nr 869 to droga wojewddzka (DW869) tgczaca DK9 oraz DK19 z Lotniskiem Rzeszéw Jasionka, o tacznej dtugosci
okoto 6 km. Droga ma jedna jezdnie i dwa pasy ruchu.

Z uwagi na to, ze zaréwno droga 869, jak i nowoplanowana linia kolejowa na lotniko przebiega gtdwnie przez tereny
lesne oraz ustugowo - przemystowe, ewentualna kumulacja hatasu w trakcie eksploatacji obu szlakdw komunikacyjnych,
nie bedzie miata istotnego znaczenia w kontekscie wptywu na ludzi.

Lokalizacja nowej linii na lotnisko na tle wyzej wymienionej drogi nr 869 zostata przedstawiona na ponizszym rysunku.
Nalezy podkresli¢, ze dla nowej linii na lotnisko wydana zostata juz decyzja RDOS w Rzeszowie orzekajgza brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na érodowisko®®.

Rysunek 5.11 Przebieg nowej linii na lotnisko na tle rysunkéw ze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

%% pismo RDOS w Rzeszowie z dnia 8 lutego 2017 r. znak W00S5.4201.4.2016.GJ.41.
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6 Podsumowanie oddziatywan

P

PODKARPACKIE

W ponizszej tabeli podsumowano stopien realizacji ocenianych w rozdziale 5 celéw w przypadku przyjecia Dokumentu

PKA i realizacji zawartych w tym dokumencie inwestycji Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Tabela 48 Podsumowanie analizy wptywu Dokumentu PKA na cele ochrony srodowiska

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Legenda:

Stopien
L.p. Cel realizacji Komentarz
celu
Ochrona zdrowia i Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu. W zwigzku
bezpieczenstwa ludzi z realizacjg zadan w ramach PKA nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie.
W ramach analizy akustycznej uwzgledniono ekrany akustyczne, ktére s3
planowane na analizowanych liniach w ramach innych przedsiewzie¢, nie
1 wynikajgcych bezposrednio z Dokumentu PKA.
W prognozie zwrdocono uwage, ze z uwagi na koniecznos¢ budowy peronu i
przystanku osobowego Sedziszéw Matopolski Wschodni w km okoto 134+250 do
134+450 istnieje konieczno$¢ rozebrania czesci (okoto 78 m) istniejgcego ekranu
akustycznego w km od 134+135 do 134+300 (kilometraz istniejgcego ekranu,
kilometraz ekranu po modyfikacji od 134+135 do 134+222).
) Ochrona bioréznorodnosci Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu pod warunkiem
zastosowania zalecen opisanych w prognozie.
Wspieranie osiggniecia celdw Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu pod warunkiem
3 srodowiskowych dla zastosowania standardowych sSrodkéw minimalizujgcych i obowigzujgcych
jednolitych czesci wod przepiséw prawa.
Ograniczenie wptywu na Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie miato istotnego wptywu na klimat. Nie ma
4 klimat i przygotowanie na tez potrzeby proponowania specjalnych srodkéw adaptacyjnych do zmian
zmiany klimatyczne klimatu.
Ochrona powierzchni ziemi, Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu pod warunkiem
w tym gleb zastosowania standardowych srodkéw minimalizujgcych (minimalizacja zajecia
5 gruntow, uporzadkowanie terenu do stanu sprzed prowadzenia robdt, uzywanie
sprawnego sprzetu, standardowe zabezpieczenia zaplecza budowy i baz sprzetu)
i obowigzujacych przepiséw prawa (uzyskanie zgody w przypadku zajecia
gruntéw o wysokiej przysdatnosci rolniczej).
Ochrona, a jesli to mozliwe Przyjecie Dokumentu PKA nie bedzie sprzeczne z realizacjg celu pod warunkiem
6 poprawa waloréw zastosowania standardowych srodkéw minimalizujgcych na etapie projektu
krajobrazowych budowlanego.
Ochrona dziedzictwa Przyjecie Dokumentu PKA nie ma wptywu na ochrone dziedzictwa kulturowego,
7 kulturowego gdyz w bliskim sgsiedztwie planowanych prac nie stwierdzono oniektéw, ani
obszaréw zabytkowych.
Rozwdj gospodarczy oraz Przyjecie Dokumentu PKA w petni wpisuje sie w realizacje celu.
3 zwiekszenie mobilnosci i
dostepnosci terytorialnej
mieszkancow

Przyjecie Dokumentu PKA w petni wspiera realizacje celu, jest z nim zgodny.

Przyjecie Dokumentu PKA jest zgodny z celem lub nie jest sprzeczne z celem pod warunkiem zastosowania
standardowych srodkéw minimalizujacych i obowigzujacych przepiséw prawa.

Przyjecie Dokumentu PKA jest zgodny z celem lub nie jest sprzeczne z celem, pod warunkiem zastosowania szczegdlnych
srodkéw minimalizujgcych opisanych w prognozie (rozdziat 8).

Przyjecie Dokumentu PKA nie wspiera realizacji celu, jest niezgodne z celem, nie ma mozliwosci wdrozenia srodkéw
minimalizujgcych lub kompensujacych.

Przyjecie Dokumentu PKA nie ma wptywu na realizacje celu lub wptyw jest pomijalny.
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7 Mozliwosé wystgpienia oddziatywan transgranicznych

Projekty plandw i programow (oraz wszelkie ich modyfikacje), ktére potencjalnie mogg wywiera¢ znaczgcy wptyw na
srodowisko, w tym na ludzi oraz cenne gatunki i siedliska - w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko podlegajg m.in. ocenie pod katem ryzyka wystgpienia znaczgcego transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko.

Jest to wymog przewidziany w prawie krajowym, wynikajacy z przepisdéw prawa miedzynarodowego - Konwencji EKG
ONZ o ocenach oddziatywania na sSrodowisko w kontekscie transgranicznym sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991 r.
(dalej Konwencja z Espoo) oraz Dyrektywy 2001/42/WE w sprawie ocen wptywu niektérych planéw i programéw na
Srodowisko.

Z uwagi na charakter dziatan przewidzianych w ramach PKA, nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia oddziatywan na
srodowisko na terenie innych krajow.
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8 Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko

Czes¢ inwestycji przewidziana w Dokumencie PKA bedzie wymagata uzyskania pozwolenia na budowe oraz uzyskania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W ramach wyzej wymienionych postepowan, konieczne moze by¢
przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko i/lub obszary Natura 2000. W ramach tej oceny zweryfikowane
zostanie oddziatywanie okreslone na etapie oceny strategicznej wykonanej dla Dokumentu PKA. W razie koniecznosci
dobrane zostang odpowiednie srodki minimalizujgce lub kompensujace.

Ponizej zawarto zalecenia, wynikajgce z analiz wykonanych w ramach oceny strategicznej i niniejszej prognozy, ktore
powinny by¢ traktowane jako zalecenia do wziecia pod uwage na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko i/lub
obszary Natura 2000:

e Na etapie prac projektowych inwestycji planowanych w obrebie obszaru Natura 2000 Mrowle tgki PLH180043
oraz obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska PLB180005 konieczne jest zapewnienie zachowania stosunkéw
gruntowo wodnych - niedopuszczenie do osuszenia / zmeliorowania terenu w obrebie tego obszaru.

e Na etapie projektowym i planowania inwestycji w obrebie obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska
PLB180005 konieczne jest wykonanie inwentaryzacji przyrodniczej w celu doktadnego rozpoznania, czy budowa
miajanki bedzie wymagaé usuniecia drzewow i krzewdw i czy stanowig one siedliska gatunkéw bedacych
przedmiotem ochrony tego obszaru Natura 2000.

e Zaleca sie, aby na etapie prowadzenia prac budowlanych w rejonie odcinka linii kolejowej nr 106
przebiegajacego w sasiedztwie 1 zidentyfikowanej studni w km 11+841 bezposrednio na placach budowy nie
miato miejsca magazynowanie i/lub stosowanie substancji stwarzajgcych ryzyko zanieczyszczenia $rodowiska
gruntowo-wodnego.
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9 Propozycja monitoringu skutkow realizacji dokumentu PKA na srodowisko
W ramach monitoringu skutkdw realizacji Dokumentu PKA proponuje sie nastepujgce wskazniki:

e llos¢ osdb korzystajacych z transportu kolejowego w ramach linii tworzgcych PKA w ciggu 5 lat od zakonczenia
inwestycji — dane z bazy wewnetrznej w zakresie sprzedazy biletdw. Wzrost ilosci oséb korzystajgcych
z transportu kolejowego potwierdzi , efekt ekologiczny” inwestycji.

e Emisja zwigzana z transportem kotowym w aglomeracji Rzeszowskiej — dane z monitoringu WIOS. Spadek
zanieczyszczen zwigzanych z transportem kotowym potwierdzi ,efekt ekologiczny” inwestycji.
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10 Whnioski koncowe - analiza wielokryterialna

W ramach analiz koficowych przygotowana zostata analiza wielokryterialna, ktérej celem jest poréwnanie analizowanych
wariantéw z uwaglednieniem odpowiednio dobranych kryteriow.

Z uwagi na to, ze racjonalne warianty alternatywne realizacji Dokumentu PKA, jakie byty analizowane, dotycza formuty
funkcjonowania i zarzadzania PKA, a wariant techniczny polega na innym rozwigzaniu urzgdzen Sterowania Ruchem
Kolejowym, co nie ma istotnego wptywu na Srodowisko, wynik analizy wielokryterialnej jest identyczny dla obu
analizowanych wariantow. Warianty zostaty szczegétowo opisane w rozdziale 4.

Poszczegdlne kryteria i podkryteria oraz ich wagi zostaty tak dobrane, aby uwzgledniaty one potencjalne najbardziej
znaczace oddziatywania na srodowisko i aspekty spoteczno - gospodarcze analizowane w ramach oceny strategicznej.

Ponizej zamiesczono wyniki analizy wielokryterialnej.

Tabela 49 Analiza wielokryterialna

Waga
Rozpatrywane podkryteriow ;
Waga aspektow

Aspekty - kryteria w obrebie bez uwzglednienia wag z uwzglednieniem wag
gtownych

Punktacja Punktacja

gtowne poszczegodlnych
aspektow wi w2 w1 w2

Aspekty
przyrodnicze 0,333 -3 -3 -1 -1
(tacznie)

Efekt barierowy 0.3 -1 -1 0,3 0,3

Smiertelnos¢ 0,3 -1 -1 -0,3 -0,3
zwierzat

Kolizje z obszarami 0,4 -1 -1 -0,4 -0,4
chronionymi

Aspekty spoteczne

) 0,333 +3 +3 +1,2 +1,2
(tacznie)

Konflikty spoteczne
(koniecznos$¢ zajecia
nieruchomosci poza
terenem kolejowym)

0,4 -1 -1 -0,4 -0,4

Powstanie nowych
miejsc pracy w
branzy budowlanej

0,2 +2 +2 +0,8 +0,8

Poprawa mozliwosci
korzystania z linii, w
tym mobilnosé

0,4 +2 +2 +0,8 +0,8

Inne aspekty
srodowiskowe, w 0,333 +1 +1 +0,3 +0,3
tym zdrowie ludzi

(tacznie)

Liczba budynkéw
mieszkalnych, szkét,
przedszkoli szpitali,

domow opieki,

doméw dziecka

narazonych na
ponadnormatywne

0,7 0 0 0 0
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Waga . ]
Rozpatrywane podkryteriow Kt Punktacja s
Aspekty - kryteria w obrebie B BRI bez uwzglednienia wag z uwzglednieniem wag
téownych
gtéwne poszczegodlnych ‘ g
aspektow w1 w2 w1 w2
oddziatywanie
akustyczne
Poprawa waloréw 0,3 +1 +1 +0,3 +0,3
wizualnych
RAZEM bez +1 +1
uwzglednienia wag
RAZEM z 05 05
uwzglednieniem o b
wag

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Z przeprowadzonej analizy wynika, realizacja PKA powinna przynies¢ pozytywne efekty z punktu widzenia celow
dotyczacych srodowiska i ludzi.

Najbardziej pozytywne skutki odnosi¢ sie bedg do aspektow spotecznych takich jak zwiekszenie mobilnosci mieszkarncéw
dzieki funkcjonowaniu PKA, powstanie nowych miejsc pracy na etapie budowy oraz poprawa estetyki obiektéw na liniach
kolejowych.

Dzieki poprawie warunkéw technicznych, realizacja PKA spowoduje zmniejszenie oddziatywania akustycznego
analizowanych linii kolejowych, pomimo zwigkszenia ilosci ruchu pasazerskiego i towarowego. Z uwagi na to, ze nie
przewiduje sie powstania przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu na terenach chronionych akustycznie, w analizie
wielokryterialnej to kryterium oceniono jako obojetne (punktacja 0).

Ewentualne negatywne oddziatywania jakie mogg sie pojawi¢ w trakcie funkcjonowania PKA nie beda znaczace.
Na etapie projektowania poszczegdlnych inwestycji, tam gdzie to bedzie potrzebne, zaprojektowane i zastosowane beda
odpowiednie $rodki minimalizujgce i ograniczajace negatywny wptyw.

Whioski:

W zwigzku z tym, ze oba analizowane warianty (W1 i W2) majg ta sama punktacje wynikowg, czynniki Srodowiskowe nie
rozstrzygaja wyboru wariantu. O wyborze wariantu powinny decydowac inne czynniki takie jak ekonomiczne i techniczne.

Informacje dodatkowe:

W ramach niniejszej prognozy oddziatywania na srodowisko okreslono réwniez dalsze czynnosci, jakie powinny zostac¢

podjete w procesie inwestycyjnym odnoszgce sie do zakresu ochrony srodowiska.

Dla niektérych z zadan wskazanych w ramach PKA do realizacji, niezbedne bedzie uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach lub przeprowadzenie (art. 71 ust. 2 ustawy O0S) oceny wptywu na obszar Natura 2000 (art. 96 ust. 1
ustawy 00S). Na dalszych etapach inwestycyjnych niezbedne moze sie okazaé uzyskanie zezwolenia na usuniecie drzew
i krzewéw (art. 83 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody), pozwolenia wodnoprawne (art. 122 ustawy Prawo wodne) oraz
zezwolenia ,,derogacyjne” dotyczace gatunkéw chronionych i ich siedlisk z ustawy o ochronie przyrody (art. 56 ustawy
o ochronie przyrody).
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W ponizszej tabeli wskazano, czy poszczegdlne (jednostkowe) zadania inwestycyjne zawarte w wariancie 1 s3

wymienione w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco

oddziatywac na Srodowisko, jako przedsiewzigcia nalezace do:

a) rodzajow przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko (grupa 1), dla ktérych uzyskanie

decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach jest obligatoryjne, a sporzadzenie raportu oddziatywania na

srodowisko jest obligatoryjne,

b) rodzajow przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko (grupa Il), dla ktdrych

uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest obligatoryjne, a sporzadzenie raportu oddziatywania

na srodowisko moze by¢ wymagane.

Klasyfikacje wykonano w oparciu o nastepujace zatozenia:

1. Linia kolejowa to nie tylko droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem gruntu, na ktorg

sktadajg sie odcinki linii, ale i budynki, budowle oraz urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu

kolejowego. | o ile w trakcie budowy nowej linii kolejowej lub rozbudowy/przebudowy linii istniejacej,

w zakresie przedsiewzigcia nalezy ujmowac¢ wspomniane budynki, budowle lub urzagdzenia przewidziane do

prowadzenia ruchu kolejowego, to w przypadku niezaleznego wznoszenia lub przebudowy tychze obiektéw, nie

jest zasadne przyjmowanie,

ze stanowig one przedsiewziecia wymienione w § 3 wust. 1 pkt 58

(zrodto: , Przedsiewziecia mogace znaczgco oddziatywac na srodowisko — przewodnik po rozporzadzeniu Rady

Ministréw”. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska Warszawa 2011 r.).

2. Mijanki stanowig linie kolejowg, a nie bocznice i dlatego budowa mijanek niezaleznie od ich dtugosci klasyfikuje

sie do par. 3 ust. 1 pkt. 58) ww. Rozporzadzenia.

3. Regulacja toréw w ramach budowy nowych perondw nie jest przebudowa linii kolejowej.

Tabela 50 Wskazanie zadan inwestycyjnych w wariancie 1 w odniesieniu do Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczqco oddziatywac na srodowisko

Czynnik

Zakres zadan inwestycyjnych

Klasyfikacja zadania do gr. I lub I

Linia kolejowa

jednokrawedziowe;
PO Rzeszéw Poétnocny w km 154+695 — dwa perony
jednokrawedziowe;
PO Rzeszéw Wschodni w km 159+815 - dwa perony
jednokrawedziowe.

91
Budowa Budowa mijanki podwdjnej w obrebie stacji Trzciana w km Il
mijanek 143+700 o dtugosci uzytecznej kazdego toru 750 m. (par. 3 ust. 1 pkt. 58)
Nowe PO Sedziszdw Matopolski Wschodni w km 134+515 — dwa perony -
przystanki jednokrawedziowe;
osobowe PO Rzeszéw Dworzysko w km 153+150 - dwa perony

Nowe parkingi
Park and Ride

ST Debica — 159 miejsc postojowych;

PO Debica Wschodnia — rozbudowa parkingu do 32 miejsc
postojowych;

ST Trzciana — 1x 10 miejsc, 1x20 miejsc postojowych;

ST Sedziszéw Mtp. — 108 miejsc postojowych;

PO Sedziszow Mtp. Wschodni — 44 miejsca postojowe

PO Swilcza — 20 miejsc postojowych;

PO Rudna Wielka — 13 miejsc postojowych;

PO Rzeszéw Dworzysko — 10 miejsc postojowych

Stacja Debica (parkingi i
infrastruktura towarzyszgca)
Il
(par. 3 ust. 1 pkt. 56)
Pozostate:
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PO Rzeszéw Wschodni — 20 miejsc postojowych;
PO Rzeszéw Zateze — 20 miejsc postojowych;

PO Krzemienica — 25 miejsc postojowych;

PO Grzeska — 21 miejsc postojowych;

ST Przeworsk — 30 miejsc postojowych.

Przebudowa
obiektow inz.

Przebudowa przepustu/przejscia w km 1434658 pod 4 tory;
Przebudowa mostu w km 144+380 pod 4 tory;

Budowa nowego przejscia podziemnego w km 152+370;
Budowa nowego przejscia podziemnego w km 159+880.

Przebudowa mostu kolejowego:
Il
(par. 3 ust. 2 pkt. 2) w zwigzku z
par. 3 ust. 1 pkt. 58)
Pozostate:

Linia kolejowa

71
Budowa Budowa mijanki w rejonie PO Zaczernie w km 60+165 o Il
mijanek / dtugosci uzytecznej 750 m oraz w rejonie bocznicy szlakowej (par. 3 ust. 1 pkt. 58)
budowa Widetka Orlen w km 47+500 o dtugosci uzytecznej 800 m. w tym ocena wptywu na obszar

drugiego toru

Natura 2000

Dodatkowa Dodatkowa krawedz peronowa na stacji Kolbuszowa przy torze -
krawedz nr2;
peronowa na Dodatkowa krawedz peronowa na PO Zaczernie przy
istniejgcym projektowanym torze nr 2.
posterunku
ruchu
Nowe PO Kolbuszowa Goérna w km 40+050 - jeden peron -
przystanki jednokrawedziowy;
osobowe PO Gtogdéw Matopolski Osiedle Niwa w km 55+450 — jeden peron
jednokrawedziowy;
PO Rzesz6w Poétnocny w km 63+935 - jeden peron
jednokrawedziowy.
Budowa Budowa posterunku odgateznego w km 59+600 dla potaczenia Il
posterunkow kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka. (par. 3 ust. 1 pkt. 58)
ruchu
Branza SRK Budowa trzystawnej samoczynnej blokady liniowej na odcinku od -

stacji Rzeszow Gtéwny do stacji Kolbuszowa.

Nowe parkingi
Park and Ride

ST Kolbuszowa - 1x90 miejsc postojowych, 1x16 miejsc
postojowych;

PO Kolbuszowa Gdrna — 20 miejsc postojowych

PO Widetka — 1x2 miejsca postojowe, 1x10 miejsc postojowych;
PO Budy Gtogowskie — 20 miejsc postojowych;

PO Gtogdéw Matopolski Osiedle Niwa — 100 miejsc postojowych;
PO Rogoznica k/Rzeszowa — 20 miejsc postojowych;

PO Zaczernie — 31 miejsc postojowych;

PO Rzeszéw Pétnocny — 20 miejsc postojowych.

Stacja Kolbuszowa (parkingi i
infrastruktura towarzyszaca)
Il
(par. 3 ust. 1 pkt. 56
Pozostate:

)27

Uwaga: Budowa parkingu przy
PO Zaczernie nie podlega pod
grupe Il ale moze podlegac
ocenie wpfywu na obszar Natura
2000 zgodnie z art. 96 ust. 1

7w zwiagzku z opinig RDOS z dnia 30 stycznia 2017 r. znak W0O0S.400.11.3.2017.AH.2 prace dotyczace przebudowy drogi i budowy
parkingu przy stacji kolejowej w Kolbuszowej nie mieszczg sie w katalogu przedsiewzie¢ wymienionych w Rozporzadzeniu Rady
Ministréw w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, a wiec nie wymagajg uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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ustawy 0OS.

Przebudowa
obiektow inz. i
kub.

Przebudowa mostu kolejowego w km 60+056;
Przebudowa mostu kolejowego w km 60+435;
Przebudowa dworca lokalnego PKP na stacji Kolbuszowa.

Przebudowa mostu kolejowego:
Il
(par. 3 ust. 2 pkt. 2) w zwigzku z
par. 3 ust. 1 pkt. 58) w tym ocena
wptywu na obszar Natura 2000

Linia kolejowa

106
Odcinek Wzrost maksymalnej predkosci na odcinkach prostych do 100 -
Rzeszéw km/h;
Staroniwa — Przebudowa urzadzen SRK na stacji Rzeszéw Staroniwa na
Boguchwata urzadzenia sterowane przekaznikowo z naktadka.
Budowa Budowa mijanki o diugosci uzytecznej 500 m w rejonie PO Budowa mijanek i przedtuzenie
mijanek / Lutoryz w km 11+265; toru:
dobudowa Budowa mijanki o dtugosci uiytecznej 720 m w rejonie PO Il

drugiego toru

Glinik Charzewski w km 25+066;

Budowa mijanki o dtugosci uzytecznej ok. 700 m w rejonie PO
Rzeszow Osiedle Dgbrowskiego (na stacji Rzeszow Staroniwa
potaczenie toru nr 2 z torem nr 102, dobudowa rozjazdéw w
kierunku Boguchwaty na tor nr 1 z toru nr 102, przesuniecie
toru prowadzacego do WSK Rzeszow);

ST Strzyzéw n/Wistokiem — przedtuzenie toru nr 3 i potaczenie
go rozjazdem z torem nr 1.

(par. 3 ust. 1 pkt. 58)

Nowe
przystanki
osobowe

PO Rzeszéw Galeria w km 0+635 - jeden peron
jednokrawedziowy;

PO Rzeszéw Osiedle Dgbrowskiego w km 2+775 — jeden peron
jednokrawedziowy,

PO Boguchwata w km 7+594 — jeden peron jednokrawedziowy;
PO Lutoryz w km 11+265 — dwa perony jednokrawedziowe;

PO Glinik Charzewski w km 25+066 — budowa 2 nowych perondéw
jedno-krawedziowych, likwidacja 1 peronu, wykonywany w
ramach projektu ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku
Boguchwata — Czudec”;

PO Zarnowa w km 28+600 — jeden peron jednokrawedziowy.

Dodatkowe
krawedzie
peronowe na
istniejgcych
posterunkach
ruchu

PO Glinik Charzewski w km 25+066 — dobudowa drugiego peronu
jednokrawedziowego, zmiana lokalizacji istniejgcego peronu z
uwagi na konieczno$¢ budowy mijanki w istniejgcej lokalizacji
peronu;

ST Stzyzéw n/Wistokiem w km 31+089 — dobudowa peronu
jednokrawedziowego przy nowym torze.

Nowe parkingi
Park and Ride

PO Rzeszéw Zwieczyca — 20 miejsc postojowych;
PO Boguchwata - 20
ST Boguchwata — 22 miejsca postojowe;

miejsc postojowych;
PO Lutoryz — 30 miejsc postojowych

PO Czudec — 27 miejsc postojowych

ST Strzyzow n/Wistokiem — 139 miejsc postojowych

Rozbudowa parkingdw projektowanych w ramach rewitalizacji
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linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec do 20
miejsc parkingowych kazdy.

Budowa
zaplecza
technicznego

Budowa zaplecza technicznego wraz z myjniag i halg

przegladowa dla taboru funkcjonujacego w ramach PKA, w
rejonie kilometra 2+000

Il
(par. 3 ust. 1 pkt. 19 58)

niezbedne dla
funkcjonowania
PKA

"Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszow

Gtéwny" w ramach projektu "Prace przygotowawcze dla
wybranych projektow perspektywy 2014 - 2020"
2. Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata -

Czudec

Przebudowa Odcinkowa przebudowa potoku Mikoska w rejonie zaplecza Odcinkowa przebudowa potoku
obiektéw inz. i technicznego; Mikoska w rejonie zaplecza
kub. Przebudowa wiaduktu kolejowego w km 11+349 na obiekt pod | technicznego (analiza w ramach
2 tory; budowy zaplecza - wiersz
Przebudowa przepustu w km 114542 na obiekt pod 2 tory; powyzej)
Przebudowa przepustu w km 24+535 na obiekt pod 2 tory;
Przebudowa przepustu w km 24+806 na obiekt pod 2 tory; Przebudowa wiaduktu:
Przebudowa przepustu w km 24+931 na obiekt pod 2 tory; Il
Przebudowa przepustu w km 25+066 na obiekt pod 2 tory; (par. 3 ust. 2 pkt. 2) w zwigzku z
Przebudowa przepustu w km 254305 na obiekt pod 2 tory. par. 3 ust. 1 pkt. 58)
Pozostate:
Pozostate
elementy
Elementy 1. Budowa i przebudowa stacji Rzeszéw Gtéwny dla zadania | realizowane w ramach osobnych

projektow

Branza SRK na

Budowa niezbednych semaforéw oraz urzadzen towarzyszacych

liniinr 71, 91, dla budowanych mijanek ze sterowaniem komputerowym

106

Branza SRK Przebudowa urzadzen SRK na urzadzenia sterowane -
Stacja Rzeszéw przekaznikowo z naktadka

Staroniwa

Budowa Na odcinku od -0+176 do 4+842 wraz z budowa 2 nowych Il
pofaczenia przystankow osobowych: Port Lotniczy w km 4+760 oraz Park par. 3 ust. 1 pkt. 58
kolejowego do Technologiczny w km 2+195

Portu

Lotniczego

Rzeszow

Jasionka

Regulacja toréw

Na dtugosci nowych perondw.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie planowanego zakresu prac opisanego w studium wykonalnosci oraz Rozporzqdzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (t.j. Dz. U. 2016 poz. 71).

Przedsiewziecia, ktore zaklasyfikowano do grupy I lub Il lub oceny wptywu na obszar Natura 2000, zaznaczono pogrubiong czcionkq.

Dodatkowo, bocznica kolejowa do SSE Dworzyskozs, w wariancie WI ze wzgledu na dtugos¢ wiekszg niz 1 km, klasyfikuje
sie do grupy Il z par. 3 ust. 1 pkt. 58 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

%8 Zadanie inwestycyjne niezwigzane bezposrednio z PKA i nie dla celéw kolei aglomeracyjnej.
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11 Zrédta danych

11.1 Akty prawne

1.

10.

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu
niektorych planéw i programoéw na srodowisko

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie sSrodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2016r. poz. 353)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 1651 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1727)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz 672)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 469 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i le$nych (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 909 z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U.
z2014r. poz. 112)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko (t.j. Dz. U. 2016 poz. 71)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego drogg, linig kolejows, linig
tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824)

11.2 Publikacje

1.
2.

3.

10.
11.

12.

Aktualna wersja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekdw Komunalnych

BIAtA KSIEGA. Adaptacja do zmian klimatu: europejskie ramy dziatania. Bruksela, dnia 1.4.2009
Blueprint to Safeguard Europe’s waters (water Blueprint)

Dane Narodowego Instytutu Dziedzictwa

Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcemu wigczeniu
spotecznemu - KOM(2010) 2020 wersja ostateczna

Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzgdzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz.U. 2006 nr 14
poz. 98)

Europejska konwencja o ochronie dziedzictwa archeologicznego (poprawiona), sporzgdzona w La Valetta dnia 16
stycznia 1992 r. (Dz.U. 1996 nr 120 poz. 564)

GDOS, warstwy .shp z zasiegiem obszaréw chronionych
GRDP Handbook on SEA for Cohesion Policy, luty 2006 r.

http://www.interreg4c.eu/uploads/media/pdf/5 Strategic Environment Assessment Handbook GRDP.pdf

ISOK — baza danych

Komunikat komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondw Strategia tematyczna w dziedzinie ochrony gleby - KOM(2006) 231 wersja ostateczna

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.
21.

22.
23.

24.

25.
26.
27.

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

35.

36.
37.
38.
39.
40.

41.

Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako Srodowisko
zyciowe ptactwa wodnego, sporzgdzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r. (Dz.U. 1978 nr 7 poz. 24, z pézn. zm.)

Konwencja o ochronie dziedzictwa architektonicznego Europy, sporzadzona w Grenadzie dnia 3 pazdziernika
1985 r. (Dz.U. 2012 poz. 210)

Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzgdzona w Bernie dnia 19
wrzesnia 1979 r. (Dz.U. 1996 nr 58 poz. 263, z pdzn. zm.)

Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzagdzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca 1992 r. (Dz.U. 2002 nr
184 poz. 1532)

Konwencja w sprawie ochrony swiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego przyjeta w Paryzu dnia 16
listopada 1972 r. (Dz.U. 1976 Nr 32 poz. 190)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
Krajowa Polityka Miejska 2023
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (z 13.07.2010r.)

Krajowy program ochrony zabytkow i opieki nad zabytkami na lata 2014-2017 (Uchwata nr 125/2014 Rady
Ministrow z dnia 24 czerwca 2014 r.)

Bazy danych GUS
MIDAS, baza danych Panstwowego Instytutu Geologicznego, 2016 r.

Ministerstwo Srodowiska, Biata Ksiega Ochrony 216z Kopalin, listopad 2015 r.
https://www.mos.gov.pl/g2/big/2015 11/bd1b42430ad098b1c9256f2bc338f6f7.pdf

Narodowa Strategia Gospodarowania Wodami 2030 - projekt
Narodowy Program Rozwoju Gospodarki niskoemisyjnej (projekt z 2015 r.)

Nasze ubezpieczenie na zycie i nasz kapitat naturalny - unijna strategia ochrony réznorodnosci biologicznej na
okres do 2020 r. - KOM(2011) 244 wersja ostateczna

Panstwowy Instytut Geologiczny, dane w formie plikéw shp

Plan ochrony zasobow wodnych Europy - COM(2012) 673 wersja ostateczna

Plan Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym w obszarze dorzecza Wisty

Plan Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016

Polityka Klimatyczna Polski. Strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do roku 2020

Program dziatan w zakresie Srodowiska do 2020 r. - "Dobra jakos¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej
planety" - Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 1386/2013/UE z dnia 20 listopada 2013 r. (Dz.U. L
354/171z28.12.2013)

Program ochrony i zrownowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej oraz Plan dziata na lata 2014-
2020

Program rozwoju obszarow wiejskich na lata 2014-2020

Program Wodno-Srodowiskowy Kraju

Projekt polityki wodnej paristwa do roku 2030 (z uwzglednieniem etapu 2016)
Strategia Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej, 2014
Strategia Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko. Perspektywa do 2020 r.

Strategia Rozwoju Kraju 2020


https://www.mos.gov.pl/g2/big/2015_11/bd1b42430ad098b1c9256f2bc338f6f7.pdf
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42.
43.
44.

45.

46.

47.

48.

49.

Strategia UE w zakresie przystosowania sie do zmiany klimatu - COM(2013) 216 wersja ostateczna
Strategia Zrownowazonego Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030

Sleszynski P., 2007, Ocena atrakcyjnosci wizualnej mezoregionéw Polski, w Znaczenie badar krajobrazowych dla
zrobwnowazonego rozwoju. Profesorowi Andrzejowi Richlingowi w 70. rocznice urodzin i 45-lecia pracy
naukowej” Wydziat Geografii i Studiow Regionalnych UW, Warszawa 2007, s. 697-714

Bazy danych WIOS w Rzeszowie

Zwiekszenie mozliwosci retencyjnych oraz przeciwdziatanie powodzi i suszy w ekosystemach lesnych na
terenach nizinnych (projekt programu)

http://klimada.mos.gov.pl/

Ankiety otrzymane od urzedéw gminnych na przebiegu analizowanych linii kolejowych
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